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CARACTERISTIQUES

Dimensions 01
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Valeurs moyennes pour les véhicules vendus en France
Vole
Types Empatternent Longuens Largenr Avant Arriére Hauteur & vide
& E C D E F

C 3o 2,407 504l 1,584 1,323 1,290 1,393
4
B oo 2,467 3,651 1,584 1,323 1,290 1,393
C 405 2,407 504l 1,596 1,323 1,230 1,367

Les valeurs sont exprimées en metres.




CARACTERISTIQUES
Dimensions

01

A

B

C

: de 2,030 a 2,053 suivant les versions

: de 1,745 a 1,805 suivant les versions

1,564 ou 1,588

Les valeurs sont exprimées en metres.




CARACTERISTIQUES

Organes 01
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Type Moteur Type Type
vehicule efnbrayage holte de witesses
Tvpe Cylindrée
(cm 3
B,C,F, 5 4000 C1C 956 180 CP 335
B, C,F = 401 C1E 1104 140 CF 335 JBO - [B1
E, C,F, 402 C1] 1397 140 CP 335 JB4 - [BS
E, C G173 C2] 1397 140 CF 335
E,C F S 4014 Fan: 1595 160 CP 335
i 05 C1] 1397 200 CE 425 JE3
B C F 407 3] 1397 200 CP 425 JB3
BE,C,F 407 C3] 1390 160 CP 335 JBS - JB1
B 408 F 3N 1721 200 CP 425 IB3
C 409 F3N 1721 200 CP 425 JB3
B C 5 4(0F C10G 1237 140 CP 335 JE4 - JBS
B 400G FIN 1721 200 CP 425 IB3
B, C,F 40H C1E 1108 160 CF 335 B4 - |BS
B C 40] C2] 1397 180 CP 335 JB4 - JBS
B 40K FoN 1721 200 CP 425 IB3
B,C,F 400 c2] 1397 180 CP 335 JES




CARACTERISTIQUES
Identification du véhicule 01

Elle se fait par deux plaques qui peuvent étre réunies sur le méme support.

OREI}IE NATIOMALE -1i— &
En A : Le nom du constructeur DES TISINES RENATLT
En B : Le numéro de réception C.E.E. v#0* qoonp w—— b
En C : Le type mines du véhicule précédé du code <> TX0000C 000> w— ¢
d'identification mondial du constructeur D
(VF1 correspond a Renault France) > 00000000 <> #—
En D : N°dans la série du type o0 kg #——— E
En E : Masse totale autorisée en charge 0000 kg 4—3— F
En F : Masse totale roulante autorisée 1-0000 ks w———m~
En G : Masse totale autorisée en marche sur I'essieu o 2 - 0000 kg *IIF— H
avant
En H : Masse totale autorisée en marche sur l'essieu 0000 |- I
arriere

En J : Année modele (facultatif, trois emplacements
possibles, voir ci-dessus)

ooon
Tt

En 1 : Type véhicule

En 2 : Particularité véhicule |

En 3 et 4 : Numéro d'équipement et options Qo000 000

En 5 : Une lettre désignant 1'usine de fabrication, | N pmnnd
puis le numéro de fabrication

En 6 : Référence peinture d'origine

En 7 : Marquage complémentaire | > 7hzsd

NOTA : En fonction du pays d'exportation, certaines indications peuvent
ne pas étre portées, les plaques décrites ci-dessus étant les plus completes.

"E' REGIE NATIONALE o ':'H"

JAE P
_ . . DES TSINES REMATULT
Affectation des numéros d'équipements
E —— % amoooo-oo-o0
C —— < VFiooooon < i
Bonnes routes Mauvaises routes Equipements spéciaux D —e# > oooonoon & —— 35“‘1
E - Q000000 I
. . . . . . I:ll:ll:ll:l kg‘ l:ll:ll:l 5
Direction Direction Direction F — = o000k o
3 > 1 - 0000 ke ;;Juuuu 000000 - 7
a gauche a droite a gauche a gauche H —fp—# 2- 0000k o [ o
série 100 série 600 série 200 série 500

anvYs




MOYENS DE LEVAGE
Cric rouleur

02

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Cha. 280-02 Cale adaptable sur cric
Cha. 408-01 Douille adaptable sur cric
Cha. 408-02 Douille adaptable sur cric

L'utilisation d'un cric rouleur implique obligatoirement 1'emploi
de chandelles appropriées.

Il est interdit de lever le véhicule en prenant appui sous les
bras de suspension avant ou arriére, sous la traverse avant
entre les longerons

Suivant le type de cric rouleur, utiliser les douille€ha. 408-01 ou
Cha . 408602 placer la cfllza. 280-02.

Pour lever 1'avant ou 1'arriére, prendre appui sous les points de levage du
cric de bord.

CRIC ROULEUR LATERALEMENT
- Utiliser la Chale280-02.

- Prendre appui sous le bavolet au niveau de la porte avant.

- Positionner la feuillure correctement dans la rainure de la cale.

Cha. 280-02

CRIC ROULEUR A L'AVANT

CHANDELLES

Pour mettre le véhicule sur chandelles, positionner obligatoirement
celles-ci sous les renforts prévus pour soulever le véhicule avec le
cric de I'équipement de bord.

Le positionnement des chandelles a 1'arriere s'effectue en levant le
véhicule latéralement.

Y8 Tl




MOYENS DE LEVAGE
Pont a prise sous caisse

CONSIGNES DE SECURITES

Plusieurs cas de figure sont a considérer :
1 - CAS DE DEPOSE D'ORGANES

D'une manierne gam¥faislajtiliser un pont a 2 colonnes, chaque
fois qu'un pont a quatre colonnes peut convenir.

2 - CAS PARTICULIER DE LA DEPOSE-REPOSE DU GROUPE MOTO-PROPULSEUR
FIXE SUR SON BERCEAU

Avant toute chose, il convient de remarquer que cette interventiom'est a envisager
que pour des besoins de réparation carrosserie (remplacement de longerons par

exemple, c'est-a-dire passage au marbre).

Dans ce tascaisseigdu véhicule devra impérativemenitre rendue
solidaire des bras du pont a deux colonnes.

La Société FOG commercialise un jeu de patins spéciaux. Réf. : FOG 449

Ceux-ci sont a placer impérativement au droit des appuis de cric de bord. Ils devront étre
encliquetés dans les lumieres des feuillures de bas de caisse.

NOTA.es patins FO@euvent pas étre utilisés sur des véhicules équipés
d'élargisseur de bas de caisse.

1 fautoujourgplacer les patins de levage
cric de bord.

3 - POUR TOUS LES AUTRES CAS DE LEVAGE
(interventions sous caisse sans dépose d'organes)

au niveau des appuis du



REMORQUAGE
Tous types

03

Il est interdit prendre appui avec un cric sous le profil en L du train arriére (ou le train arriére tube)
pour soulever le véhicule.

85 679-1 01 PA%

NE JAMAIS PRENDRE LES TUBES DE TRANSMISSION COMME POINTS D'ATTACHE

Les points d'arrimage peuvent étre utilisés uniquement pour le remorquage sur route et ne peuvent servir en aucun cas
pour sortir le véhicule d'un fossé ou pour un dépannage similaire et pour soulever directement ou indirectement le véhicule.

AVANT ARRIERE




REMORQUAGE
Transmission automatique

03

CONDUITE

Le graissage de la transmission automatique s'effectuant sous pression,
il n'est donc assuré que si le moteur fonctionne.

En conséquence, et sous peine de détérioration grave, il est impératif
d'observer les consignes suivantes :

- Ne jamais rouler contact coupé (dans une descente par exemple),
nous ne saurions trop insister sur le danger d'une telle pratique.

- Ne jamais faire pousser le véhicule (ex. : pour atteindre un poste
d'essence), sauf en prenant les précautions du paragraphe
"Remorquage”".

D'autre part, I'entrainement du moteur par les roues ne se fait que si
le moteur tourne. Il est donc impossible de démarrer le moteur d'un

véhicule a transmission automatique en poussant le véhicule.

D'autre part, 1'équilibrage dynamique des roues est interdit, roues
montées sur le véhicule.

REMORQUAGE

L'avant de la voiture doit étre soulevé. Néanmoins, si cela est impossible,
le remorquage peut exceptionnement s'effectuer roues au sol, dans les
conditions suivantes :

1. Ajouter deux litres d'huile supplémentaires dans la transmission
(ELF Renaultmatic D2 ou Mobil ATF 220).

2. Ne remorquer le véhicule qu'a vitesse inférieure a 30 km/h et
sur un parcours limité a 50 km maximum (levier en N).

Ne pas oublier de retirer 1'huile en excés par la suite.




LUBRIFIANTS - INGREDIENTS
Capacité - Qualité

04

Capacité ] ]
Organes en Qualite FParticularites
litres
Moteurs En cas de Fays CEE. Autres pavs
vidange
c1e ESSENCE ESSENCE
1E de -15%C & +25°C : oo .
C1G 3 CCIMC-G2 15W40 de -10°Ca+de 15°C:
Cl (+0,5 filtre) 15%50 - 20%50 AFI SE ou 5F
CE d-E' _zl:lﬁl: é +25¢|: : 15W‘4D -EEDW-iEI = EUWED
C3 CCHMC-G3 10W50 de -20°C & +15°C -
10‘.‘?40{1} - 1|:|";.'.F5|:| 4FI SE arr 21 lﬂWEU
de moinz que -20°C & +25°C de moins que -20%C & +10%C :
C1] 2,6 CCHC-GE SW3E0 - 5w AFL SE ou 5F 39730
Tutrto (0,25 filtre)
DIESEL DIESEL
de -10°C &+ de 15%C: de -10%C & + de 15%C
g%ﬂ ( +D45’.?;’iltre]| CCHMC-FD 20W40 AFI CD 20W40
: de -15°C & +15°C : de -15%C & + de 15%C
CCHMC-POL 15W30 - 15W40 AFI CD 1 5W4D
4 4 de -20°C & +15°C : de -20°C & +15%C
Fam (+0.5 filtre) CCHC-FDL 10W30 AFI CD 10W30
Boite d de moine que -30%C 4 -10°%C :
ol & SAE 75 W
vitesses AP GLS de -10°C & +20°C : sanf
B0 325 1) SAE PSW/SAE 80 W Turt
Y 5,40 MIL L2105 ouC de +20°C 5 + de 30°C ; Essence
B3 SAFE 20 W
B 2,75
ES 2,90 -
Tranself Tranself TRE &80 W pour wehiculs Turt:o Essences
Transtmission &5 Elf Eenaultmatic D2
avtotnatigque totale Mobil ATF 220
Total DEXREON
2
vidange
Direction 1,1 Elf Eenaultmatic D2
assistés (1 pour Mobil ATF 220
moteur diesel) Total DEXEON
Circuit de 0,7 sAE T 17035 Les liguides de frein doivent étre homologués par
freins et DOT 3 ou DOT 4 nrean d'etudes




LUBRIFIANTS - INGREDIENTS
Capacité - Qualité 04

Capacité
Organes en Qualité Particularités
litres
Circuit de Liquide de Protection jusqu'a —23°C pour climats chauds,
refrojdissernent refroidissernant temperés et froids.
rroteurs Glacéol AL
(type ) Frotection jusqu'a —40°C pour climats grands
c10 froids,
C1E
C1G
C1d
Ced 55
C3d
FzM
F3M
FaM 0.5
Réservoira Super
43 oL
carburant
Gazole
Sauf:
C405 50
C409 50
(depuis juin 1957

(11 On déconseille 'ernploi d'huiles 10 W40 2 base minérale quine sont pas CCMC-G 3.




LUBRIFIANTS - INGREDIENTS
Conditionnement

Répertoire des produits préconisés pour la réparation mécanique.

Désignation Conditionnement N° M.P.R.

GRAISSES

e MOLYKOTBotBRtées de tourillons,
appuis de fourchette d'embrayage, paliers de
bras inférieurs, cannelures de barres de torsion,
boitier de direction, cannelures de transmission.

e MOLYKOTE "33 Medium"
bagues de train arriere tube
bagues de barre anti-devers.

e "ELF MPduiFI€vres de joints d'étanchéité,
cannelures de fusée de transmission, filets de
goujons et de vis de roues.

e "ELF StatermaoWMPaitrs de bras
inférieur, cannelures et bagues de colonne de
direction.

e "MOBIL CV]J" 825 Blac
e GRAISSE Ppbu2@nnelures de planétaires,

axe de fourchette, guide de butée patin de
fourchette d'arbre d'embrayage.

o'ELF Multi M&$206ussinets de paliers

de barre anti-roulis,

Boite de 1 kg

Tube de 100 g

Boite de 1 kg

Boite de 1 kg

Berlingot de 180 g

Berlingotde 1 g

Boite de 1 kg

77 01 421 145

77 01 028 179

77 01 022 166

A commander
chez ELF

77 01 366 100

77 01 032 832

A commander
chez ELF

ETANCHEITES MECANIQUES

e Perfect-seal "LQOWAEGUide pour joints.

e Maspdur étanchéité raccords sur tuyaux
d'échappement.

e CAF 4/60 THIXQoupilles de transmission.
* KIT DURCISSEUR "CAF 4/60

pour étanchéités latérales des chapeaux de
paliers.

e« AUTO joimtitblidtnanchéité.

e LOCTITobd &anchéité carter de boite de

vitesses.

e DOSE GURIThéité jauge réservoir.

Tube de 100 g

Boite de 1,5 kg

Tjube de 100 g

Collection

Tube de 100 ml
Tubede 45 g
Cartouche

Seringue de 24 ml

Tube de 60 cm3

77 01 417 404

77 01 421 161

77 01 404 452

77 01 421 080

77 01 396 227
77 01 397 027
77 01 417 649

77 01 421 162

77 01 421 164




LUBRIFIANTS

- INGREDIENTS

Conditionnement

04

Répertoire des produits préconisés pour la réparation mécanique.

Désignation

Conditionnement

N° M.P.R.

COLLES

¢ "LOCTITE - FRENETANGCHE 1le desserrage
des vis et permet le déblocage.

¢ "LOCTITE - FRENBLLGE" le blocage des vis.
¢ "LOCTITE SCELBI®G" collage des roulements.

¢ "LOCTITE AUTOPORM'collage du volant
moteur sur vilebrequin.

¢'LOCTITE 23&{r collage des biellettes de direction.

Flacon de 24 cc

Flacon de 24 cc

Flacon de 24 cc

Flacon de 50 cc

Flacon de 50 ml

77 01 394 070

77 01 394 071

77 01 394 072

77 01 400 309

77 01 418 252

NETTOYANTS LUBRIFIANTS

e Lubrifiant "SABEA'Ml pour barillets de serrures
e "ELECTRONEX" (SEMME)ppant, lubrifiant.
¢"AGIR 40dégrippant, lubrifiant

e RAVITOL PLUS

e Nettoyant de carburateur

e Dégrippant super concentré

e "DECAPLOC 88" (FRAMET) nettoyage des
plans de joints de culasse en aluminium.

Bombe de 20 g
Bombe de 250 g
Aérosol de 140 ml
21,201 301, 601
Aérosol de 250 ml
Aérosol de 420 ml

Bidon de 21
Aérosol de 385 ml

77 01 400 097

77 01 403 517

77 01 421 140

7701 417 424-5-6-7

77 01 393 112

77 01 393 109

77 01 396 228
77 01 405 952

VERNIS

¢ "CIRCUIT YPEUSIs pour réparation des
lunettes dégivrantes.

Flaconde 2 g

7701 421 135

PNEUS
e Produits "TIP @' réparation pneus tubeless. Coffret Combi A 77 01 417 243

FREINS
e Liquide de frein Flacon de 0,51 77 01 394 499
77 01 395 435

TURBO

e Peinture haute température pour marquage
apres réparation.

77 01 407 679




VIDANGE - REMPLISSAGE
Moteur

05

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 445 Clé pour filtre a huile
Clé de vidange

Essence Turbo classique
+ turbo refroidi par eau

Diesel

Premiére vidange 1 000 - 3 000 km 1 000 - 3 000 km 1 000 - 3 000 km
Fréquence vidange 10 000 km 7 500 km 7 500 km
Remplacement filtre a huile 20 000 km 15 000 km 7 500 km

La vidange par aspiration est possible, voir MR 500.

VIDANGBEouchon 1




VIDANGE - REMPLISSAGE

Moteur 05

REMPLISSAGE bouchon2
Moteur C xx Moteur F&M

JAUGE 3

A - Niveau mini
B - Niveau maxi

La différence entre les niveaux mini et maxi correspond environ :

- Moteur C xx : 1 litre
- Moteur F xx : 2 litres




VIDANGE - REMPLISSAGE

Boite de vitesses 05

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Clé de vidange de boite de vitesses

La premieére vidange s'effectue eht800 34000 km puis tous 36 6B®W00 km
VIDANGBouchon 1

A = niveau maximum
B = niveau minimum
C = centreur

D = fleche de repérage

Deux cas peuvent se présenter :

- Egﬁgﬁgg (( 22)) Zil/feli J.«’:lllgz Lors du controle du niveau ne pas visser le bouchon, le
jaug guidage étant assuré par le centi€)r

CAPACITE : (en litres)

Bouchon Bouchon
sans jauge avec jauge
niveau normal niveau abaissé
4 vitesses
3,25 2,75
5 vitesses
3,40 2,90

Bouchon sans jauge :

Remplir la boite de vitesses jusqu'a ce que 1'huile affleure la partie
inférieure du percage.

28413




VIDANGE - REMPLISSAGE
Transmission automatique

05

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Clé de vidange de transmission automatique

La périodicité de vidange s'effectue tous 1e§0 000 kavec le remplacement de la crépine de pompe a huile,

pas de vidange enktr@00 3d200 km.

VIDANGE

La vidange doit étre effectuée a froid jauge et bouchonq A) enlevés.

Remettre les bouchons munis de joints neufs.




VIDANGE

- REMPLISSAGE

Transmission automatique

05

REMPLISSAGE

Le remplissage s'effectue par le tube de ja@B¢.

Utiliser un entonnoir équipé d'un filtre d&/100,de facon a éviter
I'introduction d'impuretés.

Utiliselthuile préconisée.

Mettre le moteur en route au ralenti, controler le niveau et faire
I'appoint si nécessaire.

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE A FROID
Véhicule a vide.

Mettre le véhicule sur une aire plane et horizontale.
Positionner le levier de sélection en "PARC" (P).

Mettre le moteur en route et attendre une a deux minutes pour le
remplissage du convertisseur et du refroidisseur.

L'huile est a température ambiante (20°C).

Tirer la jauge moteur tournant.

Le nineadoit pas étre inférieur au reperd{N)Y FROID
(risque de détérioration¢ doietpas dépasser le repére (2)
MAXI FROID (risque de détérioration).

Ne jamais dépasser le niveau "MAXI FROID".

ATTENTION :

Une quantité d'huiep importantentraine

udchauffemembrmal de 1'huile,
- dedtes.

Une quantité d'huikrop faibleentraine :

undétérioratiodes mécanismes.

maxifrokd .....
mlnlfmld....].

83 933 N

ATTENTION :
FAIRE LE NIVEAU A FROID.




VIDANGE - REMPLISSAGE
Controle du niveau de la direction assistée 05

Vérifier tous les10 000 kim niveau d'huile moteur tournant.

ler modele :

L'huile doit étre visible a la
hauteur de la grille.

22172-1

2éme modéle :

L'huile doit étre visible a la
hauteur de la pastille(2)
du manchon-filtre.




VIDANGE - REMPLISSAGE
Controle du niveau de la direction assistée
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Véhicules diesel

L'huile doit étre visible entre les niveaux Maxi et Mini.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Crevés

10

F8M

Ingrédients

Type

Quantité

Organes concernés

Molykote BR2

CAF 4/60 THIXO

Loctite FRENBLOC
(Résine de blocage et d'étanchéité)

Loctite FRENETANCH
(Résine de freinage et d'étanchéité)

ELF. Multi

Molykote CU. 7439

Enduire

Enduire

Enduire

Enduire

Enduire

Fnduire

- cannelures de transmission coté boite de vitesses.
- cannelures d'arbre d'embrayage.

Trous de goupille de transmission.

Vis de fixation des étriers de freins.

Vis de fixation poulie vilebrequin.

Vis de roue.

Uniquement le centrage des roues.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Identification
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Type de Moteur Indice Cylindrée Alésage Course Taux
véhicule (cm3) (mm§ (mm)
B.C.S.400 C1C A.700 956 65 72 9,7
F400 C1C B.706 956 65 72 8,6
B.C.F.S.401 C1E G.750 1108 70 72 9,5
B.C.F.401 C1E 752 % 1108 70 72 9,5
B. F.401 C1E 754 1108 70 72 8,3
B.C.F.402 C1] A.768 *** 1397 76 77 9,2
B.F.402 C1l] 780 1397 76 77 9,2
M780
B.C.403 C2] Q781 1397 76 77 9,2
788 *
798
D720
B.C.F.S.404 F8M 730 1596 78 83,5 22,5
C.405 C1]J 782
G788 1397 76 77 7,9
C.405 C1] 784 * 1397 76 77 8,0
' 700
B.C.F.407 C3J ** 702 1397 76 77 9,0
760 1390 75,8 77 9,0
B.C.408 F3N** H717 1721 81 83,5 9,5
G716
C.409 F3N ** 702 1721 81 83,5 9,5
B.C.S.40F C1G 702
720 1237 71,5 77 9,2
B.C.40G F2N H740 1721 81 83,5 10
B.C.F.40H C1E ** B756 1108 70 72 8,8
G782 ** 9
B.C.40] C2] V789 1397 76 77 9,2
B.C.40K F2N ** G742 1721 81 83,5 9,5
B.C.F.40M C2]J ** T784 1397 76 77 9

* Suisse - Allemagne.

**  Essence sans plomb.

*** Essence ordinaire.



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Diagnostic de fuite d'huile
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1014

Manomeétre

INGREDIENT

Détecteur de fuite de gaz :
1000 bulles (L'AIR LIQUIDE)
MOUSS MM2 (Huiles LUBRO) ou équivalent.

(Ces produits sont conditionnés en aérosol de 400 ml

La recherche de fuites d' huile extérieures est facilitée en mettant
sous pression le volume interne du moteur et en vaporisant un
produit «détecteur de fuite de gaz» sur la zone du moteur ou est
localisée approximativement la fuite.

BRANCHEMENT :

Sur le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile :
(Permet de controler tout le volume du moteur qui n'est pas sous
pression d'huile).

Exemple de branchement :

grazy

- ManometreMot.10l&ec embout (Aprmettant de se brancher
sur le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile.

METHODE :
NE JAMAIS DEPASSER UNE PRESSION DE 80 MILLIBARS.
Au dela de cette pression les joints a levres se retournent.

- Dévisser completement la vis du détendeur du manometre
Mot.1014 avant de le brancher sur le circuit de réaspiration.

- Monter trés lentement la pression j@QqumiHibars
et controler :

- I'étanchéité du bouchon de remplissage et de la jauge,
- les fuites d'air éventuelles dans le circuit d'admission d'air
(circuit de réaspiration non obturé).

- Vaporiser copieusement sur la zone suspectée de fuite, du
produit détecteur de fuite, et, rechercher la formation de
bulles savonneuses.

NOTA:

* Dans certains cas, la dépose des pieces environnantes peut
étre nécessaire. Exemple : tole de protection du volant moteur.

* Cette opération peut également étre effectuée sur un moteur
déposé.

* Si cette opération est effectuée apres réparation, attendre le
durcissement de la pate a joint, et ne le faire qu'un court
instant pour éviter de repousser celle-ci.



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Contrble pression d'huile

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot.836-05 Coffret avec manomeétre de pression d'huile.

Mot.836-06 Jeu de raccords complet.

Composition du cMbtet836-05. MOTEURS : C1C-C1E-C1G-C1]J-C2]J et C3]

Utilisation :
Controle :
Moteurs : C1C-C1E-C1G-C1]J-C2]J et C3] :
E+C+F Pression mini en bars
Moteurs C1]J Turbo : G + F - au ralenti ...cceeuvenennenn. 0,7
Moteurs : F2N-F3N et FSN : B + F - 24000 tr/min........ 3,5.

Le contréle s'effectue quand le moteur est a sa température
normale de fonctionnement (environ 80°C).

Brancher le manometre a la phase du contacteur.




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Contréle pression d'huile

10

MOTEURS C1] Turbo

MOTEURS : F2N -F3N et F8M

Pour faciliter cette opération, il peut étre préférable de
déposer la calandre et le déflecteur d'air (suivant version).

Controle :
Pression mini (bars)
- 450 tr/min............... 1,3

- 4000 tr/min............. 3,2

Controle :
Pression mini en bars
- 31000 tr/min............... 2

- 3000 tr/min ............. 3,5




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Filtre a huile

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 445

Clé pour filtre a huile

S'assurer que le mamelon est vissé a fond et que

I'ancien joint n'est pas resté sur le carter cylindres.

Huiler le joint du filtre neuf avec de 1'huile moteur.

Reposer le filtre.

Effectuer le plein ou le complément d'huile moteur.

CES VEHICULES SONT EQUIPES DE FILTRES A

HUILE AUX NORMES ISO (M20 X 1,50).

MAMELON DE FILTRE A HUILE

Il existe 2 modeles de mamelon de filtre a huile.

ler modele : Mamelon étagé

@20 @19

g8450

@ 19 mm pas (&2 carter-cylindres)
@ 20 mm pas (£6(& filtre a huile)

2eme modele : Mamelon cylindrique

28450

@ 20 mm pas 1,50

NOTA :

NE JAMAIS MONTER UN MAMELON ETAGE DANS UN
CARTER-CYLINDRES POSSEDANT UN @ 20 PAS 1,50
-RISQUES DE DESSERRAGE




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
MOTEUR C Moteur 1 0

SEUL LE MOTEUR TYPE " C" PEUT SE DEPOSER SEUL SAUF POUR LES MOTEURS TURBO.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 878

Elé. 346 -04 Outil de controOle de tension courroie.

Outil de levage moteur avec chaine.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de fixation de la poulie de vilebrequin 11

Ecrous de fixation des supports moteur 4

INGREDIENTS

Loctite FRENETANCH : vis de fixation de la poulie
de vilebrequin.

Molykote BR2 : cannelures de l'arbre d'embrayage.

DEPOSE MOTEURS " C" TOUS TYPES

Sauf moteur Turbo et les véhicules possédant une
direction assistée ou d'un conditionnement d'air.

DEPOSE :

Débrancher la batterie.

Déposer :

- le capot,

- le filtre a air,

- le radiateur, apres avoir vidangé le circuit de refroidissement,
- la courroie de pompe a eau-alternateur,

- le tirant de liaison moteur-boite de vitesses,

- 1a tole de protection du volant moteur,

- la poulie de vilebrequin, placer la clavette du vilebrequin
en haut et déposer le moyeu de poulie,

26083

- déposer les fixations arriére du démarreur et le dégager,
- les cables d'accélérateur et de starter,

- les blocs raccords électriques,

- les tuyaux souples du circuit de chauffage,

- le capteur AEI pour les véhicules qui en sont équipés,




MOTEUR C

Moteur

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

10

DEPOSE (suite)
- les vis de fixation moteur-boite de vitesses,

- les deux goujons A et B,

- I'écrou inférieur de fixation du tampon moteur droit,
- la bride d'échappement,

- A l'aide d'un crochet de levage et de la chaine de 1'outil
Mot. 878 , soulever progressivement le moteur en vérifiant
au fur et a mesure la position de la transmission droite
afin d'éviter son déboitement.

Placer un cric sous la boite de vitesses pour la maintenir
en position.

Dégager le moteur.

VEHICULES AVEC CONDITIONNEMENT D'AIR

Se reporter au chapitre précédent aux particularités suivantes pres.
DEPOSE

I1 est impératif pour toutes les interventions précitées de vidanger
le circuit de fréon.

Débloquer les vis (A) et déposer les vis (B) et (C) du tendeur de courroie.

Déposer :
- 1a courroie

- I'alternateur.




Moteur

‘ MOTEUR C \ ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

10

DEPOSE (suite)

Une fois I'ensemble tendeur de courroie déposé, reposer
la vis (C) qui fixe aussi le crochet de levage moteur.

Déposer :
- le protecteur latéral droit,
- la calandre,

- 1a poulie de vilebrequin.

Dévisser les raccords des tubes de fréon au compresseur.

Déposer les deux vis de fixation du support filtre a huile.

Dans cette position, déposer I'ensemble radiateur, condenseur,
bouteille déshydratante.

Déposer le compresseur en D.




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur

10

Déposer les vis de fixation du support du compresseur.

90682

DEPOSE (suite) REPOSE

A ce stade, les opérations de dépose-repose moteur
ou moteur-boite de vitesses redeviennent analogues
a celles des véhicules sans conditionnement d'air.

VEHICULES A DIRECTION ASSISTEE

Se reporter au chapitre dépose Moteurs " C" tous
types aux particularités suivantes pres.

DEPOSE
Déposer 1'alternateur.

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation
d'alimentation.

Désserrer les 4 points de fixation de la pompe et
du tendeur.

Détendre completement la courroie en (B).

Débrancher le pressostat a son connecteur.

Débrancher et déposer les tuyauteries :

- d'alimentation,

- de haute pression en déposant la vis (A) (prendre garde de ne

pas perdre 1'entretoise).
Déposer :

- les 3 autres vis de fixation de la pompe et du tendeur en
prenant garde de ne pas perdre les entretoises,

_ A B
o
&
%
ﬁ b
% . |
/ 910353




MOTEUR C

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur

10

- la pompe apres 'avoir dégagée de la courroie.
VEHICULES EQUIPES DE MOTEUR TURBO.

La dépose du moteur nécessite la dépose de I'ensemble moteur-boite
de vitesses.

REPOSE MOTEUR "C" TOUS TYPES.

Sauf moteur turbo et les véhicules possédant une direction assistée
ou un conditionnement d'air.

VERIFICATION :

Lors d'un remplacement moteur ou boite de vitesses, il est nécessaire
de vérifier 1a longueur des bagues de centrage et de leurs logements.




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur 'l O

Suivant le type de montage entre les boites de vitesses et les moteurs, 1'assemblage est réalisé avec 2 sortes
de bagues :

1) bague moyenne (cote B)
2) bague longue (cote C)

Désormais, afin d'améliorer 1'accouplement boite de vitesses/moteur (C et F), ces bagues de centrage sont
rallongées.

Le montage des nouvelles bagues est accompagné d'une modification de leurs logements sur les carters
cylindres des moteurs C et F.

| I

~C
=

M- AR A -

{
E

Logement sur carter cylindre Bague Logement sur carter
moteur C ou F embrayage
Premier B=9,5mm D=6,75a7,5mm
montage A=3,5+0,25 mm
C=23,45 mm D=20,5mm
B=12 mm D=6,75a7,5mm
Deuxieme
montage A=61*0,25mm
C=259mm D=20,5 mm

En conséquence, il est impératif de monter une bague de longueur correspondant aux logements
du carter cylindre et du carter d'embrayage.



‘ MOTEUR C \ ENSEMBLE MOTEUR ET

Moteur

BAS MOTEUR
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REPOSE (Particularités)
Graisser les cannelures de l'arbre d'embrayage.
Respecter :

- la position de montage du démarreur,

L#dﬂﬂ'

I
26070

- le serrage de la bride d'échappement ; serrer a
spires jointives et desserrer de un tour et demi.

86013

Effectuer :
- le plein d'huile moteur,
- le plein et la purge du circuit de refroidissement,

- la tension de la courroie avec l'outil Elé. 346-04
(Fleche F = 4 mm).

Régler la course du cable de starter.

7P193-1

VEHICULES AVEC CONDITIONNEMENT D'AIR.

Se reporter au chapitre précédent aux particularités
suivantes pres.




‘ MOTEUR C \ ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur

REPOSE (suite)

Reposer les vis de fixation du support de compresseur.

] . =y

Reposer 1'ensemble radiateur, condensateur,
bouteille déshydratante.

Reposer les deux vis de fixation du support filtre
a I'huile.




MOTEUR C

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur
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REPOSE (suite)
Revisser les raccords des tubes de fréon au compresseur.
Reposer :

- la poulie de vilebrequin,

- la calandre,

- le protecteur latéral droit,

- replacer la courroie,

- effectuer le plein et la purge de fréon.

VEHICULES A DIRECTION ASSISTEE.

Se reporter au chapitre repose moteur " C" tous types aux particularités suivantes pres.

Replacer la pompe, le tendeur et les 3 autres vis de fixation de la pompe.

91033

Reposer les tuyauteries.
Rebrancher le pressostat.
Reposer 1'alternateur.

Replacer la courroie.




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur - boite de vitesses 1 O
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
B. Vi. 31 - 01 Broches pour goupilles élastiques.
Mot. 878 Chaine et anneaux de levage.
T. Av. 476 Arrache rotules.
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ - iﬁ c.ircuit de fréon pour les véhicules avec conditionnement
air,
Vis de fixation des étriers de freins 10
- le circuit de direction pour les véhicules en étant équipés.
Boulons de fixation des amortisseurs 8
Rotule de direction 4 )
Déposer :
Vis des roues 8
- le capot,
Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5
- le radiateur du circuit de refroidissement,
INGREDIENTS

- les roues

Loctite FRENBLOC : vis de fixation d'étrier de frein.
Coté droit du véhicule :

CAF 4/60 THIXO : goupille de transmission.
- la goupille de transmission avec les broches B. Vi. 31-01 ,

Molykote BR2 : cannelures de transmissions.

Loctite FRENETANCH : vis de fixation poulie
vilebrequin.

Dépose-Repose de 1'ensemble moteur - boite de vitesses
moteurs " C" tous types.

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger :

- le circuit de refroidissement (tuyau souple inférieur du
radiateur),

Bvl 31 Dl

~EE,

. . )
- I'huile moteur si nécessaire. 72214

- 1'huile de boite de vitesses,
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - boite de vitesses
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DEPOSE (suite)

- les deux boulons de fixation du pied d 'amortisseur, dégager la
transmission en veillant a ne pas accrocher le soufflet ; fixer le
porte-fusée de maniere a éviter la tension du flexible de frein.

Coté gauche du véhicule :

- les deux vis de fixation de 1'étrier ; fixer I'étrier au ressort de

I'outil T. Av. 476,

- 1a rotule de biellette de direction a 1'aide de

suspension afin d'éviter la tension du flexible,

qani49

A |
T o e,
X o
:Ilg. = .‘.;
.

91758

- les deux vis de fixation du pied d'amortisseur
et dégager la transmission.




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur-boite de

vitesses

10

DEPOSE (suite)
Débrancher :

- les tuyaux souples : d'aérotherme sur pompe a eau, du circuit
d'essence, de dépression de freinage au master-vac,

- le cable positif de démarreur a la batterie et le dégager de la
cloison de chauffage,

- les blocs raccords électriques,

- 1'AEI,

- les cables : d'accélérateur, de starter, de compteur,

- les tresses de masse moteur et boite de vitesse si le véhicule
en est équipé.

Déposer :

- la commande de vitesses,

- la bride d'échappement,

- les vis et écrous de fixation des silentbloc moteur,

- I'ensemble moteur-boite de vitesses a 1'aide de la chaine
de 1'outil Mot 878.

Particularités Moteur Turbo

Déposer :

- la buse d'admission d'air du filtre a air,

- 1'échangeur Air-Air et son support.

- Vidanger le circuit de refroidissement en débranchant
le tube souple inférieur du vase d'expansion et en le
placant en position basse.

- Débrancher les canalisations d'amenée d'huile moteur,
au radiateur.

Déposer :
- le radiateur,
- le dispositif anti-percolation

(le tube d 'arrivée d'essence passe dans le conduit de
refroidissement).




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - boite de vitesses 1 O

DEPOSE (suite) REPOSE A l'aide d' un crochet de levage et de 1'outil Mot. 878, dégager 1'ensemble
= - moteur-boite du compartiment.

q;lli ‘
28920-1 \\ 2 ) mﬂ

- les vis de fixation du limiteur de débattement moteur, celui-ci
restant en place.

5740

REPOSE TOUS TYPES
- Détendre 1'alternateur. ) o o . )
Monter les vis de fixation des étriers a la Loctite FRENBLOC et serrer les
Déposer : vis au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour amener les pistons

- les fixations des supports moteur (il n'est pas nécessaire de .
en contact avec les plaquettes de freins.

déposer le bouclier)

Effectuer :

- le resserrage de la bride d'échappement :




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - boite de vitesses 1 0
DEPOSE (suite) Particularités Moteur Turbo
Serrer les ressorts a spires jointives et desserrer de 1 tour et REPOSE

demi. Ne jamais laisser les ressorts a spires jointives.

_ _ _ ) _ Mettre en place la butée du limiteur de débattement avant de
les pleins d'huile moteur et d’huile de boite de vitesses, placer l'ensemble moteur-boite de vitesses dans le compartiment
moteur.

le plein et la purge du circuit de refroidissement,

. o ) o . Placer I'ensemble avec précaution afin de ne pas détériorer le
le plein et la purge du circuit de fréon (si nécessaire), tube du clapet anti-retour, les différentes canalisations et les fils
électriques.

le plein du circuit de direction assistée (si nécessaire).

Lors de la fixation du boitier AEI, ne pas oublier la tresse de

Régler la course du cable d'accélérateur, et du cable de masse et le fil du condensateur sur la fixation inférieure.
starter.

Respecter la mise en place de la bride d'échappement.
Mettre du CAF 4/60 THIXO sur les trous de goupilles de

transmission.

Placer 1'épingle de fixation du cable de compteur.

——
Nl

67 t+1

2817V1

- les pleins d'huile

- le plein et la purge du circuit de refroidissement

83915-1
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - boite de vitesses
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DEPOSE (suite)

Controler la tension de la courroie.

BEE2D

F:2,5a 3 mm a froid.




MOTEUR F ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur -

boite de vitesses

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Déposer :

- le bouclier,

- le capot,

- le résonnateur pour les véhicules en étant équipés,
- le radiateur,

- la goupille de transmission avec les broches B.Vi. 31-01.

B. Vi. 31-01 Broches pour goupilles élastiques.
Mot. 878 Chaine et anneaux de levage.
T. Av. 476 Arrache rotules.
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de fixation des étriers de freins ................ 10
Boulons de fixation des amortisseurs .............. 8
Rotule de direCtion .......cc.ceceeeeveeeereererereeseereneenernenes 6
Vis de fixation des SUPPOITLS .....eeeeevveeeeveeeeernvnnnn. 4a5s
VIS dES TOUELS  ...cueecrrecrreeeniieteeteetseeeeesse e aeeesenees 8
Vis de fixation du soufflet de transmission ...... 2,5

Pour déposer les Moteurs F2N - F3N - F8M

IL EST NECESSAIRE DE DEPOSER L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE
VITESSES.

La dépose de I'ensemble ne présente pas de particularités, toutefois
respecter les points suivants :

DEPOSE

Débrancher la batterie.
Vidanger :

- la boite de vitesses,

- le moteur si nécessaire,

- le circuit de refroidissement.
Débrancher :

- le cable d'accélérateur,

- le cable d'embrayage,

- les connecteurs électriques,
- la commande de sélection des vitesses.

Bvi3l-01

%
= -

91755

Dégager la transmission en veillant a ne pas accrocher
le soufflet de celle-ci cOté roue et le protéger.

- les rotules de direction avec l'extracteur T.Av. 476.




MOTEUR F ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
‘ \ Moteur - boite de vitesses 'l 0

DEPOSE (suite)

- la bride d'échappement




MOTEUR F ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Moteur -

boite de vitesses 1 0

DEPOSE (suite) REPOSE

- le support avant anti débattement pour les véhicules en
étant équipés.

- glisser I'ensemble Moteur Boite entre le longeron et le berceau
de facon a pouvoir lever au maximun l'avant du moteur.

- sortir I'ensemble Moteur Boite.

90114

La dépose de I'ensemble s'effectue avec la chaine et les anneaux
de levage Mot. 878.

REPOSE @

- serrer les boulons et écrous aux couples.
- monter les vis de fixation des étriers et les serrer au couple.
- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour amener les
pistons en contact avec les plaquettes de freins.
Effectuer :

- les pleins d'huile moteur et d'huile de boite de vitesses,
si nécessaire,

- le plein et la purge du circuit de refroidissement,

- le resserrage de la bride d 'échappement ressort a spires
jointives et desserrer de 1 tour et demi.

26013

Régler la commande des vitesses (voir chapitre «BOITE DE VITESSES»)

Mettre du CAF4/60 THIXO sur les trous de la goupille.

Régler :

- le cable d'accélérateur.




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Faux Berceau de dépose repose du groupe

Motopropulseur.

Mot. 1040 - 01
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
- Vis de fixation du berceau :
%3 05551 o o KRR 4,5
D 12 MM ittt 10
- Vis de fixation de la coupelle
supérieure d'amortisseur ................. 2,5
- Vis de fixation d'étrier de frein ..... 10
- Boulon de fixation du cardan de
(6 57 (<00 0) s EUOR OO ORRORRO 3
- VIS de TOUE ....couevreeeeeeeeereeeeeeeeeenes 8

Dépose groupe motopropulseur moteurs " C" tous types
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer :

- le bouclier

- la calandre

- le déflecteur d'air du radiateur.

Débrancher :

- le cable de tachymetre, celui-ci est maintenu par
une épingle.

- le cardan de direction.

tube de descente.

- la bride d '"échappement au collecteur et déposer le




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur
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DEPOSE (suite)
Déposer :
- le filtre a air,
- les accessoires équipant le moteur :

Cables, tuyaux souples, raccords électriques, commande
de vitesses, tresses de masse.

Placer des pinces Mot. 453-01 sur les tubes souples du circuit
de chauffage puis débrancher les tubes au tablier.

Déposer :

- les étriers de freins et les attacher a la coque,

&=

Y

/
_

Bendix ani4a

Girling

01758

- les tirants reliant le berceau a la coque,

Cette opération nécessite la modification de 1'outil Mot. 1040-01

comme suit :

Couper les 2 fixations arriere de I'outil en A de 35 mm et la
fixation avant en B de 40 mm a 45°.

a0v1?-1

Reposer le véhicule sur le sol




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur
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DEPOSE (suite) REPOSE
Déposer :

- les quatre vis de fixation du berceau.

Si les écrous A du berceau ne possedent pas de freins tole,
a l'aide d'une clé a oeil, ouverte et meulée comme ci-dessous,
immobiliser les écrous A du berceau.

- les vis du bol supérieur d'amortisseur.

. 35968

- lever la coque et dégager le groupe motopropulseur.
REPOSE (Particularités)
L'alignement de la coque avec le berceau moteur sera

facilité en utilisant des tiges filetées de longueur de
100 mm environ.




MOTEUR C ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe motopropulseur
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REPOSE (suite)

Pour obtenir une garde d'embrayage correcte, se reporter au
chapitre <EMBRAYAGE du M.R. 257».

- Bloquer les vis de fixation des étriers de freins au @
couple de 10 daN.m.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins pour amener

les pistons des étriers en contact avec les plaquettes de freins.

Effectuer :

- les pleins d'huile moteur et d'huile de boite de vitesses,
(si nécessaire),

- le plein et la purge du circuit de refroidissement,
- le plein et la purge de fréon (si nécessaire),

- le plein de circuit de direction (si nécessaire),

- régler la commande des vitesses.

- rebrancher le cable de tachymetre en respectant la
position de 1'épingle.

i, 2501 5-1

- respecter la position de blocage du cardan de direction
(voir chapitre Train Avant).

v
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Groupe motopropulseur
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot.1040-01 Faux Berceau de dépose repose du groupe
Motopropulseur.
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
- Vis de fixation du berceau :
D 1O MMM ceoeeeerreeneneeneeenssseeseassseessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssesees 4,5
D 12 MITL ettt ettt sssesesesessasssssssasssssnens 10
- Vis de fixation de la coupelle supérieure d'amortisseur ...... 2,5
- Vis de fixation d'étrier de frein .........oeeeeeeveereneneeseereneneseeseenenns 10
- Boulon de fixation du cardan de direCtion .........cccceceeeeeveevecuennee 3
= VIS € TOUE ...ceeereteereneneneeeeeeasasasaeeeeneeeseeseesesssssssssssssssssssssssssssssans 8

Dépose groupe motopropulseur moteurs " F"' tous types
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer :

- le bouclier,

- les deux demi coquilles plastique de protection de la direction.
Débrancher :

- le cable de tachymetre, celui-ci est maintenu par une épingle,
- le cardan de direction en (A),

- ]la tresse de masse,

- le cable d'accélérateur,

- le cable d'embrayage,

- les connecteurs électriques.

853738

La bride d'échappement du collecteur et déposer le tube de descente.

911353
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Groupe motopropulseur
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DEPOSE (suite)

Cette opération nécessite la modification de 1'outil
Mot. 1040-01 comme suit :

Couper les 2 fixations arriere de 1'outil en A de 35 mm

et la fixation avant en B de 40 mm a 45°.

a0v1?-1

Déposer :

- les étriers de freins et les attacher apres la coque,

- les tirants reliant le berceau a la coque,

- placer I'outil Mot. 1040-01 .

Reposer le véhicule sur le sol .
Déposer :

- les quatres vis de fixation du berceau.

- les vis du bol supérieur d'amortisseur.

- lever la coque et dégager le groupe motopropulseur.




MOTEUR F

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Groupe motopropulseur 'l 0

REPOSE (Particularités)

L'alignement de la coque avec le berceau moteur sera
facilité en utilisant des tiges filetées de longueur de
100 mm environ.

25742

Pour obtenir une garde d'embrayage correcte, se
reporter au chapitre «<KEMBRAYAGE du M.R. 257».

- bloquer les vis de fixation des étriers de freins
au couple de 10 daN.m. @

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins pour
amener les pistons des étriers en contact avec les
plaquettes de freins.

Effectuer :

- les pleins d'huile moteur et d'huile de boite de
vitesses (si nécessaire).

- le plein et la purge du circuit de refroidissement.

Régler la commande des vitesses (voir chapitre «BOITE
DE VITESSES» du M.R.257).

- rebrancher le cable de tachymetre en respectant la
position de 1'épingle.

83915-1

Régler :

- le cable d'accélérateur.



HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies 'l 1

CONTROLE DE LA TENSION

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Elé.

Elé.

346 Controleur de tension de courroie

346 -04 Ensemble comprenant

Elé 346 + Elé 346-01 + Elé 346-03

La mise en place d'une courroie doit toujours étre
effectuée avec le tendeur en position de détente
afin de ne pas forcer sur les poulies et courroie.

METHODE DE VERIFICATION

S7056

Vérifier que la partie inférieure de 1'anneau
caoutchouc se trouve en face du zéro de la
graduation du poussoir.

Appliquer le barreau sur la courroie, le poussoir a
égale distance des axes des deux poulies.

Appuyer sur la partie coulissante du poussoir
jusqu'a ce que I'épaulement (A) affleure le corps
du poussoir.

Enlever 1'outil et lire la valeur de la fleche a la
partie inférieure de I'anneau caoutchouc.

ETALONNAGE DE L'OUTIL El€é. 346.

Il est nécessaire de controler périodiquement le
tarage de 1'outil Elé. 346.

a70%3e

Appliquer sur 1'outil une force de 3 daN (masse de
3 kg). L'épaulement (A) doit affleurer le corps du
poussoir (B), si non agir sur la vis (C) pour
augmenter ou diminuer le tarage du ressort.




HAUT ET AVANT MOTEUR

Courroies 1 ‘I
CONTROLE DE LA TENSION
Controle :
MONTAGE MOTEURS " C"
F = 3,5 a4,5 mm a froid
F1 = 4 mm afroid

CONTROLE
Valeur de la fleche (F) :

Courroie neuve ou aprés 10 minutes de rotation.

Tr193-1

Courroie alternateur : F = 4 mm.

A. Poulie de vilebrequin

B. Galet tendeur

C. Poulie de la pompe a eau

D. Poulie de 'alternateur

E. Poulie de la pompe d'assistance

G. Poulie de compresseur

Avec direction assistée

/F
(>

21749

Controle :
avec conditionnement d'air

F= 3 a4 mm(afroid)




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroies

11

CONTROLE DE LA TENSION

MOTEURSF .... (e)

A. Poulie de vilebrequin

B.  Galet enrouleur

C.  Poulie de l'alternateur

D.  Poulie de la pompe d'assistance

E. Poulie de la pompe a eau

Controle :

F =3,524,5 mm a froid




MOTEURS

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavz de commercialization : Europe
Moteur Boite
véhicul : _ de Alimentation Repére
hele Tvpe Indice | Alesage | Course | Cyvlindree | Taux witezzes ¥
E 400 {prrL) AT (omad
C <00
2 400 Cic A 700 65 T2 256 a7 Manuelle ZENITH 321IF2 W10505
. , Bouchon Falenti
Reglage du ralenti dinviclabilité accEléré
Régime (tr/min) Richessze { CO7 Conditions - F&f MEER. Régime (tr/min )

Aprés mize el route

Tao 25 105 TE 01 200835
Ju G T
Particularité Indice 4'0ctane
Cattutratit;
Super 1095
Svsteme-Antipollution :
ECHAFPPEMENT Clazzique
Pavz de commetcialization : Eutrope
- Moteur Eoite | | ‘
Vehicule Tvpe Indice | Alezage |[Courze |[Cwlindree |Taux ,ﬁfﬂ - Alimentation Repere
E 400 e e (T3
C 400 Circ E 700 : 25 956 9.z Mannuelle cEMITH 32 |IF2 10505
5 SOLEX 32 BIS S35
: ; Eouchon Faletiti
keglage du ralenti dinviolabilité S
Regime (tr/min ) Richesse { CO) Conditions - REr MEPR. Regime (tr/min.
. . ZENITH: 77 01 200 835
700 +50 15 + 0.5 APres Mise en rowe lon py” 27 01 200 631
Ju MW,
Particularité Indice d'0ctane
Catburant:
Supet 1095

Svsteme-Antipollution :

ECHAPPEMENT

Clazzique




MOTEURS
cic

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavs de commercialization : Europe
Moteur Enite
véhicul : _ de Alimentation Repére
FHieE Tvpe Indice | Alegage | Course | Cylindreée | Taux itesses b
{pruy Erum (Cm3)
F 400 CiC B Vo6 65 T2 956 g,6 Manuelle FEMITH 28IF |W0O3085
. , Bouchon Ralenti
Reglage du ralenti d'inviolabitité accéléré
Régime (tr/min ) Richesse { CO) Conditions - Raf MPE. Régime (ir/min .}
700 + 50 1,5+ 0,5 Apresmiseenroute | 77 01 200 534
duiz MY,
Particularité Indice 4'0ctatie
Cartutait:

Orditiaitre

.09z

Svatéme-Antipollution :

ECHAPPEMENT

Clazzique




MOTEURS
Cl1E

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Parvz de commetrcialization Europe
Véhicule Moteur Eoite
- - de Alimentation Eepére
(] Tvpe Indice | Alesage | Cowrse | Cylindrée | Taux witezses
gigi { ) {rum) {Cm3)
ZENITH 3Z IFZ 710509
401 C1iE G 750 70 TZ 1103 N Manuelle SOLEY 32 EBIS 336
. . Bouchon Falefiti
keglage du ralenti dinviolabilits R
Régime (tr/min.) Richesze { C0) Conditions - Réf MFPER. Régime {tr/min )
625 £ 50 (1) liiﬁiﬁul:;j{z} Aprés mise en route  [EMITH : 77 01 200 235
Particularité Indice 4'0ctane
Carburant:
Super [.093

Syetéme-Antipollution

ECHAPPEMENT

Clazsique

Pavz Je commetcialization :

GRAND FROID { Suéde, Norwége, Finlande )

Moteur Boite
véhicul : _ de Alimentation Eepére
ShieE Tvpe Indice | Alézage | Course | Cvlindree | Taux witesses b
E401 {EtattL) TN ey
C401 ZENITH 32 IF2
2401 CIE | 4752 70 2 1103 95 Manuelte | S0 332 o "*’18'335%'39
. . Eouchon Falenti
Reglage du ralenti dinviolabilité accElérs
Reégime (ir/min.) Richesze { C0) Conditiofns - R&f MPER. Régime (tr/min.)
650 £ 50 (17 1+ 05 1) Aprés mize en route 27 01 200 535
700 £ 50 (23 1.5+ 052 duG MY,
Particularité Indice d'0ctate
Carturatt:
Super 1095

Svsteme-Antipollution :

ECHAPPEMENT

Clazzique

{17} -Phasze I jusqu'a courant millésime 57

{21 -Phaze II & partir de courant millézime 87




MOTECU1RES MELANGE CARBURE
Généralités 'l 2
Pavs de commetrcialization : DA Isradl )
Moteur Enite
e de Alimentation Repére
vehicule Tvpe | Indice | Alézage | Course | Cvlindrée | Taux witezzes P
{rner) T Y
C1E 7ad 70 T 1 108 g,2 Manuelle | ZEMITH Z2IF2 V103224
. . Bouchon Ralenti
Feglage Ju ralenti d'inviolabilité accilérs
Régime (tr/min ) Richessze { CO) Conditions - Réf. MPE. Régime (tr/min .}
650 £ 50 1,5+0,5 Apresmiseenroute | 27 5y 2gp @35
Ju M.
Particularité Ifidice 4'0ctane
Carbutrant:
Ordinaire |.0.85

Syatéme-Antipollution :

ECHAFPPEMENT Clazzique




MELANGE CARBURE

Généralités 'l 2
Pavys de commercialization : Suede
Véhicule Moteur Eoite

- o e . Cylindrés | T de Alimentation Repere
B4n1 e ndice ésage | Course indrée | Taux it
B401 - e e riteszes
3401 C1E 752 0 7z 1108 a5 Manuelle | ZENITH 32 IEZ V10517

. : Bouchon Ralenti
Reglage du ralent dinviolabilité aochlers
Régime (tr/min ) Richesze { CO) Cotuditingis - Ref MPER. REégime (tr/min.)

1+ 0,501)

650 £25 (13 Aprés mize en route 77 01 200 835
700 £ 50 {2} 1.5+ 0,562 qulG MYV 1700 £ 100
Particularité Indice d'0ctane
Catbutratt:
Super 1.093
Svsteme-Antipollution :
ECHAPPEMENT Classique
Pavz de commertrcialization : Europe
Moteur Eoite
Wéhicule : _ de Alimentation Repére
Tvpe Indice | Alésage | Courze | Cvlindree | Tawx witesses F
B4 () e (Cmady
C401 C1E 752 o 2 1 108 a5 Manuslle | ZENITH3ZIEZ | ¥10514
. . Boushon Ralenti
Reglage du ralent dinviolabilité R
Reégime (tr/min.) Richessze ( CO) Conditions : RéEf. MPE. Régime (tr/min.}
1+ 05 Apreés mize en route
630 £ 23 F P 77 01 200835 1 700 + 100
Particularité Indice 4'0ctane
Carbutat:
Super 1.093

Syetéme-Antipollution

ECHAPPEMENT

Clazsique

i 1) -Phasze I juzqu'a courant millézime 57

i 2 ) -Phasze II & partir de courant millézime 87




MOTEURS
C1E

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavz de commercialization :

Allemagtie - Hollatide

Moteur Enite
Véhicul : _ de Alimentation Repére
FHILE Tvpe Indice | Alesage | Courze [ Cvlindree | Taux witezzes i
B40H {mm {mm} {Cm3)
C40H
F40H C1E E 756 0 2o 1105 a8 Manuelle ZENITH 32IF2 | V10521
. . Bouchon Ralenti
Reglage du ralenti d'invialabilité accslers
Régime (tr/min.) Richessze { CO) Conditions - F&f MEER. Régime (tr/min )

00 + 50

1.5 £ 05

Aprés deux fonction-
niementz Ju MY

VY01 200835

1700 £100

Catrturatit:

Particularité

Itndice A'0ctate

Orditiaite zanz plomb

1.091

Syotéme-Antipollution :

ECHAPPEMENT

Clazzique




MOTEURS
C1G

MELANGE CARBURE

Généralités

12

Pay: de commercialization : Ezpagne
Téhicule Moteur Boite
- - de Alimentation Eepere
B40E Tvpe Indice | Alesage | Courze | Cvlindree | Taux writesses
C40F (mm {(mm} | {Cm3)
SOLEX 32 BIS g6
C1G 702 5| W 1237 oz | Menueils | Soh JZER | S
. . Bouchon Ralenti
Reglage qu relenti dinvinlabilité otlbrd
Regime (tr/min.] Richesze { CO) Conditions - RéEF MPER. Regime {tr/min.)

650 £ 25 Aprés mize en route SOLEX 7701200831
L3 03 dui MY, ZENITH : 77 01 200 35
FParticularité Indice 4'0ctane
Carbtutrant:
Super 1.05s
Systéme-Antipollution :
ECHAPPEMENT Clazzique
Pavz de commetcialization : Europe
Moteur Eoite
Téhicule : - de Alimentation Eepeére
Tvpe | Indice | Alésage | Course | Cvlindree | Taux witeszes b
E4iF {Inm {mm ) (Cm3)
C40F CiG E 720 715 7 1237 = Maniueslle SOLEX 52 BIS 07
. . Bouchon Ralenti
Reglage du ralent dinviolabilité accélérs
Régime (tr/min.] Richesze { CO) Conditions - REF MFPER. Régime {tr/min.}
Aprés mize en route
700 £50 15+ 05 TP 01200831
£3 uGMY.
Particularite Indice 4'0ctane
Carturant:
Super 1.0.95

Svsteme-Antipollution :

ECHAPPEMENT

Clazzique




MOTEURS

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavz de commertrcialization : Europe
Véhicule Moteur Einite
- - de Alimentation Eepére
B4la Tvpe | Indice | Alésage | Coursze | Cvlindrée | Taux S
C402 {rrn) { v fCma
P02 ZENITH 32 IF2 | w10511
C1] A 765 76 77 1397 9.2 Manuelle [ cpr ey 532 BIs 349
. . Bouchon Ealenti
Reglage du ralenti dinviolabilité YRR
Reégime (tr/min.) Richessze { CO) Conditions : Réf MPER. Régime (tr/min.)
625 + 25 1,5 £0,5(23 Apréz mize en route  [EEMITH : 77 01 200 835
AuG MY SOLEX : 77 01 200 851
Particularité Ihdice 4'0ctane
Carturant:
Super 1.058 '::1::'
Svetéme-Antipollution
ECHAFPEMENT Clazzique
Pavz de commercialization : Allemagne
Moteur Boite
Téhicule : _ de Alimentation Repére
Tvpe Indice | Alesage | Courze | Cvlindreée | Tawx witeszes F
B0z e {rny fCm3
C402 ZENITH 32 IF2 10511
e ci] | E7es 7% 727 1397 | 9.2 Manuelle | oorex 32B1s | sed
. . Bouchon Ealenti
Reglage du ralenti dinviolabilité YRR
Reégime (tr/min.) Richessze { CO) Conditions : Réf MPER. Régime (tr/min.)
25 £ 25 1+ 05 Aprés mize en route ZEMITH : 77 01 200 835
‘ duG MY SOLEX ;77 01 200 851
Particularité Ihdice 4'0ctane
Carturant:
Ordinaire 1.0.93

Svetéme-Antipollution

ECHAPPEMENT

Clazzique

- Avec loi RE 204

(1)
(2)-Avecloi RE 211




MOTEURS
c1J

MELANGE CARBURE
Généralités

12

GEAND FROID

{ Norvége . Sudde . Finlande )

Pay: de commercialization :

Véhicule Moteur Enite
- - de Alimentation Eepeére
B4l Type | Indice | Alézage | Course | Cylindrée | Taux ~ritesses
C40& {rum) T (Cmay
Cl] | A 7es 7 77 1397 92 | Manusile | SENHHIZIEZ w1051z
. . Bouchotn Ralenti
Reglage du ralenti dinviolabilité accelérd
Regime (tr/min.] Richesze { CO) Conditions - Réf MPER. Regime {ir/min.)

i 1 £0.5 Apres mize en route 7701 200 535
Jquiz MV,
Particularité Ihdice 4'0ctatie
Carbtutrant:
Super 109s
Systéme-Antipollution :
ECHAPPEMENT Claszzique
Pavs de commercialization : DA
Moteur Eoite
Téhicule : _ de Alimentation Repére
Tvpe | Indice | Alésage | Course | Cvlindreée | Taux witesses P
B402 {erum {rumy (Cm )
F402
C1] M 730 76 ) 1397 9.2 Manuelle SOLEX 32 BIS 549 o
. . EBouchon Falefiti
Reglage du ralent dinviolabilité acotlirs
Régime (tr/min.) Richesze { C0) Conditions - Réf MFPER. Régime {tr/min )
00 £ 25 1% 05 Apres mize en route TR0 200831 1050+£50 (1)
’ dquGz MY,
Particularité Indice 4'0ctane
Carburant:
Ordinaire Insa

Syetéme-Antipollution

ECHAPPEMENT

Clazzique

- Air conditionné

(1)
(2)-AvecloiRE 211




MOTEURS
c1J

TURBO

MELANGE CARBURE

Généralités 'l 2

Pavz de commetcialization :

Europe : juaqu’ & courat millésime 57
Allemagtie uniquement & compter de 85

Maoteur Eoite
Téhicule : i de Alimentation Repére
Tvpe | Indice | Alesage | Courze | Cvlindree | Taux vitezses b
{mnm {rofn ) (Cm3)
C 405 C1] C7a2 Fi=] 77 13597 79 IManueslle SOLEX 32 EBIS 854
. . Bouchon Ralenti
Reglage du ralent dinviolabilité accElere
Régime (tr/min ) Richesze { C0) Cotiditions - RéEf MPR. Régime {tr/min.}
650 + 50 154 1] Aprés mize en route 7701 200 831
0.5 du G M.V.
Particularité Indice 4'0ctane
Carturant:
Super 1.093

Svsteme-antipollution :

ECHAPPEMENT

Clazzique

Pompe 4" alimenitation électrique
i contre la traverse arriére )

- Débit 60 1/h zous 2.5 bars de preszion

Relais tachvmetrique

: Situe zur la platine de zervitudes

Filtre & ezsence

s Tvpe papier : remplacement touz lez 20 000K m

Filtre & air aves cartouche papier

Remplacement : touz lez 20 000K m

Eégulateur de prezzion d'alimentation 4' ezsence

s Moteur an ralenti - 275+ 25 mbar
Preszsiotn ' essence = Preszion de suralimetitation
+ prezzion 4’ ezzence au ralenti

Antipercolation .

- Thermocontact de wefitilatenr
- Eelaiz

- Ventilateur

95 - 89°C
DA Jupe
cTvpe AELL.

Turto-compresselr
refroidi par eau courant millézime 56

GAREETT tvpe TZ avec clapet de limitation de pression
: Prezsion d'ouverture 590 4 650 mbar pour Une course
de 0,36 4 0,40 mm.

Preszzion de suralimentation & régime

: Piquage en dérivation 4 E.1.
3500 trAmin 680+ 30 mbar
5 500 trSmin Y00 £330 mbar

Preszoztat de sécurité moteut

- Preszion de déclenchement : 1 100+ 50 mbar

Echangeur

. Tvpe air-air
Volet thermostatique 43°-47°C




MOTEURS MELANGE CARBURE
Tﬁééo Généralités 1 2

Pavz de commetcialization :

Europe
Maoteur Eoite
Téhicule : i de Alimentation Repére
Tvpe | Indice | Alesage | Courze | Cvlindree | Taux vitezses b
{mnm fnfm ) (Cm3)
C 405 C1] C7aa8 Fi=] 77 13597 79 IManueslle SOLEX 32 EBIS 931
. . Bouchon Ralenti
Reglage du ralent dinviolabilité accElere
Régime (tr/min ) Richesze { C0) Cotiditions - RéEf MPR. Régime {tr/min.}
650 + 50 15: 05 Aprés mize en route 7701 200 831
JuiM. V.
Particularite Indice 4'0ctane
Carturant:
Super 1.093
Svsteme-antipollution :
ECHAFPEMENT Clazzique

Pompe 4" alimenitation électrique
i contre la traverse arriére )

- Débit 60 1/h zous 2.5 bars de preszion

Relais tachvmetrique

: Situe zur la platine de zervitudes

Filtre & ezsence

s Tvpe papier : remplacement touz lez 20 000K m

Filtre & air aves cartouche papier

Remplacement : touz lez 20 000K m

Eégulateur de prezzion d'alimentation 4' ezsence

s Moteur an ralenti - 275+ 25 mbar

Preszsiotn ' essence = Preszion de suralimetitation
+ prezzion 4’ ezzence au ralenti

Antipercolation .

- Thermocontact e wentilateur 00 - 84 °C

- Felaiz - & Jupe

- Ventilateur - Type : AEG.

Turto-compresseur refroidi par eau
- Preszion d'ouverture statique
- Conutrdle & 0,38 mm de courae

GAREETT tvpe TZ avec clapet de limitation de pression
(770 20 mbar pour une courze de 4 £ 0.02 mm
: Valeur relevée a4+ 0,02 mm de course

-200 + 25 mbear

Preszzion de suralimentation & régime

: Piquage en dérivation 4 E.1.

3500 trAmin 680+ 30 mbar
5 500 trSmin Y00 £330 mbar

Preszoztat de sécurité moteut

: Preszion de déclenchement : 1 100+ 50 mbar

Echangeur

: Tvpe air-air

Volet thermostatique 43°-47°C




MO(;I':E?RS MELANGE CARBURE

TURBO Généralités 'l 2

Pavz de commetcialization :

Suizze
Moteur Eoite
Téhicule : i de Alimentation Eepére
Tvpe Indice | Alesage | Course | Cyvlindrée | Taux writesses ¥
f {mm} {Cm3)
C 405 Cl] C 754 fi= 77 1397 g Matiuelle SOLEX 32 BIS 60
. . Bouchon Ralenti
keglage du ralenti dinviolabilité accilere
Régime {tr/min.) Richesse (CO) " Conditions - R&f. MPR. Régime (tr/min.)
650 + 50 s 3’5 Aprés mize en route 77 01 200 831 {200 £ 100
A E du M.V
Particularite Indice 4'0ctane
Carturant:
Super 1.093
Svsteme-Antipollution Aspiration 4'air & 1'échappement
ECHAFPPEMENT Clazzique
Pompe 4" alimenitation électrique )
{ conitre la traverse arriére ) : Debit 60 1/ zous 2.5 bars de pression
Relais tachvmetrique : Situe zur la platine de zervitudes
Filtre & ezzenice c Tvpe papier : remplacement 1oz lez 20 000Em
Filtre &4 air aves cartouche papier Remplacement : touz lez 20 000K m
Eégulateur de prezzion d'alimentation 4' ezsence s Moteur au raletiti | 275+ 25 mbar

Preszssiotn ' essence = Preszion de suralimetitation
+ prezzion 4’ ezzence ai ralenti

Antipercolation .
- Thermocontact Je ventilateur 05 - 89°C
- Relaiz D& Jupe
- Ventilateur - Type : AEG.
Turto-compresselr GAREETT tvpe TZ avves clapet de limitation de pression
refroidi par ean courant millézsime S6 : Prezsion d'ouverture 590 4 650 mbar pour Une course
de (0,36 3 0,40 mim.
Preszzion de suralimentation & régime : Piquage en dérivation 4 E.1.
3500t min 630 30 mbar
5500 trimin P00 £ 30 mbar
Preszoztat de zécurité moteur : Prezzion de déclenchement ;1 100450 mbar
Echangeur . Tvpe air-air

Volet thermostatique 43°-47°C

* Nota : Satz aspiration d'air & 1'échappement.



MOTEURS
cz2J

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Fass de commercialization :

Véhicule Moteur Eoite
T e T - Cylindrés | T de Alimentation Repere
B4 Ve fidice Ezage ourae indrée | Taux it
E=1EI33 P gl (O viteszes
CZ] F 700 L= T 1397 Q.2 Maniuelle | wERER 52 DRT In?:llllillil
. . Bouchon Falenti
Reglage du ralent dinviolabilité focRlEre
Régime (tr/min.) Richesse ( CO) Conditions - Féef. MPE. Régime (tr/min )
s 1,5 + 0.5 Apres mize en route 77 01 200 833
700 = 50 duG MY
Particularité Indice 4'0ctane
Carbutatit:
Super I09s
Svsteme-Antipollution :
ECHAPPEMENT Claszique
Parvz de commetrcialization Europe
Moteur Eoite
Tahicule : _ de Alimentation Repeére
Tvpe Indice | Alesage | Cowrse | Cylindrée | Taux witezses o
E403 () Ty (Cm3h
L4073 cz] | M 7E0 % 77 1397 9,2 Manuelle | WEBER 32 DRT 7
. . Bouchon Falenti
keglage du ralent dinviolabilité R
Régime (tr/min.) Richesze { C0) Conditions - Réf MFPE. Régime {tr/min .}
Apreés mize en route
150, 701 200837
00+ 23 SR duGMY.
Particularité Indice 4'0ctane
Carbutat:
Super 1.0.95

Syetéme-Antipollution

ECHAPPEMENT Clazsique




MocTzEURS MELANGE CARBURE
J 4 4 - 4
Généralités 'l 2
Pavz de commetcialization :
Véhizule Moteur Enite
- —r e c Cyhinares | T de Alimentation Repére
Bl e fidice Ezage outEe indrée | Taux riteszes
E‘iﬂg ) T Loy
Ca] 07e1 TG £ 1397 9.2 Automatiqua WWEEER 32 DRT g
. . Eouchon Falenti
keglage du ralenti dinvinlabilité R
Régime (tr/min ] Richmsse (CO) Conditions - Réf. MPER. Régime (ir/min.)
+ .
Go0 : a0 1£05 ADres mize en route 77 01 200 533
{ en Drive ) duiz MY
Particularité Indice 4'0ctane
Carburant:
Super 1.093
Syetéme-Antipollution
ECHAPPEMENT Clazzique
Pavs de commercialization : GEAND FROID | Morwége . Finlande )
Moteur Enite
véhicul : _ de Alimentation Repére
shise Tvpe Indice | Alesage | Course | Cvlindrée | Taux witesses ¥
E4073 Ty {trum) ()
C403 cz] | M70 | e 77 1397 9.2 Manuelle | WEBER 32 DRT 13
. . Bouchon Faleniti
keglage du ralenti Jinviclabilité accElers
Régime (tr/min. ) Richesse { CO) Canditions - Féer MPE. Régime (tr/min.}
Apréz mize en route
+ 150, TR0l 200853
700 = 25 * 0 UG MY,
Particularité Indice 4'0ctane
Carbutrant:
Super [.0.93

Syatéme-Antipollution :

ECHAFPPEMENT

Clazzique




MoCTZEURs MELANGE CARBURE
J 4 4 - 4
Généralités 'l 2
Pavz de commetcialization : Ezpaghie
Moteur Eoite
véhicul : _ de Alimentation Repére
e Type Indice | Alésage | Courze | Cwlindree | Taux witegses F
{per) TN (Cma)
E407%
C40% C2] 795 %6 77 1397 R Manuelle | WEEBER 32 DRT 12
. . BEouchon Ralenti
Reglage du ralenti Jinviolabilits accilird
Régime (tr/min.) Richesze { CO) Conditions : Rl MPER. Regime (tr/min.)
200 £ 25 15405 Apresdﬁiée hliei"; route 77 01 200 833
Particidarité Indice 4'0ctane
Carturant:
Super [.0.95

Svsteme-Antipollution :

ECHAPPEMENT Claszigque




MoCTZEURs MELANGE CARBURE
J ’ ’ - 4
Généralités 'l 2
Pavz de commercialization : Suizae
Yéhicule Moteur Enite
z — IXE - inares| T de Alimentation Repere
Ve tidice Ezage OutsE indree | Taux witeszas
C4073 £ pre) ) (T3
Cz2] 75 76 T 1397 2,25 Manuelle | WEEER 52 DRT i
. , Eouchon Falenti
keglage du ralenti Ainvinlabilité aoeblérs
Régime (tr/min.} Richesse { CO) Conditions - REf. MPR. Régime (tr/min.)
700 £ 25 1+05% APrSs MiSS &N rowe 77 01 200 33 1500 £100
duG MY,
Particularité Indice 4'0ctane
Catrburatt:
Supef I1.0.93

Azpiration d'air & 1'échappement

Systeme-antipollution : Recirculation dez gaz 4'échappemett (EGE)

ECHAPPEMENT Clagsique

Pavs de commercialization : Suizse
Moteur Enite
Tehicule : _ de Alimentation Eepere
T+pe Indice | Alezage | Courze | Cvlindree | Taux witeszes F
C43 {rrun) frrun) {Cm )
Tratetnizaion
. . Bouchon Ralenti
Feglage Ju ralenti d'inviolabilité accilérs
Régime (tr/min ) Richessze { CO) Conditions - REf. MPE. Régime {tr/min )
Apréz mize en route
600 % 2 1£05% 77 01 200 833
> Ju iz M.
Particularité Ifidice 4'0ctane
Carbutrant:
Super 1.0.98

Azpiration d'air & 1'échappement

Systeme-antipollution : Eecirculation dez gaz 4'échappement (EG.E)

ECHAFPPEMENT Claszigque

¥ Rézlage de la richesze zans aspiration d'air & 1'échappement



MoCTZEURs MELANGE CARBURE
J 4 4 - 4
Généralités 'l 2
Pavsz de commetcialization : Suede
Moteur Enite
Téhicul i _ de Alimentation Repére
RIS Tvpe Indice | Alézage | Courze | Cvlindree | Taux witezses F
{m?ﬁg) () {Cm3)
C403
C2] a8 fi=) 7 17397 925 Manuelle |WEBER 32 DET )
. . Bouchon Ralenti
Feglage du ralenti d'inviolabilité accElerd
Régime (tr/min.) Richesse { COY Conditions - REf. MPR. Régime (ir/min )
700 + 50 1.5+ 05% Aprés mise enrowe | 7701 200833 1800 £ 100
dquiz MV,
Particidarité Indice 4'0ctane
Carbutrant:
Ordinaire 1.0.85

Syatéme-Antipollution :

Azpiration dair alechappement
Eecirculation des gaz 4'échappement

ECHAFPPEMENT

Clazzique

* Rézlage de la richesze zans aspiration d'air & 1'échappemett




MOTEURS
cz2J

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Pavz de commetcialization :

Allemagtie - Hollatide

Véhicule Moteur Boite
- - - - de Alimentation Repére
Eg_g f Tvpe Indice A%ﬁﬁ}ge E?{ﬁf}e E?&Eg}f‘ee Tanax witeszes
Ca] 782 TG £ 1397 q Manuelle | %WEBER 32 DRT 15
Réglage du ralenti E:jixcvlilc?lgbilité Efigﬁtié
Regime (tr/min.} Richesze { C0) Conditions : Réf. MPR. Régime {tr/min.}

700 + 50

1.5+0,5

Aprés deux fonction-
nemetitz Ju G M.V,

P01 200 833

1700 £ 100

Catburatit;

Particularité

Indice A'0ctate

Ordinadire zatnz plomt

.09

Syetéme-Antipollution

Cortrecstion d'avatice efitre 15 et 707 danz 1'huile

ECHAPPEMENT

Clazzique

Pavz de commetcialization :

Allemagtie - Hollatide

Moteur Eoite
véhicul : _ de Alimentation Repere
SHeE Tvpe Indice | Alesage | Courze | Cvlindrée | Taux witezses v
Eigﬂ cz] | T7a4 e 7 1397 9 Manuelle | WEEER 32 DRT 20
. . Bouchon Ralenti
Feglage du ralenti dinvialabilité accilére
Eégime (tr/min.) Richezse { CO) Cotiditions - Fef MFPE. Regime (tr/min.)

700 £ 50

1.2+ 0.5

Aptrés devx fonction-
niements Ju MV

W01 200833

1700+100

Catrburant:

Particularité

Indice 4'0ctane

Ordifiaire zatiz plomb

[1.091

Svsteme-Antipollution :

Correction d'avance efitre 15 et 70° dans 1'huile

ECHAPPEMENT

Clazzique




MO(;I'?I,EERS MELANGE CARBURE

INJ MONOPOINT Généralités 'l 2

Pavz Je commetcialization : Asllemaghne Autriche , Suizze
Eoite
Yehicule e e d'ir'i;i&;%?inn ' 1vpe
Type | Indice | Alésage | Course | Cylindrée | Taux viteszes dallumage
(I o ) Cm3)
B407 Motiopoinit +
C407 03] 4 700 76 77 1397 9 Manuelle | Régulation AEI
F407 Je richesze
Réolage du ralenti Catrturant
Moteur — _ . "
Fégime { tr/min.) Richesze (CO) Particularite Indice d'0ctane
go0 £ 50 0.5% maxi
L3] 4700 i oty réglable ) i ot réglable ) sang plomb 1052
Tvpe d'alimentation Injection monopoint régulée Bendix
. Tenzion ;. 1a woltz
Pompe d'alimenitation : 2ur traverse arrietre Prezzion : 3 bars
Detit 130170
Filtre & ezzenice Sur traverse arriére Remplacement : 20 00U km

Filtre & air & cartouche papier Remplacement - 20000 km

Eégulateur de preszion Pression @ 1£0.05 tar
i partie intégrante du boitier papillon )

Tetiziot ;. 12 smoltz

Injecteur électromagnétique Résistanice : 1.4 52 impérativement inférieur

al0 02
Catalvzeur { situé zouz plancher ) Lo3
M= 8933001 421
Sofide a oxvgene ou sonde Lamtda Marqus : dwtolite n° 8 933 000 396

ABO0°C - Meélange riche (62541 100 mV
- Mélange pauvre 0 & 150 mW

EGER. AVEC
clapet n® 89 33 003 203

Syatéme anti-&vaporation

Caletlaten Reference caloulateur diagtioztique OESERVATIONS
{ gitud dans . . . .
1"hatitacle EENDIY - Avec Multimetre - Régulation de richesze par sonde
Lamt-da
H*AMELC:

- Régulation de récime pat
8933 002 473 glectromotent




MO(;I'?I,EERS MELANGE CARBURE
INJ MONOPOINT Généralités 'l 2

Paye de commercialization : Asllemaghne Autriche , Suizze
BEoite
Yehicule e e d'ir'i;i&;%?inn ' 1vpe
Type | Indice | Alésage | Course | Cylindrée | Taux viteszes dallumage
(I ifnm ) (Cm3)
E407 Motiopoint + Module Je
C407 C3] E 702 76 77 1397 g Manuelle | Régulation puizsance
F407 de richesse d'allumage
{MP.A
Réolage du ralenti Catrturant
Moteur — _ . "
Régime { tr/min.} Richesze (CO) Particularite Indice 4'0ctane
go0 £ S0 0.5% maxi
L3] B702 i oty réglable ) i ot réglable ) sang plomb 1052
Tvpe d'alimentation Injection monopoint régulée Rénix
Pompe d'alimentation : sur traverse arriére Tension : 12 wolts
: Prezzionn: 3 barsz
Détit : 13015k
Filtre & ezsefice 2ur traverse arriére Remplacement : 20 000 km
Filtre & air & cartouche papier Remplacement - 20000 km
Eégulateur de preszion Pression : 10.05 bar
i partie intégrante du boitier papillon )
Tenizion : 12 woltz
Injecteur éectromagnétique Réziztance : 1,450 impérativement inférieur
& 10452
_ cos
Catalvzeur { situé zouz plancher ) <> N 5933 001 421
) ) Marque : Autolite n® 3933 000 596
Sotide a oxvgene ou sonde Lamt-da A EEI% o 7 0
- Mélange riche (625 &1 100 mV
- Mélange pauvre 04 150 mW
EGER. AVEC
clapet n® 89 33 003 203
Syatéme anti-&vaporation
Caletlatens Référence caleulateur diagtioztique OBSERVATIONS
{ situe dans ) j . . .
| habitacls ) N® Rénix : 51 00813 101 - Avec boitier XRS5 - Regulation de richesse par sonde
N*° homologation Lambda. .
77 00 735 140 - Caszette n® 4 ou suiventes |- BEgulation Je regime par
H°ENUE. electromoteur ) )
77 00 731 801 1503 - Panitiez fugitives non memorizéees
-Vovant d'injection not fonctionnel




MOTEURS MELANGE CARBURE

c3J s _ 2 .. 2
INJ ' MONOPOINT Généralités 1 2
Pavys de commetrcialization - Suede , Suizze
I Moteut Bdnéte N Twi- Twpe
ehicule - . - : ifnjection :
Tvpe Indice | Alezage | Courze | Cwlindree | Taux TITEZEEE : dallumage
(I ifnm ) (Cm3)
EB407 Motiopoinit + Mﬂ.d'l.llE-' de
C407 C3] E760 75.8 77 1390 g Manuelle | Régulation puizsance
F407 de richeszze J'allumage
{MP.A
Réolage du ralenti Catrturant
Moteur — _ . "
Fégime { tr/min.) Richesze (CO) Particularite Indice d'0ctane
go0 £ S0 0.5% maxi
L3] Evad i oty réglable ) i ot réglable ) sang plomb 1052
Tvpe d'alimentation Injection monopoint régulée Bendix
s o o Tetiziofr : 12 woltz
Pompe d'alimenitation : 2ur traverse arrietre Pression © 3 bars
Détit 130150
Filtre & ezsefice 2ur traverse arriére Remplacement : 20 000 km
Filtre & air & cartouche papier Remplacement - 20000 km
Eégulateur de preszion Pression : 10.05 bar
i partie intégrante du boitier papillon )
Tenizion : 12 woltz
Injecteur éectromagnétique Réziztance : 1,450 impérativement inférieur
& 10452
_ cos
Catalvzeur { situé zouz plancher ) O N 5933 001 421
) ) Marque : Autolite n® 89 33 002 4
Sotide a oxvgene ou sonde Lamt-da A EEI% o 7 7
- Mélange riche (625 &1 100 mV
- Mélange pauvre 04 150 mW
EGER. AVEC
clapet n® 89 33 003 203
Swetéme anti-évaporation AYELD : Suivant pays
Catiizster M
Caletlatens Référence caleulateur diagtioztique OBSERVATIONS
{ situe dans ) j . . .
| habitacls ) N® Rénix : 51 00813 101 - Avec boitier XRS5 - Regulation de richesse par sonde
N*° homologation Lambda. .
77 00 735 140 - Caszette n® 6 ou suiventes |- Logulation Je regime par
H°ENUE. electromoteur ) )
77 00 731 801 1503 - Panitiez fugitives non memorizéees
-Vovant d'injection not fonctionnel




MOTEURS MELANGE CARBURE
F2N Généralités 1 2

Pays de commetrsialization - Europe
Véhicule Moteur Eoite
T o NE c ylindres | T de Alimentation Repére
B4 Ve fidice Ezaze outEe indrée | Taux it
B i ) (s witezses
FZN H 740 81 885 | 1721 10 Manuelle |SOLEY 28x34710 | o 2% G!
: x3 932D (2}
. . Eouchon Ralenti
keglage du ralenti dinvinlabilité IR
Régime (tr/min ) Richesze { CO) Cotditions - RéEf MPR. Régime {tr/min.}
: 1,5 + 0,5 Aprész mize en route 7701 200 31 1050 £ 50 (2)
500 * 50 Jui M.V,
Particularite Indice 4'0ctane
Carturant:
Super 1093
Systeme-Antipollution :
ECHAFPFEMENT Clazzique
Favsz de commetcialization : Allemagne - Hollande
Moteur Eoite
véhicul i _ de Alimentation Repére
sl Tvpe Indice | Alesage | Course | Cvlindree | Taux witezses b
B/ {per) {rumn (Cmdy
0K F2N | G742 51 a3 1721 5 Manuelle |SOLEX 28x34Z10 | ooo-
o 923D (2)
. : Bouchon Falefiti
Reglage du ralent dinviolabilité footlEre
Fégime (tr/min. ) Richesse { CO) Canditions - Féf. MPE. Fégime (tr/min .}
Sans azpiration 4'air 1500 £ 100 (3}
850 £ 30 Led £ 0.5 4 1'échappement 7701200 831 1500 + 5062}
Particularité Indice 4'0ctane
Carbturant:
Sans Plomt [.0.95
Sveteme-Antipollution : Azpirationid'air al'échappement par U pulasadir
ECHAPPEMENT Catalyeeur QED? i zitué zous plancher )

(13 - Véhicule sansz direction aszistée, ni conditionhnement 4'air
(23 - Véhicule avec direction azzistée
(37 - Antipollution et conditiohnement d'air



MOTEURS MELANGE CARBURE

F3N ., L,
INJ MONOPOINT Généralités 'l 2

Pavz Je commetcialization : Allemagne Autriche , Suizse
e Moteur Bgite . T}rpni_ Type
) injection -
SRR Trepe | Indice | Aléssge | Course | Cylindree | Taux vitesges : dallumage
{mm (o) Cm3)
B40505 Monopoint + | M.EP.A
C40805 FiN G716 a1 33.5 1721 g5 |Manuelle |Régulation aves
dE riﬂhegﬂe dEtEGtiDﬂ ':jE
cliquetiz
Réglage du ralenti Carturant
Moteut . ) . P
Régime { tr/min.) Richesze (COD Particularite Indice d'Octate
TH0 £ 50* 0.5% maxi
EJNGTI6 { non réglatle ) i non réeglatle ) sens plomt 1052

{*) Pour une température d'ean comprise entre 50 et 100°C

Tvpe dalimentation Injection monopoint régulée

Tenizion : 12 wolts

Pompe d'alimentation : sur traverse arriére Preszion : 3 bars

DEatit : 153015h
Filtre & ezsence | EU traverse arriére Eemplacement ;<40 000 km
Filtre & air a cartouche papier Remplacement ;20000 km
Régulateur de preszion _
{ partie intégrante du boitier papillon ) Preszion : la+ 0030 bar

Tetizion : 12 smoltz

Injecteur electromagnetiqus Résistanice : 1,405 impérativement inférisur

510 52
Boitiet -papillon Bendix N©89 33 003 654
Vanne de régulation
N Ccoz
Catalwvzeur (zitude zous plancher) 0 W53 34 202 175

) ) Marque : Autolite 1789 33 002 455
Sofide & oxveene ou zonde Lambda A 800°C

- Mélange riche (6254 1 100 mV
- Mélange pauvre 08 150 mV

EGE. AVES
clapet 189 33007 184

Syetéme anti-&vaporation

Calenlatens Référence caleulateur diagtioztique OESERVATIONS
{ zitué danis ) - ) : :
1'habitacle H° Rénix: 100811 101 - Avec boitier XR25 - Fégulation de richesse par zonde
N*° homologation Lamt-da ..
7700 731 802 - Cagsette n° 5 ou suivantes |- Eegulation de regime par
H*"RHIE. electromotenr
77 00 735 169 2023 - Détectionn du cliquetis
- Paniniez fugitives nof memorizees
-Wovant d'injection non fonctionnel




MOTEURS MELANGE CARBURE

F3N s 2 .y 2z
INJ ' MONOPOINT Généralités 1 2
Pavz de commercialization : Allemagne Autriche , Suizse
Boite
Téhicule e ds d'ig;;?ciinn e
Tvpe Indice | Alésage | Course | Cwlindrée | Taux vitezzes dallumage
{mm i ) (Cm3)
E40501 Tranemdzzion| Monopoint + MFPA
C40a01 Fin | H7LY a1 3.5 1721 95 Régulation avee
Automatique | de richessze détection de
cliquetiz
Réglage du ralenti Carturant
Moteur — _ . L
Régime { tr/min.) Richesze (L0} Particularite Indice 4'0ctane
To0 £ S0¥* 0.5% maxi
F3NH 717 [ tion réglable ) i oty réglable ) sang plomb L1022
(¥ Pour une température d'ean comptrize entre 30 et 100°C
Type d'alimentation Injection monopoint régulée
. . N Tenszion ;12 woltz
Pompe d'alimentation : 2ur traverse arrigte Preszion : 3 bats
Débit : 13015h
Filtre & ezsence . Zur traversze arriere Eemplacement ;40 000 km
Filtre & air a cartouche papier Femplacement : 20 000 km
Eégulateur de preszion _
{ partie intégrante du boitier papillon 3 Presgion : 1.2+ 0030 bar
i i . Tetizionn : 12 woltz
Injecteur electromagnetiqus Rézistance : 1,405 impérativement inférieur
a10 5
Boitier -papillon Benidix N789 33 003 685
Vanne de régulation
. Coz
Catalvzeur (zituée zous plancher) 0 N®59 34 202 175
. . Marque : Autalite 1739 33 002 455
Sofide & oxveene o zonide Lamb-da A BO0°C
- Mélange riche (625 a1 100 mV
- Melange pauvre D& 150 mY
Avec
EGE. clapet n°39 33003 1584
Systeme anti-&vaporation
Caleulatens Réference calculatenr diagnostique OBSEEVATIONS
{ zitug dans ] . . . .
I'habitacle ) H® Rénix : 5100811201 - Avec boitier XRZS ) Eegﬁ?‘mﬂ de richesse par sonde
N*® homologation Sl DA ..
77 00736 765 - Cagzette n® 5 ou suiventer |- Eegulation de regime par
N*RENTE. electromoteur
2700 736 774 201.3 - Détection du cliquetis
- Paninies fugitives nof memorizées
-Vovant d'injection non fonctionnel




MOTEURS MELANGE CARBURE
F3N Généralités 1 2

INJ MULTIPOINTS

Pavz de commercialization : Allemagne Autriche , Suizze
Enite
Yehicule oten & d'itz;i&?er-:l;inn - Tvpe
Tvpe Indice | Alézage | Courze | Cvlindrée | Taux viteszes dallumage
{mm fIom ) (Cm3)
Monopoint + M.P.A
C 409 F3N | J70z a1 3.5 1721 g5 | Manuelle | pesuiation AVES
de richesse detection de
cliquetiz
Réglage du ralenti Carturant
Moteut . ) . .
Régime { tr/min.) Richesze (COD Particularite Indice d'0ctane
aoo = 50%* 0.5% maxi
E3N] 702 { non réglatle ) i non réeglatle ) sans plomb L0.92/55
*) Pour une température d'ean comprize entre 80 et 100°C
Type dalimentation Injection monopoint rézulée
) ] . Tetwziot - 12 +molts
Pompe dalimentation : sur traverie arriere Pression © 3 bars
Débit : 13017k
Filtre & essence . sur traverse arriére Eemplacement 40000 ki
Filtre & air & cartouche papier Eemplacement : 20 000 km
Régulateur de preszion Prezzion : 1.2+ 0,030 bar
c F - Souz depression nulle 2502 tar
- Sous dépression de mbar - 0.2 bar
. . Tetizion :
Injecteur électromagnétique : fonctionnement avec 12 voltz
| caleulateur Fézistanice 25+055
B _ ; WEEBEE : double corps B32x36 CERZ2
Boitier -papillon rep 100 - H° 77 00 738 649
Vante de régulation BOSCH : tefizion 12 wolts
. Co5
atalvseur (situee zous plancher
- v { F : <> W77 00 736 849
. . Marque : BOSCH
Sonde aoxvoene o zotde Lamtbda A B00°C
- Mélatige riche (625 &1 100 mV
- Mélange pauvre 04 150 mV
EGE.
Syotéme anti-évaporation

Caleulatens Reference caloulateur diagfiostique OBSERVATIONS
zitnd danz . . .

{1'habita¢1e y N® Rénix : 51 00 812 101 - Avec boitier TRZS - Regulation Je richesze par zonde
N homologation Lambda .
77 00 735 559 - Caszzette n° 5 ou suivantes |- Eegulation de regime pat vatine
H*RENITE. de régulation

2103 - Detection du cliquetiz
7700736 401 - Panniez fugitives non meémorizées
-Vovant d'injection non fonctionnel




MoFT?,EhJRs MELANGE CARBURE
INJ | MULTIPOINTS Généralités 'l 2

Pavz de commetcialization : avec circuit antiévaporation
Boite
Véhicule e d& d'igreﬁinn e
Tvpe Indice | Alésage | Course | Cwlindrée | Taux viteszes d'allumsge
{mm Lo ) (Cm3)
Motwopoint + | MFP.4
C 409 E3N | J702 a1 3.5 1721 a5 | Manuelle |pacglation AVEC
de richesse detection de
cliquetiz
Rézlage du ralenti Carburant
Moteur — _ . L
Régime { tr/min.) Richessze (CO) Particularite Indice d'0ctane
a00 £ S0¥* 0.5% maxi
E3N.] 702 i oty réglable ) i fuoty réglable ) sang plomb 1.0.92455
¥} Pour unie température d'ean comptize entre 30 et 100°C
Type d'alimentation Injection monopoint régulée
i i . Tenizion : 12 wolts
Pompe d'alimentation : 2ur traverse arrietre Preszion : 3 bars
Débit : 13015h
Filtre & ezzenice . ZUr traverse arriére Femplacement ;40 000 km
Filtre & air a cartouche papier Femplacement : 20 000 km
Eeégulateur de pression Pregzion : 1.2z 0.050 tar
= P - Sous dépression nulle . a2.2+0.2 bar
- Sous dépression de mbar . £ HZbar
. .. Tetiziof :
Injesteur électromagnétique : fonctionnement aves 12 wolts
calculateur Rézistatice 250550
i ; WEEBEE : double corps B32x536 CERZ
Boitier -papillon rep . 100 - N°77 00 740 554
Vanne de régulation EOSCH : tenzion 12 wmoliz
L Cos
tal 1 1 h
Catalvzeur (zituée zous planicher) O N7 00 774 934

) ) Marque : BEOSCH
Sofide & oxveene ou zofide Lamb-da A 300°C

- Mélange riche 625 a1 100 m¥
- Mélange pauvre 04 150 mY

EGE.
Svsteme anti-évaporation AVEC canister GM
Calotlatent Référence calculateur diagtioztique OESERVATIONS
{ zitué dans ) . : - i
| habitacle ) N® Rénix: 5100812101 | - Avec boitier XR25 - Fegulation de richesse par sonde
N*® homologation Lambda .
27 00 735 553 - Cazzette n® 6 o1 Suivantes |- Reg}ﬂatmn Je régime par vanne
N°RNUR. de regulation
all3 - Détection du cliquetiz
7700740 149 - Patities fugitives non mémorizsées
-Vovant J'injection nofn fonctionnel




MOTEURS
F8M

YEHICULES EQUIFPES
EN BOSCH

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Yehicule Montage Tvpe Moteur
REMAULT 5 o 3 E- C- 5404 FaM... 720
EXFRESS @ 5 F 404 FSMI... 720

Dézignation Marque et tvpe Indications particuliéres

Pompe d'injection

BOSCH
VE 4/9 F 2400 E95

Pompe rotative a pizton unique, régulateur
meécanique aforce centrifuge, avance automatique
hvdraulique, dispozitif de départ a froid

Calage de la pompe (moteii] 065+ 0,02 mm . g "
an EEMH 18%8 -:jpe pliistcnn > hvdraulique commande electriquement
de pompe) gt arrét électromagnétique
BOSCH
Porte-injecteurs ECA 305 44
EBOSCH +3
Injecteurs DN 0zD 189/ Tarage 130  barsz

Filtre & combustitle

EOTO DIESEL | 5

PURELTTY

AVes pope d'amorgage incorpores

Aves pompe d'amorgagze incorporée et réchanffage
Ju gazole.

Hota : 4 partir de 1987 lez wehicules zont &quipes
de filtres avec réchauffeur de gazole par le cirenit
J'ean Ju moteur

Tubtez de refoilement

A extérieur 6 mm
A intérieur 2.5 mm
Longusur 275 mim

Thetrmoztat
iralefiti accéléré)

CALORSTAT

Coursze 7 48,5 mm entre 30° et 67°C.

Thetrmostat-contact
Jdalimetitation du ciroudt
avratce départ & froid

EATON 45°C {13
EATON 60°C {23

Tempétrature d'en-::ler_}-::hement:
circnuit fermé =50 £3°C (1065 £ 3°C (2)

Temperature de déclenchement :
circuit ouvert =40+ 3°C (1) 55+ 3°C (2}

Avance départ & froid

Incorporeé sur la pompe

Temps d'action de 0,30 minute &+ 20°C & 2,45
minutes & - 20°C

Thermo-élemert

Fésistance = 25 ohms .

REGLAGES

Falenti
Ralenti accélére

Vitesse maxi
Opacité des fumées

Valeur homologation

Maxi 18gal

850 £ 25 tr/min
1150 = 501/ min
5900 + 100 tr/fmin

1201, qge,

2m-l .

CONMTROLE DU CALAGE i=zur station diagnostic)

Fompe Rézime Valeur de débat
dinjection Falenti d'injection
tr/min Avant PMH.
BOSCH
o0 £ 25 11.5%+ 1°
VE. RO5

20%

Lecture effectiée avec lampe strobozoopique sur
reperes volant moteur /carter d'embravage.

Pour les partiez non traitées dans ce manuel de Réparation, 2& repotter au
Manuel de réparation : INJ (D) derniére édition
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YEHICULES EQUIPES
EN ROTO DIESEL

Vehicule Montage Tvype Moteur
RENAULT 5 |2 |[3 [[& [|B B- - 5404 FSM... 720
EXPRESS e B F 404 FaM... 720

Dézignation Marque et type Indications particulieres
EOTO DIESEL Pompe rotative a distrituteur unique, muni de deux

Pompe d'injection

DPCEE443 A3700A |2

DPCE 3443 A 371 4 |2

DPFCE 8443 A 3724 |7

piztonz de refoulement, régulateur mécanique a
force centrifuge, avatice automatique hvdtraulique,
dizposzitif de ralenti accéléré a froid antomatique et
arrét électromagnétique .

Calage de la pompe
PM H. Elocage par pige

1.0 £ 0,02 mm =

Cote "x" aur pompe 3

Porte-ifijecteurs

ROTO DIESEL
LCE 67320

Injecteurs

ROTO DIESEL

EDN OSDC 6843 C |2 || 3

Tarage 115 +5? bars écart masi § bars

Filtre & combustible

BOSCH ou A

ROTO DIESEL B

PURELTTY B

Aves pompe d'amorgage incotrporée

Aves pompe d'amorgage incorporée et réchauffage
Jugazole.

Aves pompe d'amorgage incorporée et réchauffage
Jugazole.

Mota : A partir de 1987 les vehicules zont équipés
de filtres avec réchauffeur de gazole par le ciroudt
J'ean du moteur.

Tutes de refoulemett

H extérieur 6 mm
Fifttérieur 25 mm
Longusur 290 mim

Elément thermoztatique
de ralenti accéléré

CALORSTAT

Course 7485 mm efitre 30° et 67°C.

REGLAGES

Falenti

Vitesse maxi
Opacité des fumées

Valeur homologation

Maxi 18zal

5300+ 100 tr/min

50 £ 25 tr/min

11100 35,
R T

COMTEOLE DU CALAGE {zur station diagtiostic)

Pompe Eegime Waleur de détat
dinjection Ealenti d'ifijection
tr/min Avant PMH.
FOTO DIESEL
a50 £ 25 Q%+ 1°
DFC F S4475..

Lecture effectude aves lampe strobozcopique sur
repétres volanit moteur /carter d'embrayage.

Four les parties non traitées dans ce manuel de Réparation, e reporter au

Manuel de répatation :

INJ (D) derniére édition




MOTEURS MELANGE CARBURE
C3J - F3N Généralités

INJ MONOPOINT

ELEMENTS CONSTITUANT LE SYSTEME
D'INJECTION MONOPOINT (Bendix* et Rénix).

[ - LE CIRCUIT D'ESSENCE :
- Pompe a essence électrique. '
- Régulateur de pression d'essence (intégré
au boitier-papillon).
- Injecteur.
II - LE CALCULATEUR D'INJECTION ET SES
PERIPHERIQUES

- Calculateur d'injection et d'allumage.

- Capteur de température d'eau ou de
température du collecteur d'admission (B,
C, F407 Rénix).

- Capteur de température d'air.

- Volant moteur avec cible.

- Capteur de vitesse et de position.

- Capteur de pression.

- Pleine charge

- Contacteurs

- Pied levé

- Détecteur de cliquetis (B, C 408)

- Sonde a oxygene.

- Electrovanne de recirculation des gaz
(E.G.R.) et de purge du systéme anti-
évaporation (Canister) (1).

- A.E.L (Injection Bendix).

III - LA PUISSANCE

- Module de puissance d'allumage pour
I'injection Rénix.

- Injecteur électromagnétique (injection
d'essence dans le corps du boitier-
papillon, en amont du papillon).

* Injection Bendix pour B, C 407 avec
moteur C3J A 700
(1) Suivant année millésime et pays de
commercialisation
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ELEMENTS CONSTITUANT LE SYSTEME D'INJECTION

[ LE CIRCUIT D'ESSENCE

- Pompe a essence électrique,
- Régulateur de pression d'essence,
- Filtre a essence.

II LE CALCULATEUR D'INJECTION ET SES
PERIPHERIQUES

- (Calculateur d'injection et d'allumage,
- Capteur de température d'eau,
- Capteur de température d'air,
- Volant moteur avec cible,
- Capteur de vitesse et de position,
- Capteur de pression absolue,
- Contacteur : pied levé,
pleine charge,
- Détecteur de cliquetis,
- Sonde a oxygene,
- Vanne de régulation de régime de
ralenti,
- Electrovanne de purge du systéme anti-
évaporation (canister) (1).

I LA PUISSANCE

- Module de puissance d'allumage,
- Injecteurs électromagnétiques.

(1)Suivant pays de commercialisation et année millésime




MOTEURS MELANGE CARBURE

N N oOINT Principe de fonctionnement ‘l 2

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INJECTION MONOPOINT BENDIX (Moteur C3] A 700)

FRESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUR
Température du ¢ ¢ : :
. . .- .—
mélande carbiirs Tension hattetrie
Température du ligui- - Information
de de refroidisse ment CALCULATEUR détnarrenr
D'INJECTION
Sopde : . - Information
- -
CGHGe A exygslls Pleine-charge
Reésistance Information
Ballast * Pied levé
Fompe a Essence REégulation Ralenti
& E. I*
IMJECTEUR VANHNE E 3. E.
CALCULATEUR D'INJECTION

Le calculateur réalisé sur un circuit imprimé est de technologie
numérique a microprocesseur comme élément principal.

Le calculateur d'injection est logé dans 1'habitacle, sous la boite a gants

* Le calculateur d'injection informe I'A.E.I. de certaines corrections dans
les conditions particuliere fonctionnement du moteur.
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C3J .F3N

INJ MONOPOINT Principe de fonctionnement ‘I 2

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INJECTION MONOPOINT RENIX :

FEESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUE
Tetnpérature du ¢ ¢ . :
. : -
mélande carblirs L Tetision batterie
- CALCULATEUR :
Température du (1) - Information
collectenty dadmission D'INJECTION dematrtreny
Sonde 3 . - ET Infotrmation
o -
ofice a oxygene Fleine-charge
DALLUMAGE
Information
-y . .
Fiaed leve
Y
FURGE DT * MODULE DE
& BESSENCE ET VANME BALENTI D'ALLIT-
E.G E. MAGE

CALCULATEUR D'INJECTION ET D'ALLUMAGE

Le calculateur réalisé sur un circuit imprimé est de technologie
numérique a microprocesseur comme €élément principal.

Le calculateur d'injection integre également les 2 circuits intégrés de
I'A.E.L. qui sont utilisés comme périphériques du microprocesseur.

Le calculateur d'injection est logé dans 1'habitacle du véhicule, sous la
boite a gants.

(1) Sur les B/c 408 la température du collecteur d'admission est
remplacée par la température du liquide de refroidissement.

* Suivant pays et année millésine
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INJECTION MULTIPOINTS :

Deétecteur de cliquetis

PEESEION EEGIME
COLLECTEUR MOTEUER
Température d'air - -—
CALCULATEUR
Temperature d'ean > e
D'INJECTION

ET
sonde & oxygéne l -

Infortnation détnartrent

Infortmation pleine-charge
Information pied lewvé

D'ALLUMAGE

Tetision batterie

Vanne de régulation
ralenti

7\

MODULE DE
FOMFEE INJECTEURS PUISEANCE
& ESSENCE D'ALLL-
MAGE

CALCULATEUR D'INJECTION ET D'ALLUMAGE

ELECTRO-

WVANNE DE

PURGE DU
CANISTER( L)

Il est réalisé sur un circuit imprimé de technologie numérique a

microprocesseur comme élément principal.

Il intégre également les 2circuits intégrés de I'A.E.I. qui sont utilisés

comme périphériques du micro-processeur.
I1 est logé dans 1'habitacle du véhicule, sous la boite a gants.

(1) Suivant année millésime et pays de commercialisation.
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Schéma de fonctionnement des circuits du moteur :

MOTEUR C1] - C-782

'|||||||||M||nnn X

afagaala

®

NoUnsEwWN

Filtre a air avec volet thermostatique

26° - 32°C

Compresseur

Capsule de régulation de pression

Clapet de dérivation des gaz d'échappement
Turbine

Pressostat de sécurité

Echangeur air-air avec volet thermostatique
43°-47°C

Régulateur de pression d'essence
Carburateur «soufflé»

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Thermocontact du systeme anti-percolation
Motoventilateur anti-percolation
Manometre de tableau de bord

Allumage électronique Intégral

Détecteur de cliquetis

Radiateur et son motoventilateur

Filtre a huile

Radiateur huile-eau

Clapet anti-retour

Raccords en té
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Schéma de fonctionnement des circuits du moteur :

MOTEUR C1] 784

'|||||||||M||nnn X e

gEg66-1

®

NonkwN

Filtre a air avec volet thermostatique

26° - 32°C

Compresseur

Capsule de régulation de pression

Clapet de dérivation des gaz d'échappement
Turbine

Pressostat de sécurité

Echangeur air-air avec volet thermostatique
43°-47°C

Régulateur de pression d'essence
Carburateur «soufflé»

Thermocontact du systeme anti-percolation

. Motoventilateur anti-percolation

Manometre de tableau de bord
Allumage électronique Intégral
Détecteur de cliquetis

. Radiateur et son motoventilateur

Filtre a huile

. Radiateur huile-eau
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Schéma de fonctionnement des circuits du moteur :

MOTEUR ClJG 788

07

[ Air alapression atmospherique
> Air comprimé d'admission

XN R W=

kﬁ%?".‘ "—@j 1!;;1‘ -::u:umpri.mé d'admizzion refroidi
] E-'].El.t'.lgE-' alr-gsserce
| — 1 - Goz déchappement
Filtre a air avec volet thermostatique 13. Boitier d'allumage électronique intégral
Compresseur incluant la gestion du cliquetis, cylindre par
Capsule de régulation de pression cylindre
Clapet de dérivation des gaz d'échappement 14. Radiateur et son motoventilateur
Turbine 15. Filtre a huile
Pressostat de sécurité 16. Radiateur huile-eau
Echangeur air-air avec volet thermostatique 17. Clapet anti-retour
Régulateur de pression d'essence 18. Raccords en té
Carburateur «soufflé» 19. Enrichisseurs étagés
Thermocontact du systeme anti-percolation 20. Circulation d'eau au niveau du turbo
Motoventilateur anti-percolation 21. Electrovanne commandée par la clé de
Manometre de tableau de bord contact et par le thermocontact 10

22. Détecteur de cliquetis
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Méthode de réglage du ralenti :

Ce réglage doit étre effectué avec précision, afin
d'obtenir une valeur de pourcentage de CO stable
entre deux révisions, nous vous rappelons que le
réglage de celui-ci doit étre effectué dans des
conditions précises:
1) Le véhicule doit étre rodé : au minimum
1000 km (tout réglage sur un véhicule non
rodé risque de se modifier rapidement).
2) Le dispositif de départ a froid doit étre hors
service (le vérifier).
3) Le moteur doit étre a sa température normale
de fonctionnement : pour cela faire tourner
le moteur a 2000 tr/min environ jusqu'a
I'ouverture du thermostat, mais ne pas le
laisser s'échauffer seul au ralenti car lorsqu'un
moteur vient de tourner plusieurs minutes au

ralenti, la mesure du taux de CO n'est plus valable.

4) La vitesse de ralenti doit correspondre aux
prescriptions du constructeur (voir tableau).

5) Le filtre a air doit étre en place, et avec une
cartouche propre.

6) Le systeme d'allumage doit étre en bon état
et parfaitement réglé.

7) 1l ne doit pas y avoir de prise d'air rad-
ditionnelle (tuyaux de dépression, dispositif
anti-pollution, etc...).

8) L'ensemble du systeme d'échappement ne
doit pas présenter de fuite importante.

9) Aucun appareil gros consommateur
d'électricité ne doit étre en fonctionnement

(motoventilateur, phares, lunette dégivrante, etc...).

Pour les réglages des carburateurs consulter les
fiches de réglage des manuels de réparation.

M.R. Carb S
M.R. Carb W
M.R. Carb Z

et leurs fiches de réglage, derniere édition.

Réglage avec analyseur de gaz d'échappement

Dans les pays concernés, retirer le bouchon
d'inviolabilité sur la vis de richesse (B).

Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse moyenne
de ralenti indiquée sur le tableau pour le véhicule concerné.

Tourner la vis (B) pour obtenir le pourcentage de
CO indiqué sur le tableau.

Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse du ralenti correcte.

Répéter ces deux dernieres opérations de facon a obtenir
un pourcentage de CO et un régime de ralenti correct.

Dans les pays ou la réglementation 1'exige, le

réglage terminé, placer un bouchon d 'inviolabilité
sur la vis (B).

Bouchon d'inviolabilité

CARBURATEUR Bouchon d'inviolabilité
Réf. MPR

ZENITH 77 01 200 834
28 IF

ZENITH 77 01 200 835
32 IF2

SOLEX 77 01 200 831 1
32 BIS

SOLEX 77 01 200 83 1
32 DIS

SOLEX

28 x34 7 10 77 01 200 831
WEBER 77 01 200 833
32 DRT
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Méthode de réglage du ralenti :

ZENITH 28 IF

g2770

ZENITH 32 IF2

B 85831

SOLEX 32 BIS

SOLEX 32 DIS

AN 24504
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Méthode de réglage du ralenti :
WEBER 32 DRT

Vis A 2eme montage
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Méthode de réglage du ralenti :
WEBER 32 DRT

Vis B (tous modeles)

D\
%\:m1www‘.ﬂﬁ1'-1’.“'-""|

| [ avagE

83716

Pour les réglages des carburateurs
consulter les fiches de réglage des
manuels de réparation.

M.R. carb S
M.R. carb W
M.R. carb Z

et leurs fiches de réglage, derniere
édition.
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Particularités du carburateur SOLEX 28 x 34 Z 10
Sur toutes les versions, le carburateur SOLEX 28 x 34 710 est équipé :
- d'un coupeur de ralenti sur le circuit de ralenti du premier corps,

- d'une résistance électrique sur le circuit de ralenti du premier corps
en remplacement du réchauffage par eau chaude,

- d'un volume ou capacité sur la membrane d'assistance de départ afin
d'éliminer les calages apres départ,

B 916739

1. Membrane d'assistance de départ

a- Piquage membrane d'assistance vers volume

Coupeur du circuit de ralenti du premier corps

Résistance de réchauffage du circuit de ralenti du premier corps
Ouvreur de papillon double étage (suivant les versions)

Volume sur membrane d'assistance de départ
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Particularités du carburateur SOLEX 28 x 34 Z 10

- Dépose-Repose de la résistance électrique de réchauffage :

1. Goupille de positionnement
2. Entretoise

3. Cosse de raccordement

4. Résistance

5. Patte de fixation

En cas de dépose de la résistance, faire particulierement attention au remontage, de monter les
éléments comme indiqué sur le dessin ci-dessus et de veiller particulierement :

1. au montage de Ia cosse (3) dans l'entretoise (2) : la languette (a) doit
impérativement se trouver cOté résistance (4),

au positionnement de la goupille (1) par rapport a 1'entretoise (2) et a
son logement (b) sur le carburateur.

2.

ATTENTION : Le non respect de la consigne N°1 risque d'engendrer un court-circuit.
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Particularités des véhicules équipés de la direction assistée :

B et C403 :
Véhicules avec direction assistée :

Sur ces véhicules, lorsque les roues sont braquées
a fond, un pressostat monté sur le circuit
hydraulique de direction assistée établit la
dépression collecteur sur I'ouvreur grace a une
électrovanne ; cela permet de rétablir le régime
et d'éviter le calage du moteur.

Apres réglage du ralenti aux valeurs spécifiées,
mettre en action l'anticalage (roues non bra-
quées) suivant une des 3 méthodes préconisées.

Le régime doit étre :1050 x 50 tr/min.

Ajuster si nécessaire, par la vis (V).

Réglage du ralenti accéléré sur véhicules équipés
de la direction assistée :

- moteur chaud,

- ralenti normal réglé au préalable.

Déposer le filtre a air.

lere méthode :

Débrancher le tuyau arrivant sur 1'ouvreur
(embout repéere bleu).

Brancher sur l'ouvreur une pompe a vide
manuelle.

Mettre le moteur en route au ralenti.

Appliquer une dépression de 600 mbar sur
1'ouvreur et la maintenir.

Ajuster le régime avec la vis (V).
2eéme méthode :

Débrancher le tuyau arrivant sur 1'ouvreur
(embout repere bleu).

Débrancher sur le carburateur le tuyau repere
rouge.

Brancher un tuyau entre les 2 embouts (1'un sur
I'ouvreur, 1'autre sur I'embout rouge du carbura-
teur).

Pincer le tuyau a 1'aide d'une pince Mot. 453-01 .

Mettre le moteur au ralenti.

Retirer la pince Mot.453-01 .

Ajuster le régime avec la vis (V).

3eme méthode :

Moteur chaud au ralenti.

Débrancher le connecteur du pressostat.

Shunter les bornes femelles du connecteur, coté
cablage : le régime moteur doit augmenter.

Ajuster le régime, si nécessaire avec la vis (V).
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Schéma des circuits pneumatiques des véhicules équipés de la direction assistée : B et C403

Al.
A2.

A3.

A2
Al——

{}—D1

A00GaE-1

Carburateur

Bouchon sur tuyau de couleur noire
Bague détrompage sur carburateur de
couleur rouge

Bague détrompage sur carburateur de
couleur noire

Ouvreur de papillon

. Bague détrompage bleu foncé sur Ouvreur

C. AEL

Sur A.E.L : sans repérage

D. Electrovanne : a proximité de I'A.E.L

D1. Filtre sur électrovanne
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Implantation des élements

Pompe d'assistance

Tuyau bocal-boitier de direction

Bocal d'assistance

Tuyau pompe d'assistance-boitier de direction
Tuyau pompe d'assistance-bocal d'assistance
Pressostat de pilotage du dispositif anticalage

SR

Electrovanne :

L'électrovanne commandant le circuit pneumatique
du dispositif anticalage se trouve sur un support a
proximité de I'A.E.L. Elle est montée sur le tablier
du véhicule.
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Véhicules avec direction assistée ou conditionnement d'air

Véhicules avec conditionnement d'air :

A la mise en route du compresseur, la dépression collecteur est établie sur I'ouvreur grace a une électrovanne

montée de la méme maniere que pour la direction assistée ; cela permet de compenser le régime et d'éviter
le calage du moteur.

Méthodes de réglage :
Moteur chaud, au ralenti préalablement réglé.

Les trois premieres méthodes pour la direction assistée s'appliquent aux véhicules avec conditionnement
d'air, seul le régime est différent.

Le régime doit étre : 1500 100 tr/min.

Pour la quatrieme méthode, apporter un + batterie et une masse directement sur 1'électrovanne (apres
avoir débranché impérativement les 2 bornes de 1'électrovanne).

Ajuster le régime, si nécessaire avec la vis (VA).

Véhicules avec direction assistée ou conditionnement d'air :

Repérage des fonctions : B
F1566-1
V. Ouvreur de papillon simple étage E3. Filtre de mise a 1'air libre
VA. Vis de réglage de 1'ouvreur de papillon E1. Bague repere bleue sur électrovanne et
V2. Bague repere bleue sur ouvreur et sur sur tuyau
tuyau E2. Bague repeére rouge sur électrovanne
E. Electrovanne de pilotage de I'ouvreur de et sur tuyau
papillon B. Carburateur SOLEX 28 x 34 Z 10
F. Information direction assistée ou condition- b. Bague repére rouge sur carburateur et
nement d'air. sur tuyau
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Ces véhicules sont équipés d'un ouvreur de papillon simple étage.

Méthodes de réglage :

V. Ouvreur de papillon simple étage
VA. Vis de réglage de 1'ouvreur de papillon
E. Electrovanne de pilotage de 1'ouvreur de papillon
E3. Filtre de mise a l'air libre de I'électrovanne
B. Carburateurs SOLEX 28 x 34 Z 10
K. Platine de fixation de I'électrovanne de pilotage
de I'ouvreur de papillon
A. Collecteur d'admission
al. Dépression collecteur - A.E.L

Réglage de 1'ouvreur de papillon :
@& Véhicules avec direction assistée :

Sur ces véhicules, lorsque les roues sont braquées a
fond,

un pressostat monté sur le circuit hydraulique de
direction assistée établit 1a dépression collecteur sur
I'ouvreur grace a une électrovanne ; cela permet de
rétablir le régime et d'éviter le calage du moteur.

Apres réglage du ralenti aux valeurs spécifiées,
mettre en action 1'anticalage ( roues non braquées)
suivant une des 4 méthodes préconisées.

+

Le régime doit étre : 1050 50 tr/min.

Ajuster si nécessaire, par la vis (VA).

- Moteur chaud.
- Ralenti normal réglé au préalable.
- Moteur au ralenti.

lere méthode :

Débrancher le tuyau arrivant sur l'ouvreur
(embout repere bleu).

Brancher sur I'ouvreur une pompe a vide manuelle.
Mettre le moteur en route au ralenti.

Appliquer une dépression de 600 mbar sur
I'ouvreur et la maintenir.

Ajuster le régime avec la vis (VA).

2eme méthode :

Débrancher le tuyau arrivant sur I'ouvreur
(embout repere bleu).

Brancher un raccord en Té entre le tuyau de 1'A.E.L
et le collecteur d'admission (en al sur le dessin).

Raccorder le raccord en Té a I'ouvreur de papillon
et régler le régime si nécessaire avec la vis (VA) ou
raccorder directement I'ouvreur au piquage sur le
carburateur (b) sur dessin page suivante.

3eme méthode :

Débrancher le filtre E3 de 1'électrovanne (E).

Brancher une pompe a vide manuelle et ajuster le
régime si nécessaire a 1'aide de la vis (VA).

Rebrancher le filtre E3 apres réglage.

4éme méthode :

Débrancher le connecteur du pressostat.

Shunter les bornes femelles du connecteur, coté
cablage : le régime moteur doit augmenter.

Ajuster le régime, si nécessaire avec la vis (VA).
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BOITIER - PAPILLON INJECTION MULTIPOINTS

Moteur F3N J 702

REGLAGE DU DEBIT D'AIR

Brancher la valise XR25 équipée de la cassette n°5
ou suivantes (moteur au ralenti : température

d'eau supérieure a 80°C).

Faire DO3 puis#= 12 sur la valise et relever la valeur
sur l'afficheur central.

Vérifier le régime en faisant = 06 :
750 a 850 tr/min.

Enlever le bouchon d'inviolabilité.

Rechercher la valeur minimum en dévissant la vis
(B) jusqu'a augmentation du régime de ralenti.

Ensuite, visser la vis (B) jusqu'a augmentation de
cette valeur de 0,2 a 0,3 ms.

Exemple : valeur mini : 2,3 ms
régler a 2,55 £ 0,05 ms

Nota : sur véhicule neuf, la vis (B) est vissée a
fond.

Apres réglage, obturer 1'acces a la vis (B) par un
bouchon d'inviolabilité réf.M.P.R. 77 01 200 832.

CONTROLE DU DEBIT D'AIR

Pincer la durite d'air d'alimentation de la vanne
de régulation de régime de ralenti située entre le
conduit d'air filtre et boitier-papillon d'une part
et la vanne de régulation d'autre part avec l'outil
Mot. 453-01.

Vérifier le régime sans régulation de régime de
ralenti et 'ajuster avec la vis (B) de facon qu'il soit
compris entre 550 et 600 tr/min.
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DEPOSE - REPOSE :

Le boitier-papillon est réchauffé par I'eau de
refroidissement du moteur.

Lors de sa dépose, ne pas oublier de pincer les
tuyaux d'eau avec l'outil Mot. 453-01 afin d'éviter
toute perte de liquide de refroidissement arrivant
sur les piquages du boitier-papillon en A.

A: Piquages d'eau
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DEPOSE - REPOSE

Placer le véhicule sur un pont élévateur et couper
la batterie.
Débrancher et déposer :
- le filtre a air,
- 1'échangeur air-air et les tuyaux de liaison avec
le turbocompresseur,
I'A.E.I. et le clapet anti-retour.

e

e

il
e

G592

Enlever les vis de fixation de 1'écran thermique. La
vis I est accessible par le dessous.
Basculer vers 1'avant le support de tuyauteries (2).

} 0774

Débrancher :

- La sortie d'eau entre turbocompresseur et
bocal chaud sur les véhicules équipés d'un
turbocompresseur refroidi par eau.

- L'arrivée d'huile au turbocompresseur.

Enlever le goujon inférieur de I'A.E.IL. (3) et passer
la béquille de fixation de la vis (1) sous 1'écran.

Ensuite, sortir 1'écran par le coOté.
Débrancher :

- la bride d'échappement (4),

- le tuyau de retour d'huile (5),

I'arrivée d'eau (0).

NOTA : ne pas dévisser les raccords banjos et les
vis creuses d'alimentation et de retour d'eau.

Enlever les écrous de fixation et déposer le
turbocompresseur.

IMPORTANT : Ne jamais prendre le turbocompresseur
par la tige T.

Sur les véhicules équipés d'un turbocompresseur
refroidi par eau :

Pincer le tuyau d'arrivée d'eau avec 1'outil
Mot.453.01 .
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NOTA : Pour accéder a 1'écrou caché de fixation du

turbocompresseur sur le collecteur d'échappement,
il convient d'utiliser une clé mixte de 13 (ex : facom
n° 40) ou une clé demi-lune (ex : facom n° 57)

meulée dans la zone A.

g4 7o0-1
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REPOSE (Particularités)

Bien nettoyer les portées de joint du collecteur
d'échappement et du turbocompresseur.

Remplacer si nécessaire les écrous auto-freineurs de
fixation du turbocompresseur sur le collecteur
d'échappement.

Rebrancher les tuyaux d'arrivée et de retour d'huile
et d'admission d'air.

ATTENTION : Ne jamais faire tourner le moteur
avec les tuyaux d'admission d'air bouchés.

Mise en route :

- Débrancher le bloc raccord central A du boitier
électronique
- Actionner le démarreur pour réamorcer le
circuit d'huile au turbocompresseur jusqu'a
extinction du voyant de pression d'huile
- Rebrancher le bloc raccord (A)
- Mettre le moteur en marche au ralenti afin que
la circulation d'huile se rétablisse au turbocompresseur.

add59-1
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Controle, remplacement et réglage du régulateur de pression de suralimentation :

Sur les moteurs a essence suralimentés, les performances et la fiabilité sont directement liées au réglage du régulateur
de pression de suralimentation, il est impératif de respecter les valeurs de réglage de cet élément.

Le controle, le réglage ou le remplacement du régulateur de pression de suralimentation peuvent étre effectués sur
véhicule, turbocompresseur en place en déposant les pieces environnantes telles que :
Ecran thermique.

Avant tout controle et démontage du turbocompresseur, s'assurer du parfait branchement et de 1'étanchéité des circuits
de pilotage du boitier de régulation du turbocompresseur.

Nota : il est impératif lors du démontage des tuyauteries de les repérer et de respecter les diametres aux piquages
A, B, C, en particulier afin de conserver les performances du moteur.

_:_é:l:#

______________________ |
B o I |
-+ 1 A : Piquage carburateur : @ 3 mm

: 6 0 B : Piquage casquette : 0 4,4 mm

I -I-G C: Piquage casquette :0 2 mm

: ks ' D : Piquage vérin circuit primaire

I E: Piquage vérin circuit secondaire

I, 3 4 _h\'_E —_— _T F : Piquage sur l'échappement

: R G : Clapet anti-retour

I H : Raccords en té

1 1: Carburateur 5 : Turbine

: 2 : Casquette 6 : Vérin

I 3 : Filtre a air 7 : Echappement

| ry .

| _ C= — 4 : Compresseur
o Y— Y

|

|

|

I

FONCTIONNEMENT DE LA REGULATION DU TURBOCOMPRESSEUR :

La régulation de la capsule se compose de 2 circuits :

Un circuit primaire reliant le piquage B de la casquette (calibré a @ 4,4) au piquage A du carburateur (calibré a @ 3) par l'intermédiaire
d'un raccord en té et se raccordant a la capsule au piquage D.

Un circuit secondaire reliant le piquage C a la casquette (calibré a @ 2) a 1'échappement en F par l'intermédiaire d'un raccord en té et
d'un clapet anti-retour G et se raccordant a la capsule au piquage E.

La régulation de la capsule fonctionne suivant la pression différentielle existant dans le circuit primaire A, B, D et le circuit secondaire
E, F, G dans lequel se produit un balayage par onde de pression provoquée par l'échappement et régulé par le clapet anti-retour G.
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VALEURS DE CONTROLE ET DE REGLAGE
Tahicule Type Mot Valeur de contrdle | Valeur de réglage Déplacement de la
efl mbar efl mbar tige efl om
Cl]
-L-7az 500 & 650 620 & 650 0,35 + 0,02
Cl1]- 754
FEMATILT C405
56T
Turta 740 & 800 : valeur B 770 & 800 : valeur B 4 * 0,02 mm
C1]
= Valeur A Valeur A 038+ 002
fyaia
175 8225 : valeur C 175 & 200 : waleur C C=E-4A

METHODE D'UTILISATION DE L'OUTILLAGE MOT.1014

Cet appareil se compose d'un mano détendeur (1) réglable, d'un
manometre de controle (2) gradué de O a 1,6 bar muni d'une vis
de réglage du zéro (3) et d'une vis de fuite (4).

Avant l'utilisation de l'appareil, régler le zéro du manometre (vis 3),
desserrer a fond la vis (1) du mano détendeur ainsi que la vis de fuite

(4) et raccorder le tuyau d'admission (A) sur I'alimentation d'air comprimé.

Brancher le tuyau de sortie (B) sur le piquage du régulateur de pression de
suralimentation a controler situé le plus en avant et serrer la vis (4).

Ensuite visser lentement la vis mano détendeur (1) jusqu'a obtenir la
pression d'air désirée ou la course de tige de régulateur préconisée
(un léger desserrage sur la vis (1) permet de stabiliser la pression).

CONTROLE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

Déposer le boitier A.E.I. apres 1'avoir débranché et le clapet anti-
retour.

Désaccoupler la durite reliée au piquage du boitier

régulateur et brancher 1'outillage Mot. 1014.

Confectionner une entretoise suivant dessin ci-dessous et la
serrer verticalement entre la tige T et 1'écrou (6).

Placer contre 1'entretoise un comparateur fixé par un pied
magnétique sur 1'écran de 1'échappement.

BOrmMm

> ]
KR et

Augmenter progressivement la pression jusqu'a obtenir un
déplacement de la tige de réglage de 0,38+ 0,02 mm et relever
la pression lue sur le manometre qui doit correspondre aux
valeurs de contréle indiquées.

¥

.
L
—

ga94’y

Si la pression de calibrage est hors tolérance, procéder a
I'échange de 1'ensemble boitier régulateur (embout et tige
poinconnés) ou régler (tige "plombée" par touche de laque).
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Particularités dans le controle et le réglage des ClJ-G-788 :

Mettre en place 1'outil de controle Mot. 1014 comme indiqué

précédement et régler le comparateur a zéro.

1° Augmenter la pression pour obtenir 0,38+ 0,02 mm et
relever la pression A.

2° Augmenter la pression pour obtenir 4+ 0,02 mm et
relever la pression B

- Valeur B = 770 +30 mbar
- Valeur A = 580 mbar
- Valeur C = B-A = 200 % 25 mbar

Exemple de relevé :

A =580 mbar B =775 mbar
(B) 775 mbar -(A) 580 = (C) 175 mbar

REMPLACEMENT DU BOITIER REGULATEUR

Désaccoupler la ou les durites reliées au boitier régulateur (1).

Enlever le circlip (2) et dégager 1'embout fileté (3).
Enlever les vis de fixation (4) et déposer le boitier régulateur.

Présenter le boitier neuf et le fixer avec des vis neuves (serrage
1,65 a 1,85 daN.m).
Visser sur la tige le contre écrou (6) et 'embout fileté (3).

REGLAGE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

Brancher 1'outillage Mot. 1014 sur le piquage (7) et appliquer
une pression d'air égale a la valeur de réglage (voir tableau).

ATTENTION : Vérifier qu'aucune fuite d'air n'existe entre le
manometre et le boitier régulateur.

Appliquer sur le bras de commande de clapet (8) un effort de
facon a maintenir la soupape fermée.

Dans ces conditions, ajuster la position de 1'embout (3) de
telle sorte que le trou de la chape s'adapte juste sur le bras
de commande (8) toujours maintenu en position clapet fermé.

Ramener la pression au piquage (7) a zéro.

Fixer un comparateur a 1'aide d'un pied magnétique en
bout de la tige de réglage et régler le zéro du comparateur.

Augmenter progressivement la pression jusqu'a obtenir un
déplacement de la tige de réglage de 0,38+ 0,02 mm et relever
la pression lue sur le manometre qui doit étre comprise

dans la fourchette (pression de réglage) indiquée au tableau.

Sur les C1J-G-788 vérifier les valeurs A et B afin
d'en déduire la valeur C.

Si la pression est hors tolérance, modifier la position de 1'embout
fileté (3) (visser pour augmenter et dévisser pour diminuer la
pression) jusqu'a obtenir la pression de réglage indiquée.

Amener le contre écrou (6) en contact avec l'embout fileté (3)
et le bloquer de 0,6 a O,7 daNm.

Appliquer une touche de peinture sur le contre écrou et
I'embout fileté.

ATTENTION : Ne pas déposer de peinture sur la partie lisse
de la tige de régulateur.
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VEHICULES AVEC CARBURATEUR (SAUF C 405).

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 213 -01
Mot. 453 -01

Manometre de controle
Pince a tuyaux souples

METHODE DE CONTROLE

Avant de débrancher le tuyau reliant la pompe a carburant au carburateur,
faire tourner le moteur au ralenti, afin d'étre str que la cuve du carburateur
soit a son niveau maximum.

Arréter le moteur.

Débrancher le tuyau de départ a la pompe.

Brancher le manometre de controle Mot. 213-0l1 (prévoir un raccord 6 x 8 et
un tuyau de @ 8 intérieur).

Pincer le tuyau de retour au réservoir avec la pince Mot. 453-01 .
Le tuyau doit étre :

- transparent,

- le plus court possible.

Le manometre étant le plus haut possible (tuyauterie sensiblement verticale),
mettre le moteur en route et le laisser tourner au ralenti.

Lorsque la hauteur du niveau de carburant est stabilisée dans la
tuyauterie, abaisser celle-ci jusqu'a ce que le niveau soit a l1a hauteur
de la membrane de pompe.

Relever la valeur de pression statique.

Pression statique, la pompe ne débitant pas :

- mini : 0,170 bar,

-maxi : 0,320 bar.

PRECAUTIONS

Tout branchement "en dérivation" du manometre de controle est a
proscrire.

Vérification du retour au réservoir.

Controler que le circuit n'est pas obstrué en desserrant la pince
Mot. 453-01, ce qui doit faire chuter la pression de 0,01 a 0,02 bar.

Mot 2213-01
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C 405 ALIMENTATION EN ESSENCE

GENERALITES L'alimentation est réalisée par une pompe électrique pouvant débiter
60 1/h sous une pression de 2,5 bars et un régulateur qui ajuste la

Ce carburateur, a simple corps, est placé en aval du turbo. pression sur le pointeau en fonction de la pression de suralimentation.

Tous ses circuits sont soumis a la pression de suralimentation.

Le régulateur comporte :
La cuve a niveau constant ne comporte pas d'aération vers

I'extérieur ; toutes les parties internes sont soumises a la A : arrivée d'essence refoulée par la pompe électrique.
pression de suralimentation ce qui nécessite une étanchéité

parfaite du carburateur. B : sortie de 1'essence vers le carburateur.

Les étanchéités sont renforcées sur les points suivants : C : retour de l'essence vers le réservoir.

- couvercle et cuve en magnésium, D : pression d'admission d'air.

- joint de dessus de cuve en caoutchouc entoilé FONCTIONNEMENT

(épaisseur 0,6 mm),
La membrane (M), maintenue par un ressort, détermine la pression

- portées d'axe de papillon montées avec bagues a levres, minimum de refoulement en obturant le retour au réservoir. Des que
la pression d'essence s'éléve, la membrane se souléve et 1'excédent
- gicleur de ralenti avec insert comportant un joint d'essence retourne au réservoir.

d'étanchéité,

En fonctionnement du moteur a pleine charge, la pression de suralimen-

- vis de richesse montée dans un puits (pour inviolabilité) et tation agit sur la membrane, celle-ci obture le retour au réservoir
munie d'un joint torique, jusqu'a un nouvel équilibre pression d'essence et pression membrane.

- membranes de pompe de reprise et d'enrichisseur renforcées,

- plan de joint entre couvercle et cuve renforcé par rapport au
carburateur 32 DIS atmosphérique.

C 2461
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Brancher les tuyauteries de raccordement Mot. 904 ,d'une part, a I'arrivée d'essence au carburateur (en B) ; d'autre part, a la pression de
suralimentation sur le carburateur (en A).

Raccorder les tuyaux de 1'outil Mot. 904 aux manometres des outils (Mot. 867 et Mot. 836-05).
Purger 1'air se trouvant dans le manometre servant a mesurer la pression d'essence, et s'assurer du bon état et de I'étanchéité du circuit.

ATTENTION : Pour le relevé de la pression d'essence, le manometre doit se trouver sensiblement au niveau du régulateur de pression
d'essence.

Faire cheminer les tuyaux en évitant les saillies qui pourraient les couper.
- Relevé de pression d'essence (sans suralimentation)
Faire tourner le moteur au ralenti et relever les pressions :

. pression de suralimentation : nulle
. pression d'essence : 275 £ 25 mbar

- Relevé de pression d'essence et de suralimentation
Pression de suralimentation moteur a pleine charge. Sur route régime moteur supérieur a :

. 3 500 tr/min 680 mbar ) Pressions relevées au
. 5500 tr/min 700 mbar ) piquage A.E.L

Pression d'essence = Pression de suralimentation + pression d'essence au ralenti.

Exemple :
Pression de suralimentation : 650 mbar.
La pression doit étre comprise entre :

650 + 275+ 25 mbar
soit 900 a 950 mbar
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et le carburateur.

NownhkwNE

Tuyau d'arrivée chassis - pompe d'alimentation

Tuyau de liaison pompe d'alimentation, volume (comprend le filtre a essence)
Volume tampon

Tuyau reliant le volume tampon (3) au carburateur (6)

Tuyau de retour (vers réservoir)

Carburateur

Pompe d'alimentation
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DEPOSE
B, C, F407 - B, C 408 - C 405 - C 409

I1 est situé a coté de la pompe a essence.

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux souples.

Défaire les colliers des canalisations d'essence, les débrancher.

Sortir le filtre a essence de la fermeture clic.

Lors du remontage, attention au sens d'écoulement de 1'essence.

Rebrancher les tuyaux, mettre les colliers.

Retirer les pinces Mot. 453-01.

Remplacement du filtre a essence : tous les 20 000 km ou tous les 40 000 km filtre grande
capacité (suivant millésime).

Pompe a essence

DEPOSE

Mot 453-01

B, C, F407 - B, C 408 - C 405 - C 409

Elle est située sur la traverse arriere du coté droit.

Mettre les pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux d'arrivée et
sortie essence.

Débrancher les fils électriques.

Dévisser le collier de fixation de la pompe a essence.

A la repose, veiller aux branchements des tuyaux et des fils
électriques (les cosses positives et négatives sont de section
différente).

Retirer les pinces Mot. 453-01 .

DEPOSE
C 405 - C 409

Elle est située sur le réservoir auxiliaire.

Mettre les pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux d'entrée

et sortie.

Défaire les colliers des canalisations, les débrancher.
Défaire le connecteur électrique.

Défaire 1'agrafe de maintien de la pompe.

Au remontage, veiller a monter la pompe dans son encoche
de positionnement.

i |
A

] y

Mot. 453-01 88857
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DEPOSE
C 405

Il est situé sur le longeron avant droit.

A : alimentation d'essence.
B : retour d'essence au réservoir.
C : refoulement vers le carburateur.

D : pression de suralimentation.

Déposer le régulateur de son support.

Au remontage, remplacer les colliers.

gE896
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RECHAUFFAGE DE L'AIR

Selon les versions, le dispositif de réchauffage est manuel ou
automatique.

Dispositif manuel
Ce dispositif comprend :

- soit un filtre a air a double entrée comportant un volet de répartition
pour dosage de l'air chaud et de l'air froid.

I

A : position ETE (air froid).

B : position HIVER (air chaud).

aSgay

- soit un filtre a air de type "jetable" comportant un tuyau qui se
branche en A - position ETE ou en B - position HIVER.

Dispositif automatique

Le volet de répartition est commandé par un élément
thermostatique a cire dilatable (2), fixé sur le corps du
filtre a air, dans le courant d'air du mélange.

gosas

A : entrée d'air froid.

B : entrée d'air chaud.

C: volet

D : air mélangé vers le carburateur.
CONTROLE

Plonger le corps du filtre a air dans I'eau sur la hauteur de
1'élément filtrant.

Aprés 5 minutes d'immersion :

- avec de l'eau a 26°C, le papillon doit fermer 1'arrivée
d'air froid,

- avec de l'eau a 36°C, le papillon doit fermerl'arrivée
d'air chaud.

REGLAGE
Ouverture non réglable.

Changer I'ensemble volet de répartition et élément
thermostatique.
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PARTICULARITES :
Moteur C3].

. Vers prise d'air froid
Conduit d'air froid
Conduit d'air chaud

Moteurs C3]J, F3N injection monopoint.
Ecope d'air chaud.

gaz40

NOTA : I'écope d'air chaud est sertie sur le collecteur.

Moteurs F3N injection monopoint

Boitier régulation

m.lkgug\)H

Filtre a air

Ecope

Conduit d' air froid
Conduit d' air chaud
Boitier régulation
Filtre a air

'
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Le circuit d'admission d'air est composé :

- d'un filtre a air thermostaté (1) avec double circuit
air chaud/air froid (2), 26-32°C,

- d'un turbo-compresseur qui envoie l'air a 1'échangeur (4)
par le conduit (5),

- d'un échangeur de température air-air (4), muni d'une
capsule thermostatique qui ferme le passage de 1'air
dans 1'échangeur, pour une température d'air inférieure
a43 +2°C.
Au dessus de 47 £ 2°C, l'air passe en totalité par I'échangeur,

- le conduit d'air (6) arrive a la casquette (7) qui est fixée
sur le carburateur en 3 points. Un joint torique assure
I'étanchéité entre la casquette et le couvercle du carburateur.

NOTA : le circuit entre turbo-compresseur et carburateur étant
soumis a la pression de suralimentation, les colliers des tuyaux
doivent étre serrés correctement. Lors de la dépose ou du rem-
placement d'un tuyau, celui-ci doit étre parfaitement sec au
remontage.




MOTECUJ ALIMENTATION

Turbo Dispositif anti-percolation 'I 3

Moteur Cl] - C -782 et 784

Le véhicule est équipé d'un systeme de ventilation du
carburateur et du régulateur de pression.

Un thermocontact 95/89°C situé sur le collecteur d'admis-
sion dans l'environnement carburateur commande la mise
en service d'un motoventilateur anti-percolation placé sur
le coté d'auvent droit du véhicule alimenté avant contact.

En cas d'intervention, débrancher la batterie.

gaa30

Moteur ClIJ - G -788

Le véhicule est équipé d'un systeme de ventilation
du carburateur et du conduit d'air d'admission en
amont du carburateur.

Un thermocontact (1) 90/84°C situé sur le collecteur
d'admission dans I'environnement du carburateur commande
la mise en service d'un motoventilateur anti-percolation (2)
placé sur le coté d'auvent droit du véhicule et alimenté

avant contact.

1. Thermocontact 95/89°C
2. Moto ventilateur anti-percolation
3. Manche de ventilation
a : vers carburateur
b : vers régulateur de pression d'alimentation d'essence




MOTEUR ALIMENTATION
oy Dispositif anti-percolation

13

Moteur ClJ - G - 788 (suite)

91703

A - Moteur arrété, le relais anti-percolation 279 alimente
1'électrovanne 169 permettant ainsi un balayage d'air
dans le conduit d'admission.

B - Moteur en marche, le relais 279 n'alimente plus 1'élec-
trovanne 169. Le circuit de balayage d'air est fermé.

NOTA : si la température dans le collecteur d'admission est
inférieure a 84°C, le thermocontact 272 coupe
I'alimentation du G.M.V. 188 et de 1'électrovanne 169,
moteur arrété ou en fonctionnement.

1 . Thermocontact (repere 272)
voir page précédente
2. Motoventilateur (repere 188)
3. Electrovanne (repere 169)
4. Relais anti-percolation (repere 279)
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POMPE
Pompe a vide d'assistance de frein
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 870 Dépressiometre

Cette opération s'effectue sur véhicule

25827

CONTROLE

Débrancher le tuyau raccord (1) d'aspiration de la
pompe et brancher a la place le dépressiometre
M.S. 870.

Moteur chaud, a 4 000 tr/min., la dépression mini
doit étre de 700 mbar.
(525 mmHg) en 3 secondes.

Remplacer systématiquement le toc d' entraine-
ment (A) lors d'un remplacement de la pompe.

NOTA : pour contréler 1'ensemble du systeme
d'assistance, la méthode est identique a celle des
autres véhicules de la gamme.




POMPE

Pompe d'assistance mécanique de direction

13

Qualité d'huile a employer :
ELF RENAULTMATIC D2

ou MOBIL ATF 220

ou TOTAL DEXTRON

CAPACITE : 1,1 litre

ler montage

281v2-1

L'huile doit étre visible a 1a hauteur de la grille (2).

Remplissage du cicuit :
- Remplir totalement le réservoir.

Actionner doucement la direction dans les deux sens.

Compléter le niveau.

Mettre le moteur en route et manoeuvrer doucement la
direction de butée a butée.

- Parfaire le niveau.

2éme montage

91662

L'huile doit étre visible a 1a hauteur de la pastille (2)
du manchon-filtre.



POMPE
Pompe d'assistance mécanique de direction
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CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01
Dir. 803
Fre. 1085

ou
Fre. 244 -04

Pinces pour tuyaux souples
Raccord au pas métrique

Manometre de prise de pression

Placer une pince Mot. 453-01 sur la tuyauterie souple basse
pression de la pompe.

Débrancher la canalisation haute pression (prévoir I'écoulement
de 1'huile).

Interposer le raccord Dir. 803 (pas métrique) entre le tuyau
et la pompe.

7rEdn

Brancher le manometre Fre. 1085 ou Fre. 244-04.

Déposer la pince Mot. 453-01 .

Parfaire le niveau de la pompe et faire tourner le moteur pour

controler la pression.

Roues en ligne droite :

Quel que soit le régime moteur, la pression ne doit pas
excéder 5 a7 bars.

Roues braquées a fond d'un coté :

Maintenir les roues braquées a fond d'un c6té, la pression
maxi doit étre de 79 a 86 bars.

Cette opération ne doit pas se prolonger afin d'éviter une

forte montée en température de 1'huile.

Déposer le raccord Dir. 803 et le manometre Fre. 1085 ou
Fre. 244-04 en coupant l'alimentation de la pompe avec
une pince Mot. 453-01 .

Rebrancher la canalisation haute pression et enlever la
pince Mot. 453-01 .

Compléter le niveau d'huile du réservoir.




POMPE

Pompe d'assistance mécanique de direction 13

REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Elé. 346-04 Controéleur de tension de courroie
MONTAGE MOTEUR C MONTAGE MOTEUR F (essence)
Fi
F

91037 91661
A. Poulie de vilebrequin A. Poulie de vilebrequin
B. Galet tendeur B. Galet enrouleur
C. Poulie de la pompe a eau C. Poulie de l'alternateur
D. Poulie de I'alternateur D. Poulie de la pompe d'assistance
E. Poulie de la pompe d'assistance E. Poulie de la pompe a eau
Controle : Controle :
F1: afroid --—-—> 3,5 a 4,5 mm F: afroid -—-—> 3,5 a 4,5 mm

F : afroid ----> 5,52 6,5 mm



MOTEURS POMPE
TYPE C Pompe d'assistance mécanique de direction 1 3
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples
DEPOSE

Déposer 1'alternateur (voir chapitre 16).
Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation d'alimentation.

Desserrer les quatre points de fixation de la fixation de la pompe
et du tendeur.

Détendre completement la courroie en (B).

Débrancher le pressostat a son connecteur.

Débrancher et déposer les tuyauteries :
- d'alimentation,

- de haute pression en déposant la vis (A) en prenant garde de
ne pas perdre l'entretoise.

Déposer :

- les trois autres vis de fixation de la pompe et du tendeur en
prenant garde de ne pas perdre les entretoises,

91033

- la pompe apres l'avoir dégagée de la courroie.

En cas de remplacement, déposer la poulie (voir paragraphe
correspondant).

REPOSE

En cas de remplacement, mettre en place :

- la poulie (voir paragraphe correspondant),
- la pompe et le tendeur,

- les tuyauteries d'alimentation et de haute pression (brancher
le pressostat).

Déposer la pince Mot. 453-01 .
Régler la tension de la courroie (voir paragraphe correspondant).

Remplir et purger le circuit (voir paragraphe correspondant).




MOTEUR
TYPE F
(essence)

POMPE

Pompe d'assistance mécanique de direction
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples

DEPOSE

Déposer 1'alternateur (voir chapitre 16).

Placer une pince Mot. 453-01 sur la canalisation d'alimentation.

Déposer les deux vis (A).

Débrancher le pressostat a son connecteur.

gl
] | R ::*!‘1&" .
T L P
b M,
a .

- la pompe d'assistance.

En cas de remplacement, déposer la poulie (voir paragraphe
correspondant).

REPOSE

En cas de remplacement, mettre en place :

- la poulie (voir paragraphe correspondant),

Débrancher et déposer les tuyauteries :
- d'alimentation,
- de haute pression.

Déposer :

- les quatre vis (B) des supports de pompe,

- la pompe,

- les tuyauteries d 'alimentation et de haute pression
(brancher le pressostat).

Déposer la pince Mot. 453-01 .
Reposer 1'alternateur (voir chapitre 16).

Régler la tension de la courroie (voir paragraphe
correspondant).

Remplir et purger le circuit (voir paragraphe correspondant).




MOTEUR POMPE
‘ TYPE C \ Pompe d'assistance mécanique de direction

REMPLACEMENT DE LA POULIE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 49 Extracteur
Dir 1083 Outillage pour le remontage de la Mot. 49
poulie de pompe de direction
assistée
DEPOSE

Déposer la poulie avec une clé pour empreinte a six pans creux.

91035

REPOSE

Emmancher la poulie : outil Dir. 1083 jusqu'a l'obtention de
la cote relevée lors de la dépose.

10354

Mesurer la cote entre le bord supérieur du moyeu et le bout de
I'arbre.

Extraire le moyeu : outil Mot. 49.

910356




MOTEUR POMPE

TYPE F
(essence)

Pompe d'assistance mécanique de direction

13

REMPLACEMENT DE LA POULIE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 1083 Outillage pour le remontage de la
poulie de pompe de direction
assistée
DEPOSE REPOSE
Extraire la poulie a 1a presse avec un extracteur a
machoires du type FACOM U53G apres avoir relevé la Emmancher la poulie : outil Dir. 1083 jusqu'a
cote par rapport au bout de 1'axe. I'obtention de la cote relevée lors de la dépose.

Dir. 1083

a0317




POMPE
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CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 836-05 Coffret de prise de pression d'huile
Fre. 244-05

ou Manometre de prise de pression
Fre. 1085

Déposer le bouchon de la prise de pression (clé six
pans creux).

Brancher a la place le raccord C du coffret Mot. 836.05

T VL)

K 18 91919

Roues braquées a fond d'un coté :

Dans les mémes conditions, maintenir les roues
braquées a fond d'un coté, la pression maxi doit
étre de 79 a 86 bar.

Cette opération ne doit pas se prolonger afin d'éviter

Brancher le manometre Fre. 1085 ou Fre. 244-04. une forte montée en température de ['huile.
Roue en ligne droite : Déposer le manometre et le raccord.
Moteur tournant légerement accéléré environ Mettre le bouchon dans le piquage.

1 500 tr/min. afin d'obtenir un débit alternateur
suffisant, la pression ne doit pas excéder 5 a7 bar. Compléter le niveau d'huile du réservoir.




POMPE
Pompe d'assistance électrique de direction
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Qualité d'huile a employer :
ELF RENAULTMATIC D2

ou MOBIL ATF 220

ou TOTAL DEXTRON

CAPACITE : 1 litre

Remplissage du circuit :

Remplir le réservoir jusqu'au repere MAXI.
Actionner doucement la direction dans les deux sens.
Compléter le niveau.

Pompe en fonctionnement manoeuvrer doucement la direction
de butée a butée.

Parfaire le niveau.

9149110

L'huile doit étre visible a la hauteur du repére MAXI.




POMPE
Pompe d'assistance électrique de direction 13

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples

DEPOSE
Débrancher la batterie.
Déposer :
- la roue du coOté avant gauche,

- les vis (3) et (4) de fixation inférieure de la pompe
sur son support,

Ecarter lIa pompe et la coucher sur le coté.

Déposer :

- le piquage basse pression sur la pompe,

- la vis (2) de fixation supérieure de la pompe,
- le cavalier de maintien (A) des tuyauteries.

Placer une pince Mot. 453-01 sur le tuyau souple
d'alimentation de la valve rotative.




POMPE

Pompe d'assistance électrique de direction 13

DEPOSE (suite) REPOSE
- le piquage haute pression sur l'accumulateur,

- les bornes positive et négative du moteur
électrique.

Sortir le groupe-réservoir.

NOTA : sur cet ensemble, il est possible de remplacer
le réservoir.

Pour cela :
- les quatre vis (B),

- le réservoir avec son joint torique.

Procéder en sens inverse pour la repose en mettant un
joint torique neuf.

REPOSE
Mettre en place :

- la pompe et brancher les bornes d'alimentation
du moteur électrique,

- les piquages haute et basse pression sans les bloquer.
Orienter la pompe sur son support et refixer sans les

serrer,

- lavis (2) et le cavalier (A).

1 r r

NOTA : s'assurer de la présence de la cale en plastique (C).

- les vis (3) et (4) de fixation inférieure de la pompe.

NOTA : les vis (3) et (4) sont de longueur différente.

Il est impératif, afin d'éviter un blocage du moteur de
pompe, de mettre la vis (4) courte a empreinte six pans
a la position indiquée sur le dessin.



POMPE
Pompe d'assistance électrique de direction
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91906

Bloquer les piquages haute et basse pression.
Serrer les vis de fixation de la pompe et le cavalier (A).
Déposer la pince Mot. 453-01 .

Remplir et purger le circuit (voir paragraphe correspondant).




MOTEURS ANTI-POLLUTION

TOUS

TYPES Particularité du systéme 14

METHODE DE REGLAGE DU RALENTI
Méthode valable pour tous les véhicules sauf avis contraire :
- voir procédure particuliere pour les B/C 40K.

Ce réglage doit étre effectué avec précision, afin d'obtenir une valeur
de pourcentage de CO stable entre deux révisions ; nous vous rappe-
lons que le réglage de celui-ci doit étre effectué dans des conditions
précises :

1) Le véhicule doit étre rodé : au minimum1000 km (tout réglage
sur un véhicule non rodé risque de se modifier rapidement).

2) Le dispositif de départ a froid doit étre hors service (le vérifier).

3) Le moteur doit étre a sa température normale de fonctionnement :
pour cela faire tourner le moteur a 2000 tr/min. environ jusqu'a
I'ouverture du thermostat, mais ne pas le laisser s'échauffer seul
au ralenti car lorsqu' un moteur vient de tourner plusieurs minutes
au ralenti, la mesure du taux de CO n'est plus valable.

4) La vitesse de ralenti doit correspondre aux prescriptions du
constructeur (voir tableau).

5) Le filtre a air doit étre en place, et avec une cartouche propre.

6) Le systeme d'allumage doit étre en bon état et parfaitement
réglé.

7) Il ne doit pas y avoir de prise d'air additionnelle (tuyaux de
dépression, dispositif anti-pollution, réaspiration, systeme
anti-évaporation, recirculation des gaz d'échappement, etc...).

8) L'ensemble du systeme d'échappement ne doit présenter aucune
fuite. Son étanchéité doit étre parfaite.

9) Aucun appareil gros consommateur d'électricité ne doit étre en

fonctionnement (moto-ventilateur, phares, lunette dégivrante, etc...).

10) S'assurer du non fonctionnement au ralenti du systéeme de
recirculation des gaz d'échappement (E.G.R).

11) Avant d'entreprendre le réglage du ralenti, mettre hors circuit
I'aspiration d'air a I'échappement (Pulsairs) en pincant le ou
les conduits d'air reliant le ou les pulsairs au filtre a air ou en
obturant le ou les pulsairs.

12) Sur les véhicules équipés de pot catalytique ou de catalyseur,
s'assurer du non fonctionnement du pot catalytique ou
catalyseur.

Réglage avec analyseur de gaz d'échappement.

Dans les pays concernés, retirer le bouchon d'inviolabilité sur la
vis de richesse (B).

Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse moyenne de ralenti
indiquée sur le tableau pour le véhicule concerné.

Tourner la vis (B) pour obtenir le pourcentage de CO indiqué sur le
tableau.

Tourner la vis (A) pour obtenir la vitesse du ralenti correcte.

Répéter ces deux dernieres opérations de facon a obtenir un
pourcentage de CO et un régime de ralenti correct.

Dans le pays ou la réglementation 1'exige, le réglage terminé, placer
un bouchon d'inviolabilité sur la vis (B).

Bouchon d'inviolabilité

Bouchon d'inviolabdlité

CAREBURATETR REf MPR

ZEMITH 7701 200 535

32 IF 2

SOLEX Tl 200 831

32 DIS

SOLEX 7Ol 200831
28 x5d Z 10

WEEEER 701 200 553

32 DRET




MOTEURS

F2N

ANTI-POLLUTION
Particularité du systéme

14

MOTEURS F2N G 742

REGLAGE DU RALENTI

IMPORTANT .

Il est impératif pour effectuer le réglage ou le controle de la richesse du ralenti de :

- supprimer l'aspiration d'air a I'échappement : avec 1'outil Mot. 453-01 pincer le
tuyau d'air reliant le filtre a air au pulsair,

- engager la procédure de réglage sur le véhicule dont le moteur est
froid.

Procédure de réglage :

- Moteur froid, aspiration d'air supprimée, analyseur branché.

- Démarrer le moteur plein starter, le repousser a environ 900 tr/min. pendant I minute
environ, puis le supprimer totalement.

- Attendre le premier déclenchement du motoventilateur de refroidissement pour effectuer
le réglage du ralenti.
IMPORTANT :

- Il est impératif de suivre la procédure de réglage et surtout de ne pas accélérer le moteur
afin de ne pas risquer d'amorcer le catalyseur.

- Si, durant I'analyse, le CO tend vers O et le CO2 est supérieur a 14 %, le catalyseur s'amorce :

. reprendre la procédure de réglage lorsque le moteur est froid.

Valeurs de réglage :

Véhicule Régime (tr/min.) Richesse (% CO) Conditions

Sans aspiration d'air
B40 K 850 50 1,25 *05 a 1'échappement.

C40 K Respecter la procédure
ci-dessus




MOTEURS ANTI-POLLUTION
ClE Particularité du systéme ‘|4

Moteurs C1E-752 Suisse-Suede :

Le carburateur ZENITH V 10513 est équipé :

- d'un coupeur de ralenti (1),

- d'un ouvreur de papillon (3) afin de réduire les hydrocarbures dans les décélérations piloté par une valve de retardement (4)
dont le role est de maintenir la dépression du collecteur pendant quelques secondes sur 1'ouvreur de papillon (3) (prendre garde
au sens de montage de la valve de retardement : face blanche c6té piquage carburateur).

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Moteur chaud, apres réglage du ralenti normal, relier directement I'ouvreur de papillon (3) a une pompe a vide pour appliquer
sur celui-ci une dépression de 700 mbar puis régler par la vis (V).

Si I'on ne dispose pas de pompe a vide, relier directement 1'ouvreur sur le collecteur d'admission accélérer puis relacher
I'accélérateur et régler le régime de ralenti accéléré par la vis (V).

| 3
1 — — \“/
=1 | Y7
q 1
I | 868243

1. Coupleur de ralenti (alimenté apres contact) 4. Valve de retardement face blanche co6té carburateur
2. Carburateur ZENITH 32 [F2 V 10514 5. Allumeur R 335 C 34 calage : + 6° volant

3. Ouvreur de papillon V : Vis de réglage du ralenti accéléré :

1700 + 100 tr/min.



MOTEURS ANTI-POLLUTION
ClE Particularité du systéme 14

Moteurs C1E- B-756

Le carburateur ZENITH 32IF2 V 10521 est équipé :

- d'un coupeur de ralenti (1),

- d'un ouvreur de papillon (3) afin de réduire les hydrocarbures dans les décélérations piloté par une valve de retardement (4)
dont le role est de maintenir la dépression du collecteur, pendant quelques secondes, sur I'ouvreur de papillon (3) (prendre
garde au sens de montage de la valve de retardement : face blanche c6té piquage carburateur).

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Moteur chaud, apres réglage du ralenti normal, relier directement 1'ouvreur de papillon (3) a une pompe a vide pour appliquer
sur celui-ci une dépression de 700 mbar puis régler par la vis (V).

Si 1'on ne dispose pas de pompe a vide, relier directement 1'ouvreur sur le collecteur d'admission accélérer puis relacher 1'accélérateur
et régler le régime de ralenti accéléré par la vis (V).

| |
1
2
I
1 f \
P 5
= | Y
== | F““‘ﬂ( o
L ]
| oe324-4
1. Coupeur de ralenti (alimenté apres contact) 4. Valve de retardement face blanche c6té piquage carburateur
2. Carburateur ZENITH 321F2 V 10521 5. Allumeur R341C33
Calage : + 2° volant capsule - C33
3. Ouvreur de papillon impérativement débranchée.

V : vis de réglage du ralenti -accéléré :
1700 £100 tr/min.



MOTEURS ANTI-POLLUTION
S Particularité du systéme

Le carburateur SOLEX 32 DIS 860 comporte en plus d'un ouvreur
de papillon, une assistance pneumatique de volet de départ.

P

Préréglage :

Bloquer la vis (1) dans la lumiére pour une position de décollage
du volet de départ en pleine fermeture.

Entrebaillement pneumatique.

Réglage :

Pousser la tige suivant la fleche.

Agir sur la vis (2) pour passer la pige (P).
SYSTEME DE DECELERATION
Fonctionnement :

Le carburateur est équipé d'un ouvreur de papillon afin de réduire
les émissions d'hydrocarbures en phase de décélération.

L'ouverture est du type a double étage.

Une vanne de retardement montée entre le carburateur et
I'ouvreur de papillon maintient plus longtemps la dépression
sur la membrane. (Valve de couleur marron, cOté piquage
carburateur).

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Agir sur la vis (V) en appliquant une dépression d'au moins
800 mbar avec une pompe a vide sur I'ouvreur de papillon afin

REGLAGE DU RALENTI

Ne pas omettre de supprimer le systéeme d'aspiration a
1'échappement lors du réglage du ralenti.




MOTEURS
c1J
Turbo

ANTI-POLLUTION
Particularité du systéme

DISPOSITIF D'INJECTION D'AIR A L'ECHAPPEMENT

Schéma de montage

s

H DI

o i i

A/ O | 4

@\ Lg7,
&

L Fa g YA

. Clapets d'admission d'air (ou pulsairs)

Vanne de retardement (cOté marron vers

carburateur)
Ouvreur de papillon
Carburateur

Vers filtre a air

Vers capsule A.E. I
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Particularité du systéme
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Particularités des carburateurs WEBER 32 DRT 5 et 6 :
Les carburateurs WEBER 32 DRT 5 et 6 sont équipés :
- d'un coupeur de ralenti (1),

- d'un ouvreur de papillon (2) uniquement sur
les véhicules a boite manuelle (32 DRT 5).

SYSTEME ANTI-REALLUMAGE
Coupeur de ralenti (1)

C'est une électrovanne qui ferme le circuit de ralenti des
que celle-ci n'est plus alimentée, lorsqu'on coupe le contact.

Controle

88716

Moteur au ralenti, débrancher le fil d'alimentation : le moteur
doit s'arréter.

Réglage du ralenti accéléré :

Apres réglage du ralenti normal moteur chaud, débrancher
I'ouvreur et appliquer une dépression de 700 mbar a 1'aide
d'une pompe a vide manuelle de facon a obtenir un régime
de 1800 £ 100 tr/min. a I'aide de la vis (V) ; une valve

de retardement blanche maintient la dépression sur 1'ouvreur
de papillon et retarde le retour au ralenti normal lors des
décélérations (pendant 5 a 15 secondes).

88716




MOTEURS ANTI-POLLUTION
Particularité du systéme

cz2J

14

Particularités des carburateurs WEBER 32 DRT 18 et 20 :

Les carburateurs WEBER 32 DRT 18 et 20 sont équipés :
- d'un coupeur de ralenti,
- d'un ouvreur de papillon pour réduire les hydrocarbures dans

les décélérations,
- d'un papillon de 2éme corps a ouverture limitée sur les 32 DRT 20.
REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Conditions :

(Moteur chaud, apres réglage du ralenti normal, une borne de

I'électrovanne débranchée si la température d'huile est supérieure a 70° C).

agv16

Moteur chaud, débrancher I'ouvreur et appliquer une dépression de
700 mbar a 1'aide d'une pompe a vide manuelle de facon a obtenir un

régime del1700 = 100 tr/min. a I'aide de la vis (V) ;une valve de retardement
blanche maintient la dépression sur 1'ouvreur de papillon et retarde le retour

normal lors des décélérations (pendant 5 al5secondes).

SYSTEME ANTI-REALLUMAGE
Coupeur de ralenti (E)

C'est une électrovanne qui ferme le circuit de ralenti des que
celle-ci n'est plus alimentée, lorsqu'on coupe le contact.

Controle

Moteur au ralenti, débrancher le fil d'alimentation :
le moteur doit s'arréter.

gav1e
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME ANTI-POLLUTION :
Moteurs C2J-788 et 789 :
Montage du systeme d'aspiration d'air a 1'échappement :

Les reperes de |1 a 4 permettent de monter correctement les tuyaux souples.

I‘."'-'__--'#'
1 2
A. Clapets d'admission d'air ou
pulsairs
B. Filtre a air -
A

age97




MOTEURS ANTI-POLLUTION
c2J Particularité du systéme 14
SYSTEME DE DECELERATION
Fonctionnement

Sur véhicules a boite de vitesses mécanique, le carburateur
est équipé d'un ouvreur de papillon afin de réduire les
émissions d'hydrocarbures en phase de décélération.

L'ouvreur est du type simple étage.

83313-1

Une vanne de retardement montée entre le carburateur et
I'ouvreur de papillon maintient plus longtemps la dépression
sur la membrane.

DISPOSITIF D'INJECTION D'AIR A L'ECHAPPEMENT
Il se compose de :

- 1 filtre a air

- 2 clapets d'admission d'air ou pulsairs

- canalisations qui distribuent 1'air aux soupapes
d'échappement.

Fonctionnement

Apres la fermeture de la soupape d'échappement,
I'inertie des gaz provoque une dépression derriere la soupape.

Les clapets d'admission d'air s'ouvrent permettant
la circulation de I'air du filtre vers la soupape
d'échappement pour oxyder les gaz imbrualés.

Lorsque la dépression derriére la soupape est supérieure
a la pression atmosphérique, les clapets d 'admission
d'air se referment et empéchent le retour en arriere des gaz.
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Moteurs C2] - 788 et 789 Reperage des fonctions du circuit de recirculation des gaz

d'échappement :
Fonctionnement de la recirculation des gaz d'échappement (E.G.R) :
Les piquages de dépression du circuit de recirculation des gaz
La vanne de recirculation s'ouvre sous l'effet de la dépression prise d'échappement sont repérés sur le carburateur par des bagues
au carburateur. de différentes couleurs.

Jusqu'a une température d'eau de 45°C, la thermovanne ferme le
circuit vers la vanne de recirculation.

La vanne de recirculation est pilotée par une centrale de commande
pneumatique.

Le systeme génere un signal de commande permettant 1'ouverture o
de la vanne de recirculation par amplification différentielle de
I'information pression ou dépression au niveau du venturi (E2) et
de l'information dépression (E1) au niveau du by-pass disposés sur
le circuit d'alimentation en air du moteur.

La vanne auxiliaire (VD2) a pour fonction de
déplacer le point de régulation lorsque le débit
du moteur dépasse un seuil déterminé.

- Tarage (VDI) = 40 mbar >
- Tarage (VD2) = 105 m bar
- Clapet anti-retour : sens de montage 3
4
7
aav1le
NOIR BLANC
ae
|
¢
|
I
- ﬁ-
i ] 1 - Ouvreur de papillon (C2]J-788 uniquement ou boite manuelle).
Sens Depression Bague repére de couleur : bleue.
55107 2 - Piquage E.G.R. dépression buse. Bague repere de couleur :verte.

3 - Piquage E.G.R. information tranche papillon et armement
ouvreur de papillon (C2]J-788). Bague repére de couleur :marron.
Le systeme de by-pass avec le clapet anti-retour (7) permet la

fermeture plus rapide de la vanne E.G.R. (8) en décélération. 4 - Piquage avance A. E. 1. Bague repere de couleur : noire.
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Moteurs C2] - 788 et 789

Schéma de principe du fonctionnement du
systeme anti-pollution :

LY
[

o694

Carburateur

Clapets d'admission d'air ou pulsairs
Ouvreur de papillon *

Vanne de retardement *

Vanne auxiliaire

Vanne de régulation

Clapet anti-retour

Nk

* Sur moteurs C2J-788 uniquement
(boite manuelle).

8. Thermovanne

9. Vanne E.G.R.

CA. Collecteur d'admission
CE. Collecteur d'échappement

F. Filtre

G. Vers filtre a air
C1

a C4 : Calibrages
Cl: 60

C3: 30

C2: 80

C4: 30
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Moteurs C2] - 788 et 789

Dispositif antipercolation :

Pour améliorer le confort de conduite, le carburateur recoit de 1'air
provenant du motoventilateur.

Ce dernier se met en fonctionnement des quel'ambiance au niveau
du carburateur atteint 97° C, grace a une sonde de température
97/80° C fixée sur le collecteur d'admission et branchée en
parallele avec le circuit électrique du motoventilateur.

1. Ecope
2. Tuyauterie
3. Embout

4. Equerre de fixation

5. Sonde de température 97/80° C
6. Sonde de G.M.V.

7. G.M.V.

8. Relais

ava50
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Moteurs C2]J- 788 et 789

MONTAGE DES TUYAUX DU CIRCUIT ANTI-POLLUTION

A Carburateur WEBER 32 DRT
Al Bague repere rouge
A2 Bague détrompage rouge

A3 Bague détrompage noire

B Valve de retardement
Face blanche coté électrovanne

C Electrovanne
C1 Bague repére rouge
C2 Bague détrompage rouge
C3 Filtre de l'électrovanne

D Module d'allumage (capsule)

E Ouvreur de papillon

91293

L'ouvreur de papillon (E) est piloté dans les décélérations par
I'électrovanne (C) sous certaines conditions :

- quand la température d'huile moteur est comprise entre
15et 70° C,

- entre 15 et 70°C, I'ouvreur de papillon ne fonctionne pas
lorsqu'on actionne le starter.
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Moteurs C2] G 782 et C2]J T 784

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

A Commande de starter

B Thermocontact d'huile 15/70° C.
Ouvert pour des températures comprises
entre 15 et 70° C.

C Témoin de starter
D Relais
E Module d'allumage

E1 Connecteur noir

Voie C : correction d'avance de -5° volant
E2 Connecteur blanc

Voie A : plus aprés contact

Voie B : masse

Voie C : information tachymetre

+ APC

N

11771

o jE

'—

LI
1

5| L

wn
R, , T
()

|.— |

I'=

91294-1

F Electrovanne

F1 Vers ouvreur de papillon par valve de
retardement de couleur blanche

F2 Vers carburateur
Piquage en amont du papillon

F3 Filtre de 1'électrovanne

G Diodes

+ APC + apres contact
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Moteurs F2N G 742
1

_

4

_ﬁ

) ) (s

91167

o

1. Filtre a air

2. Tuyau reliant le filtre a
air (1) au Pulsair (7)
Carburateur

Valve de retardement
Tuyaux reliant le piquage
de dépression a 1'ouvreur
Raccord 2 voies

Pulsair

Collecteur d'admission
Collecteur d'échappement
Catalyseur

P

@Y XN

Le systéme anti-pollution se compose d'un pulsair (7) fixé sur le
collecteur d'admission (8) et relié au filtre a air (1) d'une part et
au collecteur d'échappement (9) d'autre part.

Les pulsations dans le collecteur d'échappement (9) créent une
dépression derriere le pulsair (7) établissant ainsi le circuit d'air
entre le filtre a air (1) et I'échappement (9) avant le catalyseur (10).

L'apport d'air non carburé (oxygene) dans le circuit d'échappement
avant le catalyseur éleve la température des gaz par combustion et
permet la réaction catalytique dans le catalyseur : oxydation et

réduction des hydrocarbures (HC) et du monoxyde de carbone (CO).

La réduction des hydrocarbures dans les décélérations se fait grace
a un ouvreur de papillon et une valve de retardement (4) de
couleur blanche ou jaune (cOté couleur vers piquage carburateur).
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Moteurs F2N G 742

Sur toutes les versions, le carburateur SOLEX 28 x 34 Z 10 est équipé :

d'un coupeur de ralenti sur le circuit de ralenti du premier corps,

d'une résistance électrique sur le circuit de ralenti du premier corps en remplacement du réchauffage par eau chaude,

d'un volume ou capacité sur la membrane d'assistance de départ afin d'éliminer les calages apres départ,

d'un ouvreur de papillon simple ou double étage suivant les versions ; le premier étage sert pour l'anti-pollution (réduction

des hydrocarbures dans les décélérations) et 1'air conditionné ; le deuxiéme étage sert pour la direction assistée. Le pilotage
des différentes fonctions sont ainsi dissociées.

" .
' 1

T e
o ¥
= -

# e = ]
-

21639

g RN W

Membrane d'assistance de départ
a- Piquage membrane d'assistance vers volume
Coupeur du circuit de ralenti du premier corps

Résistance de réchauffage du circuit de ralenti du premier corps
Ouvreur de papillon double étage (suivant les versions)
Volume sur membrane d'assistance de départ



MOTEURS

F2N

ANTI-POLLUTION
Particularité du systéme 14

MOTEURS F2N G 742 AVEC DIRECTION ASSISTEE, CONDITIONNEMENT D'AIR ET ANTI-POLLUTION

Ces véhicules sont équipés d'un ouvreur double étage.
Le pilotage de chaque étage se fait séparément par sa
propre électrovanne de commande.

V - Ouvreur de papillon double étage

VA - Vis de réglage pour le conditionnement d'air
et I'anti-pollution
VB - Vis de réglage pour la direction assistée
V1 - Piquage sur ouvreur pour le conditionnement d'air
V2 - Piquage sur ouvreur pour la direction assistée
b1l - Piquage anti-pollution
b2 - Piquage direction assistée et conditionnement d'air

Réglage des véhicules avec conditionnement d'air et direction assistée :

- Ralenti accéléré pour direction assistée (vis V ) :1050 = 50 tr/min.
- Ralenti accéléré pour conditionnement d'air et 1'anti-pollution (visV ) :1500 = 100 tr/min.

1640
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Particularité du systéme

MOTEURS F2N G 742 AVEC DIRECTION ASSISTEE, CONDITIONNEMENT D'AIR ET ANTI-POLLUTION

Schéma de branchement du circuit pneumatique :

D

91167

D3

BT Y VgY Vi

2]

/

1

;7_

i
I

-
7
A Bs Vs D1 Dz Eq
A - Collecteur d'admission H - Raccord en té
B - Carburateur V - Ouvreur de papillon (sur carburateur)
Bl - Bague repére blanche V1 - Bague repere grise
B2 - Bague repere rouge V2 - Bague repeére bleu-clair
VA - Vis de réglage pour le conditionnement d'air et 1'anti-pollution
C - Valve de retardement (face couleur, coté carburateur) VB - Vis de réglage pour la direction assistée
D - Electrovanne de pilotage de 1'étage V1 de 1'ouvreur de papillon V M - Membrane d'assistance de départ
D1 - Bague repere grise M1 - Bague repere verte
D2 - Filtre
D3 - Bague repere blanche X - Volume d'assistance de départ
X1 - Bague repére verte
E - Electrovanne de pilotage de lI'étage V2 del'ouvreur de papillon V
E1 - Bague repeére bleu-clair P - Platine support
E2 - Bague repére rouge
E3 - Bague repére blanche T1 - Piquage A.E.L sur collecteur bague repéere jaune
T2 - Piquage sur A.E.L, bague repére jaune

F - Information direction assistée

G - Information conditionnement d'air
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Schéma de branchement du circuit de recirculation des gaz d'échappement (E.G.R.).

A = Boitier-papillon
c C B = Clapet E.G.R.
A c -+ C = Electrovanne
A
ey Manometre a dépression
B Tasiey O - 1000 mbar
-+—C

B B @ 59151

G947

Al :  Sur boitier-papillon bague de détrompage marron

A2 : Bague repere sur tuyau couleur marron

Bl : Sur clapet E.G.R. bague de détrompage violet 't__.

B2 : Bague repére sur tuyau couleur violet

C1: Sur électrovanne, bague de détrompage S
de couleur marron .

C2 : Bague repére sur tuyau couleur marron S

C3: Sur électrovanne, bague de détrompage - : PR N
de couleur violet 3 5 .

C4 : Bague repere sur tuyau couleur violet
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CONTROLE -REGLAGE DU SYSTEME

MOTEURS C1E-752

FONCTION CONTROLEE :

MOYEN DE CONTEOLE CONDITIONS

CONSTATATIONE

REMARQUES

Compte-tours
Lampe stromboscopique

Moteur chaud (aprés

2 fonctionnemetitz Ju
GMV), régime inférieur &
a00 tr/mit1 ., capsule
d'avvanice débrancheée

Calage de 1'allumeur
B335 & + 67 volant
+ 2

Aprés calage de la courte
Javance B335, rebrancher 1a
capsule C34

Le calage doit rester &

+ 6 2% wolant

Compte-tours
Cotezter

Moteur chaud (aprés
2 fotictionnements du
GMY)

Valeurs :

- reégime :
650 & 25 tr/min.
- richesze
1005 % decO

a partir de courant
millésime 87 :

- régime :

TO0 £ 501 mif.

- richesze .
1.5+ 05%deC0

Eégler =i horz tolérance

Compte-tours
Cotester

Moteur chaud (aprés
2 fonctionnemetitz du
GMY)

Autralenti normal

1. HC inférieurs &
Te0 ppm

2. HC supérieurs a
Te0 ppm

RAS
Conitrdler

- Ecartement Jdez bougies

- Conformité du circuit de
réazpiration

- Prize d'air éventuelle

Compte-tours

Pompe & vide manuelle
Temps Je pazsage Ju
ralenti accéléré an ralenti
normal

Apreéz réglage du ralenti
fiormal :

accélérer 1e moteur &
wide & 3000 tr/min. pais
lacher lacommande
d'accélératenr

1. Le moteut chute
progrezzivement en
régime et le retour
au traleniti normal
z'effectue au bout
de 5 & 15 secondes

2. Le retour anu ralenti
alien immeédiatement

Fonctionnement correct de
'ourreur de papillon

Verifier :

- le zetiz de motitage de la
valve Je retardement,
blanc cité piquage
carburateur,

- le bratichement prieuma-
tique de ['Blectrovante

- le circuit électrique
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CONTROLE - EEGLAGE DU 5YSTEME

MOTEURS C1E - 752 (suite)

3. Le retour au ralenti Vérifier la conformité
ze fait Jans un
temps superieur a - de la valve de
20 zecotides ou infé- retardemetit,
rieur 4 § zecondes - du carburateur,

- de la commatide
d'accélérateur,

Moteur chaud Ralenti accelére : Eégler #i horz tolérance
avec Une pompe a vide Régime :

matiuelle, appliquer une

dépreszion de 700 mbar 1700 £ 100 tr/mit.

sur 1'ouswrenr

Auralenti detrancher le Calage moteur
coupeur de ralenti

Fonctiohniement correct
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MOTEURS C1E B 756

FONCTION CONTEROLEE :§

ANTI-POLLUTION
Diagnostic
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MOYEHN DE CONTROLE

Compte-tours
Lampe strombozcopique

Compte-tours
Co tester

COMDITIONS

Moteur chaud (apreés

2 fonctionnements du
GMY), régime inférieur a
aoo tr/min., capaie
d'avvance débrancheée

Moteur chand (aprés
2 fonictionnemetits du
GMWV)

COMSTATATIONS

Calage de 'allumeur
B335 &+ 2° volant
2"

Valeurs :
- régime :
TOO £ 50t mit.
- richesze
1.5 £ 05 % de C0O

REMARQUES

apreés calage de la courte
Javance B341, rebranicher la
capaule C33

Le calage doit étre alors de

+ 10° volant + 2°

Régler =i horz tolérance

Compte-tours

Pompe & vide manuelle
Tempz de pazzage du
raleniti accélére au
raleniti niormal

Aprés réglage du ralenti
fiormal

accélérer le moteur &
ide & 3000 tr/min. puis
lacher la commatide
d'accélérateur

Maoteur chand .

avec une pompe a vide
manuelle, appliquer une
dépreszion de 700 mbar
sur l'ouvteur

Au ralenti débraticher le
coupeur de ralenti

1. Le moteur chute
progreszsivement en
régime et le retour
au ralenti normmal
2'effectue au bowt
de 54 15 zecondes

2. Le retour au ralenti

alieu immédiatement

3. Le retour au ralenti

ze fait dJansz un
temps superieur a
20 zecotides ou infé-
rieur 4 8 zecondes

Ralenti accéléré :
Fégime :
1700 £ 100 t+/mit.

Calage moteur

Fonctiohihement correct de
U'ouvreur de papillon

Verifier .

- lezenz de monitage Je la
valve Je retardement,
tlanc coté piquage
carturateur,

- le btranchement prieu-
matique de 1'électro-
vatife

- le circuit Electrique

Vérifier 1a conformité

- e lawalve de retarde-
meft,

- Juecarbturateur,

- dJela<ommatide
d'accélérateur.

Eégler zi hors tolérance

Fonctionnement cortrect
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CONTROLE - EEGLAGE DU 5YSTEME
MOTEURS C1] TUREO

Paramétres a4 régler

CONDITIONS

- Moteur chand

- Svatéme d'aspiration d'air
(pulzairz) miz horzs circuit
(tuvraux d'air pincés)

- Moteur chand

- Appliquer une déprezzion
de 300 mbar aves une
pompe a vide zur 'ouvreur
de papillon

- Accélérer avwide a
3000 tr/min. et laizzer
revetir la commande Jde gaz
niormalemert

VALEUR HOMINALE ET TOLERANCE

- Régime :

- Eégime :

B50 £ 50 tr/min.
- richesse :

o de CO

1300 + 100 tr/min.

REMARQUES

Apres réglage, retirer lez pinces des
tuvanx 4'air

Aprés réglage du ralenti normal

Fonctions controlées -

CONDITIONS

COMSTATATIONS

REMARQUES

- Moteur chand

- Accélérer & 3000 tr/min. et
puiz relacher la commatde
de gaz normalement

Le moteur Joit chuter progtressive-
ment aves 2 palietsz ¢ 1800 £ 100
tr/min et 1300 £ 100 1+ /m Jadiz un
temps de 3.5 4 6,5 secondes.

Incidents

- Retour au ralenti immédiat-

- Retour s ralenti Jafiz un temps
trés long

Fonctionihement cortect de
I'ouvreur Jde papillon

- Wérifier 1e senz de montage de la
vanne Jde retardement et 'effort
de rappel de la commande de gaz.

- Wérifier la conformité de la valve
de retardement {(couleur
marron ) et 'effort de rappel de
la commande Je gaz.




MOTEURS ANTI-POLLUTION

c2J Diagnostic 1 4

CONTROLE - REGLAGE DU SYSTEME
MOTEURS C2]J-788 et 789

Centrale de commande pneumatique :

VDL Vanne de régulation couleur : Doré
VD?2. Vanne auxiliaire couleur :Vert

C1 a C4: Calibrages :

Cl:060

C2:80

C3:30

C4: 30

5. Vers thermovanne

o. Clapet anti.retour




MOTEURS ANTI-POLLUTION
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CONTROLE - REGLAGE DU SYSTEME
MOTEURS C2]J-788 et 789 O
Carburateur
O Atmosphére E2
E2
E1 LN
Filtre [ 1
- C1 a C4: Calibrages :
- M1 )
) Manometres a dépression YD1 YD2

M2 )
V. Clapet E.G.R.

Réglage VDI
Débrancher E2 et le laisser a 1'atmosphere.

Ouvrir le papillon des gaz afin d'obtenir en
M1 une dépression de 200 mbar, la
dépression S en M2 doit étre au minimum
égale a 85 mbar.

8av73-3
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CONTROLE - REGLAGE DU SYSTEME

MOTEURS C2]J - 788 et 789

C1 a C4: Calibrages :
M1 )
) Manometres adépression
M2 )
V. Clapet E.G.R.

Réglage VD2

Débrancher E2 et le laisser a
1'atmosphere.

Ouvrir le papillon des gaz afin
d'obtenir en M1 une dépression
de 200 mbar ; la dépression en
M2 doit étre comprise entre 80
mbar et 110 mbar.

Brancher une pompe manuelle
a dépression en E2 et y appliquer
une dépression de 60 mbar.

La dépression S en M2 doit étre
alors supérieure a 150 mbar.

00O

E1

EZ

Carburateur

E2

YD1

— Filtre [ 1]

¥YD2

G 837732

| A
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CONTROLE -REGLAGE DU SYSTEME

MOTEURS C2] - 7565 et 759
FONCTIONS CONTROLEES

COMDITIONS

WALETE HOMINALE ET TOLERANCE

REMAROUES

- Maoteur chaud.

- Svyatéme d'azpiration d'air &
l'échappemetit (Pulzairz) miz
horz circuit (tuvauy d'air
piticéa).

- Régime :
Boite manuelle :
700 £ 25 trsmin
trafizmizzion aatomatigque
600 = 25 tr/min. ¥

- Richeszze :
Boite manuelle
1.5 = 0.5 % de CO
Tratizmizziofn aaMomatique :
10+ 5% JdeCO*

- Apréz réglage retirer lez pinces
dez tuvana J'adir
¥ Nota : lewvier en "D”

Moteur chaud.

Appliquer une déprezzion
de T00mbar & 'aide d'une
pofpe & vide sur l'ouvreur
de papillofn.

- Régime :
1800 + 100 tr/Amin

- Aprés réglage du ralenti normal

Moteur chaud.

Syetéme d'azpiration d'air &

1'échappement (Pulsairs)
miz hots circnit.

Mlotelur an ralemnti.

Moteur chand.
Moteur au traleniti

1- HC inférieursz 4 450 PPM#
2- HC supérieurs 4 450 PPM*
* {06 H 14)

1 - HC et CO {avec syetéme d'azpiration
d'air & 1'échappement) = HC et CO
(zanz sveteme d'aspiration 4'air
a léchappement).

2 - HC et CO {avec svetéme d'air &
1'échappement) inférieurs & HC et
CO {zans aspiration d'air &
1'échappement).

- Fonctionnemetit cortect dui

R4S

- Cofitrdler écartemerts
bougiez, réagpiration
et étaticheéité clapet
de recirculation Jez gas
d'échappement (EG.E.)

- Manraiz fonctionnement du
gysteme d'azpiration d'air a
1'échappement
Contrdler la conformité du
gysteme et 1'étatichéité des
circuits Jair.

gysteme d'azpiration d'air a
1'échappement.




MOTEURS

cz2J

ANTI-POLLUTION

Diagnostic 'l 4
CONTROLE - REGLAGE DU SYSTEME
MOTEURS C2] G 782 et 784
FONCTION CONTROLEE
MOYEN DE CONTROLE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES

Compte-tours
cotester

Moteur chaud (aprés

Z fonctionnements Ju
GMYV.

Tempeérature d'huile mo-
teur supétrieure & 70°C.

Valeurs :
- régime :
TO0 £ 50 trsmin.
- tricheszze:
1.5205 % deC0

Eézler =i hors tolérance

Compte-tours

Pompe & vide manuelle
Tempz de pazzage Jdu
ralenti accéléré au ralenti
fiormal

Temperature d'huile mo-
teur comprize entre 15 et
707 C ou une torne de
1'électrovanne
débranchée =i la
temperature de 1'huile
moteur ezt Fuperieure a
T0°C.

Accelérer le moteur &
wide & 3000 tr/min. puds
lacher la commande
d'accélératenur

AVEC UNEe pompe a vide
manuelle, appliquer une
dépreszzion de 700 mbtar
aur l'ouvtreur.

1. Le moteur chute
progressivement en
régime et le retour
au ralenti normal
z'effectue au bowut
de 5 & 15 zecondes

2. Le retour an ralenti
a liew immédiate-
metit

3. Le retour au ralenti
2e fait dJanz un
temps superieur a
15 secondes ou infé-
rieur &5 secondes

Ralenti accéléré -
Eegime :

1700 £ 100 tr/min.

Fonctiontniement correct de
'oavtreur de papillon

Verifier .

- lezenz de montage de la
valve Jde retardemetit,
tlanc cdté électrovanne,

- le branchement prieu-
matique de 1'électro-
Varine

- e circuit électrique

Vérifier la conformité
- de la walve de retarde-
ment,
- Jucarturateur,
- de la commande 4'accélé
ratenr.

Régler =i hors tolérance




MOTEURS

cz2J

ANTI-POLLUTION
Diagnostic

14

CONTROLE - EEGLAGE DU 5YSTEME

MOTEURS C2] G 782 et C2] T 764

FONCTION CONTROLEE:

MOYEN DE CONTROLE

CONDITIONS

COMSTATATIONE

REMARQUES

Compte-tours

Tempz de pazzage Ju
ralenti accéléré an ralenti
fiotmal

Moteur chawd (aprés
2 fonctiontniements Ju
GMV) et tempétature
J'huile moteur
supétrieutre 8 7T0° C.

Le tetour au ralenti
fiormal a lied immeédia-
temet (OuVrelr ot
et foriction ) aprés une
accelération & wide;

=i fonctionnement de
I'ouwreur.

Fonictiotitiement cotrect

Verification :

- bratichemeft circuits
prienmatiques et éleac-
triques (voir schémas
COTCETiEs )

- thermosontast dhuile
(pour une température
inférieure 4 15 C ou
superieure 2707 C 1e
thermocontact doit &tre &
la maszse.

Compte-tours
Ohmmétre
Lamgpe strombozcopique

Eetrait J'avatice par
mise A la masse de 1a
tortie C de 1'AET

Moteur au ralenti :

1 - Starter actiohné
fquelle que zoit 1a
température de
I'huile et vovant de
gtarter allumé).

2 - Starter repousse,
wovant éteint
température dhuile
comprize entre 15 et
F0° L.

3 - Température d'huile
supérieure & 707 C.

Le fil qui arrive au
toitier AEI n'est pas
Ufe masse.

Le fil qui arrive au
boitier AET doit Etre
ute masse.

Le fil qui arrive au
toitier AEI fi'est plus
ufie magse

Sinon wérification du
tratichement électrique

Sinon vérification :

- branchement électrique,

- thermocontactdhuile
15/70°C.

Sinon vérification :

- branchement électrique,

- thermoconitact dhuile
15/70°C.

Antralenti débraticher le
coupeur Je ralefiti

Calage moteut

Fonictiotitiement cottedt




MOTEURS

F2N

ANTI-POLLUTION
Diagnostic

14

CONTROLE - EEGLAGE DU 5YSTEME

MOTEURS F2N G 742

Wéhicnle sans direction assistée -

PARAMETRES A REGLER

CONDITIONS

VALEURS DE EEGLAGE

EEMARQUES

RPalenti normal

moteur chaud aprés
procédure de
chauffe et mize efl
route Ju motovet-
tilateur.

Tuwvau enitte pulzair
et filtre & air pincé.

aa0 = 50 tr/min.
Co: 1,25+ 0.5%

Réglage aprés artét du
motovetitilatenr, moteur
chaud au ralefiti et tuwvan
entre pulzair et filtre & air
pificé : le catalwvaeut e
dézamoree de lui-méme.

Falefiti accélerea

moteur chawd (aprés
réglage du ralefti
fuormnaEl ).

Appliquer une Jé-
prezzion de

00 mbar sur 1'ou-
Twreur de papillos.

1500 £ 100 tr/mif.

Aprés réglage duralefiti
fiormal, motowentilateur
areete.

Wéhicule aves ditrection assistée -

PARAMETEES 4 REGLER

COMDITIONS

WALETRS DE REGLAGE

REMARQUES

Falenti normal

Idem wéhicule sans
Jdirection assiztée.

Voir paragraphe
précedent

Idem wvéhicule sanz direction
aszistée.

Ralenti accélérsé pour
direction asszistée (viz VB

moteur chaud (apres
réglage du ralenti
fuormal ).

Détrancher 1e tuyan

du deuxidme &tage
de 1'ouvreur &
1'électrovanine D

ibague repere grize ).
Détrancher 1e tuyan
bague bleu clair zur le

premier étage de

'ouvtreur de papillon.

Appliquer aur le
premier étage de
'owvreur (V2 sur le

zchéma) une dépres-

ziof1 Jde 300 mtat.

1050 = 50 tr/min.

- Apreéz réglage du ralenti
fuormal.

- Motoventilateur arrété.
- Rouez non bragquées.




MOTEURS

F2N

ANTI-POLLUTION

Diagnostic 1 4
CONTROLE - REGLAGE DU SYSTEME
MOTEURS F2N G 742 FONCTION CONTROLEE :
MOYEN DE CONTROLE CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES

Compte-tours
COTESTER

- Moteur chawud aprés

procéedure de
chauffe et mize en
route du motoven-
tilateur.

- Tuvauentre pulzair
et filtre pincé.

Waleurs :
- régime:
a50 £ 50 tr/min. ou

- richesse ;
Cco:15 £ 05 %

- Reszpecter procédure de
chauffe du moteur.

- Régler zi hors tolérance

et motoventilateur
arrété

- Compie-tours

- Maintiets du régime
de traleniti normal
ot ef 22 setvant de

- Moteur chand.

- Bragquer la direction

ageistée en butée de
course.

- le moteur doit
cOflZerver 201
régime de ralenti
niormal malgré e
bragquage de :

830 = 50 1+ /min

INCIDENTE :

Perte de régime ou
régime trop impor-
tatit

- Régler =i besoin.

- Wérifier le branchement

- Wérifier le branchement

glectrique du pressostat
et lez électrovannes.

prieumatique Jdes
glectrovatines.

- Compte-tours
- Chronomeétre
- Tempz de pazzage de

ralenti accélére a
ralenti normal.

- Maoteur chand.

- Accélérer 1e moteur
jusqu'a 3000 tr i
puiz relacher la
commatde Je gaz

- le moteur Joit chu-
ter progreszivement
BN régime apreés un
palier &

1500 £ 100t /min
datiz un tempz de 3 a
T secondes.

IMCIDEMTS .
- Betour auralenti
immeédiat

- Eetour au ralenti
datiz un temps trés
long

- Wérifier le zeniz de mot-

- Weérifier :

- Conformité de la valwve

- La commatide d'accélé-

- Fonctionniement correct
Je l'ouvreur de papillon
(denxiéme étage)

tage Je la wvalwve Je retar-
dement (face couleur
coté carturateur ) et 1'ef-
fort de rappel de la com-
matide Je gaz.

- Branchement prieuma-
tique des deux électro-
Varines.

Jde retardement.

rateur.



ANTI-POLLUTION

MOTEURS
E2N Diagnostic 1 4
CONTEROLE - REGLAGE DIJ SYSTEME
MOTEURS F2N G 742
Wehicnle avec direction assistée -
PLARAMETRES & REGLER CONDITIONS VALEURS DE REGLAGE EEMARQOUES

Ralenti accéléré pour
l'atiti-pollution (wiz c WAL

- Débrancher le tuvau

du premier étage de
l'ousreur & 1'élec-
trovanne E (bague
repere bleu-clair).

Débrancher 1e tusan
bague grize zur le
denxigme étage de
I'ouvrewur de papil-
lot1.

Appliquer sur le
denxigme étage de
l'ouvreur (V1 sur le
achéma une dépresz-
sion de 800 mbat ).

1500 + 100 tr/mir.

Aprés réglage du ralenti
fiormal.

Motoventilateur arréte.

Etage direction azsiztée
de 1'ouvreutr préalable-
mett réglé.




MOTEURS ANTI-POLLUTION
c Réaspiration des vapeurs d'huile

14

Les gaz provenant du carter moteur sont recirculés, du couvercle de culbuteurs sur le
collecteur d'admission, par un double circuit (amont et aval) et bralés dans la chambre
de combustion.

CONTROLE

Pour garantir un bon fonctionnement du systeme anti-pollution, le circuit de
réaspiration des vapeurs d'huile doit étre maintenu propre et en bon état.

Vérifier la présence et la conformité des calibrages.

MOTEURS C1C, C1E, C1G, C1].

ge03s

MOTEURS C2]

-

alalelae)

MOTEURS C1C




14

ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

MOTEURS

c1J
Turbo

MOTEURS C1] avec turbocompresseur

1. Décanteur
2. Clapet (fermé, collecteur d'admission en pression)

£
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MOTEURS

C3J

INJ MONOPOINT

ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

MOTEURS C3]
E"‘-\.__‘_‘_‘
?—r-i
10
- 9
) @_ — _]__
ZZ
- - - ?
11
59209
8. A.E.L

Nk wh=

Boitier-papillon

Piquage amont au boitier-papillon
Piquage aval du boitier-papillon
Tuyau amont

Tuyau aval

Calibrage 0 1,5 mm

Capteur de pression absolue

9. Tuyau liaison boitier-papillon A.E.I. (uni-

10.

11.
12.

quement sur B, C, F 407 Injection Bendix)
Calibrage @ 1,2 mm (uniquement sur

B, C, F 407 Injection Bendix)
Electrovanne de pilotage de I'E.GR.
Clapet E.G.R.



MOTEURS

F2N

ANTI-POLLUTION

Réaspiration des vapeurs d'huile

14

MOTEURS F2N

o L

85196

A WN -

Décanteur

Canalisation (décanteur, raccord 3 voies)
Filtre a air

Canalisation (filtre, raccord 3 voies)

. Canalisation (raccord 3 voies, semelle carburateur)

. Raccord 3 voies
. Calibrage 0 1,7 mm
. Calibrage @ 7 mm




MOTEURS
F3N

INJ MONOPOINT

ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

14

MOTEURS F3N INJECTION MONOPOINT

9160

Piquage supérieur boite-papillon (circuit amont)
Piquage inférieur boitier-papillon (circuit aval)
Raccord en té

Raccord en té

Conduit d'air

Conduit d'air (isolé)

Obturateur

Décanteur

. Patte de fixation

10. Tuyau de liaison

A WN -

X0 XN W

* NOTA : sur les B, C 408 Millésime 87 les tuyaux (2) et (10), le raccord en té (4), I'obturateur (7) sont remplacés
par un tuyau coudé préformé venant se raccorder au piquage inférieur du boitier papillon (circuit aval).




MOTEURS
F3N

INJ MULTIPOINTS

ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile 14

MOTEURS F3N INJECTION MULTIPOINTS

1. Répartiteur 4. Boitier-papillon
2. Tuyau de liaison 5. Ajutage @ 1,5 (vers répartiteur)
3. Filtre a air 6. Ajutage @ 6,5 (vers tuyau de liaison)

SYSTEME DE REASPIRATION DES GAZ CARTER MOTEUR

Ce systeme de réaspiration des gaz de carter moteur est du type a " ventilation fermée" a deux circuits, I'un en amont,
I'autre en aval du boitier-papillon.

Le circuit AMONT :
Du décanteur d'huile, il passe par un ajutage @ 6,5 mm et aboutit au tuyau de liaison (filtre a air boitier-papillon).
Le circuit AVAL :

Du décanteur d'huile, il passe par un ajutage @ 1,5 mm et aboutit au collecteur d'admission.



MOTEURS
c3J

INJ MONOPOINT

ANTI-POLLUTION
Circuit anti-évaporation 1 4
SCHEMA DU CIRCUIT
MOTEURS C3] E 760
11 4 C2 1 .

10 12 9

A1ETh

Bouchon étanche

Réservoir d'essence

Pompe a essence électrique

Filtre a essence

Canalisation d'alimentation

Canalisation de retour

Boitier-papillon

Electrovanne de pilotage de I'E.G.R. et de
purge du canister

10. Absorbeur de vapeur d'essence ou canister
11. Tuyau de liaison essence/canister

12. Canalisation de purge

N U A WN

Calibrages :

Cl @ 0,90 mm
C2 0 1,25 mm
C3 0 1,50 mm

Les B/C/F 407 commercialisées dans certains pays et
suivant le millésime, sont équipées d'un circuit
absorbant les vapeurs du réservoir d'essence.

Le circuit est constitué par un absorbeur de vapeur
d'essence (10) ou canister relié au réservoir
d'essence (2) par une canalisation (11).

Le canister contient du charbon actif. Il comprend
un clapet (A) relié au collecteur d'admission par
I'intermédiaire de 1'électrovanne (9) qui établit la
purge du canister. L'électrovanne est pilotée par le
calculateur.



MOTEURS ANTI-POLLUTION
NS MONOPOINT Circuit anti-évaporation ‘I 4

MOTEURS C3]J E 760

FONCTIONNEMENT IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION
Moteur arrété : Canister :
Les vapeurs d'essence sont collectées par le canister (10). L'absorbeur des vapeurs d'essence (ou canister)
est fixé par une sangle, sur un support, a proximité
Elles proviennent du réservoir d'essence (2) au travers du maitre cylindre de frein.

du calibrage (C2) de @ 1,25 mm.
Electrovanne d'E.G.R. et de purge du canister :
Moteur au ralenti : Elle est située sur la chapelle d'amortisseur gauche,
La purge du canister s'effectue par un circuit (B) calibré a proximité du maitre cylindre de frein

par le calibrage (C1) de © 0,90 mm.

Moteur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, a chaud, le calculateur d'injection
pilote 1'électrovanne (9), établissant le circuit pneumatique
sur le clapet (A) du canister. Le clapet établit le circuit de
purge entre le collecteur d'admission et le canister par la
canalisation (12).

4 FF\L
Qiz7a 09247




MOTEURS
c3J

INJ MONOPOINT

ANTI-POLLUTION

Circuit anti-évaporation

14

CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

MOTEURS C3] E 760

9 M1 M2

T

M3 C1

91275
FONCTION MOYEN DE CONDITIONS CONSTATATIONS EEMARQUES
CONTROLEE CONTEOLE
Purge du circuit Manométres & dé- Moteur chaud

anti-&vaporation

pression
{0,1000mbat
bratichéz en déri-
watiot e :

- M1
- M=z
- M3

Voltemétre brancheé
aux 2 bornes de
1'&lectrovanne (9)

apreés £ fonctio-
nemetits Ju

N
- Dépreszion ef MZ nulle Si dépreszion en MEZ,
Auralenti - Prézence de dépreszion verifier le branchement
er M3 de 1'électrovanne, 1e
- Tetizion = 12 woltz sur les caloulateur, 1e cablage
- bornies de 'électrovanne electrique.

(9] 51 dépreszion en MEZ =
dépreszion en M1,
werifier conformité
calibtrage Cl

Sur coup - Dépreszion en Mz = 51 dépreszion et MZ n'est

d'accélérateur

dépreszion en b1

- Dépreszion en M3 tend
wers la dépreszion 1ue en
M1 (zanz devenir
idetitique).

- Latenzion chute vers
0 <rolt sur coup
d'accélératenr.

pas égale & dépression

et1 M1, wérifier
1'&lectrovanne, la
conformité du
calculateur et les cirouits
prieumatiques.




MOTEURS ANTI-POLLUTION
INJ MFSJ‘OPO.NT Circuit anti-évaporation

14

SCHEMA DU CIRCUIT

MOTEURS F3N INJECTION MONOPOINT

20 21

12

10

11

I

Réservoir d'essence

Canalisation réservoir-canister

Canister ou absorbeur des vapeurs d'essence

Canalisation canister-clapet de purge

Clapet de purge

Canalisation clapet de purge-raccord en Té

Raccord en Té

Canalisation raccord en Té-clapet de recirculation

Clapet de recirculation des gaz d'échappement

(E G.R)10. Canalisation raccord en Té-électrovanne

11. Electrovanne de pilotage de la recirculation des gaz
d'échappement et de la purge du canister

12. Canalisation électrovanne-boitier-papillon

13. Boitier-papillon

14. Canalisation clapet-raccord en Té

WRNIN RN

15. Raccord en Té

16. Canalisation raccord en Té-boitier-papillon

17. Canalisation entre raccords en Té

18. Raccord en Té calibré

19. Canalisation raccord en Té calibré-boitier-papillon
20. Canalisation raccord en Té calibré-décanteur

21 . Décanteur

Calibrages :

A O 1,4mm

B 0 0,80 mm
C O 2mm

D O 1,5mm

E membranne du clapet (5)




MOTEURS ANTI-POLLUTION
NS MONOPOINT Circuit anti-évaporation ‘I 4

MOTEURS EF3N INJECTION MONOPOINT IMPLANTATION DES ELEMENTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION
L'implantation des différents éléments du circuit

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT anti-évaporation est identique a celles des B, C, F 407.

Les B/C 408 commercialisées dans certains pays Controle du circuit anti-évaporation :

et suivant le millésime sont équipées d'un circuit

absorbant les vapeurs du réservoir d'essence. Controle identique a celui des B,C,F 407 (voir purges 14-42).

Le principe de fonctionnement est identique a
celui des B/C et F407.

Le systeme de purge est différent car le clapet
de purge du canister n'est pas intégré a celui-ci.

FONCTIONNEMENT
Moteur arrété :

Les vapeurs d'essence sont collectées par le
canister (3). Elles proviennent du réservoir
d'essence (1) au travers du calibrage (A) de ¥ 1,4 mm.

Moteur au ralenti :

La purge du canister s'effectue par le calibrage
B de 0 0,80 mm et les canalisations (4), (14) et (16).

Moteur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, a chaud , le calculateur
d'injection pilote 1'électrovanne (11) établissant
le circuit pneumatique sur le clapet de purge

(5) ; 1a membrane (E) du clapet se souleve
permettant la purge totale par le circuit parallele
au calibrage B suivant les fleches et au travers du
calibrage (B) de @ 2 mm.




MOTEURS
F3N

INJ MULTIPOINTS

ANTI-POLLUTION
Circuit anti-évaporation

14

SCHEMA DU CIRCUIT

MOTEURS F3N J 702

Bouchon étanche
Réservoir auxiliaire
Réservoir principal
Pompe a essence électrique
Filtre a essence
Rampe d'essence
Régulateur de pression
Boitier-papillon
Electrovanne de pilotage de purge du
canister
. Absorbeur de vapeur d'essence ou
canister
11. Tuyau de liaison goulotte de remplis-
sage/canister
12. Canalisation d'alimentation
13. Canalisation de retour

W NN RN =

—_
o

Calibrage :

Cl @ 0,65 mm
C2 0 1,25 mm

6 13 12 1 2 2 C2 1

Y r r[_ 4
[ ¥
Y

— | ||D

|

|| -

> Y
10C1 8 9 7 4 3 L

Les C409 commercialisées dans certains pays (SUEDE en particulier) sont équipées d'un
circuit absorbant les vapeurs du réservoir d'essence.

Le circuit est constitué par un absorbeur de vapeur d'essence (10) ou canister relié au
réservoir d'essence (2) par une canalisation (11).

Le canister contient du charbon actif. Il comprend un clapet (A) relié au collecteur
d'admission parl'intermédiaire de 1'électrovanne (9) qui établit la purge du canister.
L'électrovanne est pilotée par le calculateur.




MOTEURS ANTI-POLLUTION
NJ MULTIPOINTS Circuit anti-évaporation ‘I 4

MOTEURS F3N J702
FONCTIONNEMENT IMPLANTATION DES ELEMEMTS DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION
Moteur arrété : Canister :
Les vapeurs d'essence sont collectées par le canister (10). L'absorbeur des vapeurs d'essence (ou canister) est fixé
par une sangle, sur un support, a proximité du maitre
Elles proviennent du réservoir d'essence (2) au travers cylindre de frein.

du calibrage (C2) de © 1,25 mm.
Electrovanne d'E.G.R. et de purge du canister :
Moteur au ralenti : Elle est située sur la chapelle d'amortisseur gauche,
La purge du canister s'effectue par un circuit (B) calibré a proximité du maitre cylindre de frein.

par le calibrage (C1) de 0 0,65 mm.

Moteur en fonctionnement autre que le ralenti :

Dans certaines conditions, a chaud, le calculateur
d'injection pilote 1'électrovanne (9), établissant le
circuit pneumatique sur le clapet (A) du canister.

Le clapet établit le circuit de purge entre le collecteur
d'admission et le canister par la canalisation (12).

4 FHL
Q1274 o9247




MOTEURS
F3N

INJ MULTIPOINTS

ANTI-POLLUTION

Circuit anti-évaporation

14

CONTROLE DU CIRCUIT ANTI-EVAPORATION

MOTEURS F3N | 702

01274
EOMCTION MOYEN DE CONDITIONS CONSTATATIONS EREMARQUES
COMTEOLEE CONTEOLE
Purge du circuit Manométtres & Moteur chaud
anti-gvapora- dépression apres £ fonction-
tiot (0,1000 fmbat) nemetits du
branchés en déri- G.MY.
vatiof efl :
Au ralenti - Déprezzion en MZ nulle 3i dépreszion en MEZ,
- M1 - Prézence de dépreszion werifier 1e branchement
- MZ et1 M3 de 1'électrovanne, le
- M3 - Tension = 12 woltz sur les calculateur, 1e cablage
tornes de 1'électrovanne glectrique.
Voltmeétre trancheé 9 3i dépreszzion en M3 =
aux 2 bornes de déprezzion en M1 .
1'électrovatinie (9) wérifier conformité
calitrage C1
Sur coup - Déprezzion en ME = 3i dépreszzion en M2 n'est

d'accalératenur

dépreszion en M1
Déepreszion en M1
Dépreszion en M3 tend
vers la dépreszion 1ue en
M1 (zanz devenir iden-
tique).

- Latenzion chute wers

0 <molt zur coup
d'accélérateur.

paz égale & dépreszion
et M1 wérifier
1'électrovanne, 1a
conformité du
calculateur et les cirouits
prieumatiques.
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CONTROLE :
PARIS-EHONE PARIS-EHONE DUCELLIER
Apres 15 minutes d'échauffement sous une tension de 13,5 volts. tr/min A 14N &7 A 13N 104 516 054
75 oamperss S0 ampetes S0 ampetes
1 250 12 & 104 104
5000 B1 A 43 & 43 &
B 000 O A 40 & 40 &
ECLATE

PARIS-RHONE

DUCELLIER
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FONCTIONNEMENT - DIAGNOSTIC

Ces véhicules sont équipés d'alternateurs a

régulateur incorporé avec voyant au tableau de

bord dont le fonctionnement est le suivant :

- Lorsqu'on met le contact, le voyant s'allume,

- Lorsque le moteur démarre, le voyant s'éteint,

- Si le voyant se rallume en cours de
fonctionnement moteur, il indique un défaut
de «charge».

RECHERCHE DES INCIDENTS

Le voyant ne s'allume pas en mettant le contact.

Vérifier si le connecteur du régulateur est
branché.

Vérifier si la lampe est grillée (pour cela, mettre la
fiche de 6,3 mm du connecteur a la masse ; la
lampe doit s'allumer).

Le voyant s'allume moteur tournant :

Il indique un défaut de charge dont 1'origine peut
étre :

- rupture de la courroie d'alternateur, coupure
du cable de charge,

- détérioration interne de l'alternateur (rotor,
stator, diodes ou balais),

- défaut de régulateur.

Le client se plaint d'un défaut de charge et le
voyant fonctionne correctement.

Si la tension régulée est inférieure a 1 3,5V,
vérifier 1'alternateur. Le défaut peu provenir :

- d'une diode claquée,

- d'une phase coupée,

- d'un charbonnage des pistes.
Controle de la tension

Mettre un voltmetre aux bornes de la batterie,
lire 1a tension batterie.

Démarrer le moteur et monter en régime jusqu'a
ce que l'aiguille du voltmetre se stabilise sur la
tension régulée.

Cette tension doit étre comprise entre 13,5V et
14,8 V.

Brancher un maximum de consommateurs, la
tension régulée doit rester entre 13,5 Vet 14,8 V.

ATTENTION : En cas de traveaux de soudure a l'arc
sur le véhicule il est impératif de débrancher la
batterie et le régulateur.
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DEPOSE - REPOSE

Ne pas déposer une courroie a 1'aide d'un tournevis car elle
est constituée de fils synthétiques et risque d'étre détériorée.

Débrancher :

- la batterie,

- les fils électriques.

Déposer :

- le boulon du tendeur, (A),

- le boulon de fixation et sortir 1'alternateur (B).
Particularité de la repose

Apreés avoir reposé 1'alternateur, tendre la courroie.

85667
A




MOTEUR DEMARRAGE CHARGE

F Alternateur 'l 6

DEPOSE - REPOSE Retirer les fixations de 1'alternateur (1) et (2) et le
. . sortir par le trou de la calandre.
Débrancher la batterie

, Particularité de la repose
Déposer :

Apres avoir reposé 1'alternateur, tendre la
courroie.

- La calandre.
- Le déflecteur de radiateur coté droit.
- Le cache du passage de roue droit.

Détendre la courroie et 'enlever

. A l'aide de 1'outil Elé. 346-04, controler la tension
‘l.l!l';j“]m 0 de courroie F = 3,5 mm.

I|]-i-!"'d'{'!u.|
Débrancher les connecteurs de 1'alternateur.

\ Q0050
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CONTROLE
Margue Type Couple Intensite
(pignon blogqué) (pignon blogqué)
DUCELLIER 54 042 1 dalN.m 350 4
DUCELLIER D54 043 1,1 dalN.m 340 A
FARIS-RHONE DY E 771 0,8 dal.im 450 &
FARIS-RHONE DI E 76 1,3 dalN.m 420 A
EQSH AD01 20532 3F 3.4 dalin 1 000 A&
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DUCELLIER
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PARIS - RHONE
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DEMARRAGE CHARGE

Demarreur

BOSCH

11 20 17 16




MOTEUR C

SAUF C405

DEMARRAGE CHARGE
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DEPOSE

Débrancher la batterie.
Déposer la tole pare-feu.
Débrancher les cables.

Déposer :

- La patte de fixation arriere,
- Les trois vis du démarreur.
PARTICULARITE DE LA REPOSE

Bloquer les trois vis du démarreur avant de
bloquer la fixation arriere.

ATTENTION : Respecter la position de la vis (A).
Ala repose du démarreur s'assurer de la
présence de la douille de centrage (B) qui doit
IMPERATIVEMENT étre placée dans le trou de la
vis (A).

';'f-" 56070
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DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer :

- les tuyaux d'air d'écope et de filtre a air,
- le filtre a air,

- le protecteur pare-feu turbo,
- le protecteur du cablage moteur (A).

=

e

A T 2 78
a#b'..___‘_-_

- les trois vis de fixation du démarreur,
- le support arriere du démarreur (B),
- la barre support descente échappement (C).

Débrancher les fils.

Sortir le démarreur par l'arriere de la roue avant
droite.

REPOSE

Le protecteur pare-feu du turbo doit
impérativement étre remonté.

Vérifier la présence de la douille de
centrage (D) en (E).

Brancher la batterie et faire I'essai du
démarreur.




MOTEUR F DEMARRAGE CHARGE
SAUF C409 Démarreur 'I 6

DEPOSE

Débrancher la batterie.

—-l"'*
Déposer :

- les tuyaux d'air d'écope et de filtre a air,
- le filtre a air,

- le protecteur pare-feu,

- les trois vis de fixation du démarreur,

- le support arriere du démarreur,

Débrancher les fils.

Sortir le démarreur par 1'arriere de la roue avant 4 -
droite. N
REPOSE

Le protecteur pare-feu doit impérativement étre
remonté.

Vérifier la présence de la douille de centrage (D)
en (E). -
=

Brancher la batterie et faire 1'essai du démarreur.

Ty 56070~ 1




C409

DEMARRAGE CHARGE
Démarreur

DEPOSE

Débrancher la batterie.
Dégager le filtre a air.
Déposer :

- La vis de fixation, écrou de démarreur et
démarreur sur la boite.

- La descente d'échappement (entre pot
catalytique et collecteur d'échappement).

- L'écran de démarreur (vis1 et 2).

REPOSE

Vérifier la présence de la douille de centrage D en A.

21094

- le support du support arriere (vis 3 et 4 et
boulon 5).

- Le support arriere de démarreur (vis 6 et 7).
- Débrancher les cables de démarreur et

déposer le démarreur (2 vis sur boite). Sortir le
démarreur par l'arriere de la roue avant droite.

Reposer .

Le démarreur (seulement les 2 vis 8) et le rebrancher

Le support arriere du démarreur (Ne pas bloquer
les vis).

Le support du support arriere et bloquer 1'ensemble
des vis.

L'écran de démarreur (1 vis en A et vis 1 et 2).

La descente d'échappement ( Monter impérativement
des joints neufs).

Le filtre a air.

Brancher la batterie et faire 1'essai du démarreur.
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Particularité de démontage des démarreurs a reducteur
Pour les reperes se reporter page 6.
CONTACTEUR ELECTROMAGNETIQUE

Déposer :
- la liaison électrique (18),
- les trois vis de fixation (1),
- le contacteur électromagnétique (2) avec le
noyau et le ressort de rappel.

FLASQUE COTE ENTRAINEMENT

Déposer :
- les deux vis d'assemblage (4),
- le flasque (5) muni de 1'arbre d'entrainement, de la roue libre
et du réducteur.

ATTENTION : La tole de recouvrement (6) et la roue creuse (7)
peuvent tomber.

ROUE LIBRE ET REDUCTEUR A ENGRENAGE PLANETAIRE

Déposer :
- le joint en caoutchouc (8),
- la tole de recouvrement (6),
- la roue creuse (7),
- le lanceur (9) (réducteur, roue libre et levier a
fourche).

CARCASSE POLAIRE (15)

Déposer :
- les deux vis (16) du capot de fermeture,
- le capot de fermeture (17),
- les rondelles d'arrét et de compensation (10) de 1'arbre d'induit,
- le flasque coOté collecteur (11),

INDUIT

Extraire I'induit (12) en maintenant au bout du collecteur un
tube de méme diametre 28 mm (diametre extérieur de 28 mm).

Ex. : Clé a pipe de 22 pour éviter 1'éjection des balais.

REMPLACEMENT DES BALAIS
Décrocher les porte-balais (13) de la couronne (14).
Extraire les balais de charbon et les ressorts (19) de compression.

Ne pas débrancher les enroulements d'excitation (21) de la
couronne porte-balais.

Retirer a la pince les balais usagés, limer les morceaux de
tresse restant sur la couronne porte-balais.

Repérer le sens de montage des balais.

Placer les balais neufs sur la couronne, serrer a la pince les
crochets sur les pattes de fixation et les souder a 1'étain.

REPOSE DES BALAIS
Placer les ressorts de compression et les balais dans les porte-balais.

Utiliser le tube servant a la dépose et accrocher les porte-balais
sur la couronne.

I1 est possible de replacer directement les porte-balais sur le collecteur.

®

—_——

~

91231

H'O't%

REMONTAGE

Dans l'ordre inverse du démontage, apres avoir procédé a
I'examen des pieces du démarreur.



DEMARRAGE CHARGE
Démarreur

A chaque réparation, remplacer les bagues en
métal fritté (20) logées dans les flasques.

Controler le roulement a aiguilles (2).
@ du collecteur : NEUF 30 mm
MINI 28,9 mm
Longueur minimale des balais 7 mm.
Jeu axial de 1'induit 0,05 a O,3 mm.

NETTOYAGE GRAISSAGE

Ne pas utiliser de nettoyant liquide, utiliser 1'air
comprimé (< 4 bars).

Graisser le roulement et le réducteur et huiler les
paliers (huile aux silicones).
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VALEURS DE REGLAGE

EM: Bolte de vitesse
manuelle

TA: Transtission
avtomatigque

DAL Pour véhicules
cotntnetcialisés
dans les pays
relevant de la

Direction des Affaires

Internationales
ex: Cote d'Ivoire

Ralenti (Trimny) £ 25

Calage {en degrés) l Mombre de &ngle de
Yehicule Moteur Allurnage capsule débranchée Drwell {55) came {degrés)
F400 Cic R34Z - DE3 + 5% 700 63 + 3 5743
B.C.5400 Cic R339 - DA3 1021 700 63 4 3 5743
B.C.F.5400 C1E R335 - DA3 + 8t 625 63 43 5743
401 Dl C1E 754 R341 - DEO + s 625 6% + 3 5743
F401 Dal C1E 754 R341 - C33 4211 E50 63 + 3 57+ 3
B.C.F01 C1E R335 - C34 6t 625 53 + 3 5743
Dapollug
BELC.F402 C1d REZD4 + 101 625
B.C.F402 C1d REZ11 +10 £ 1 Fa0
Dapollug
B.C403 CzJ REOZS + 8t 700
B.LC403 Czd REZZ6 + 6+ 1 600 EN D
B.C403 C2d REZ54 Ta0
B.C403 CzJ RE450 + 6+ 700
Ezpagne
BC403 Czd REZ17 +1+1 700 {sans pulsair)
Dépollué
C405 C1d REZ0S/REZOQ + 81 650
C405 Ci1d REZZ29 6a0
Suizge
B.C.540F C1G RE450 + 6+ 1 650
B.C400G FEM REZ232 aoo
B.C.F40H C1E R341 - £33 s 247 700 63 4 3 5743
B.C404 C2d REZ57 BM Faa

REOZE Th 600 en [

B.Ca0k FzM REZS9 850 (sans pulsair)
B.C.F40M C2d REZ57 700
B.C.F407 C3J REOZE Faa
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PARTICULARITES DES BOITIERS ELECTRONIQUES

Le boitier d'allumage électronique intégral (RE. 257) possede une prise supplémentaire qui active une

correction d'avance dans certaines conditions :

- par un thermocontact d'huile seuil : entre 15 et 70°C dans 1'huile,

- la correction d'avance est supprimée si le starter est en fonction,

- la correction d'avance s'applique pour une zone de régime comprise entre 1200 et 2900 tr/min. et pour
une dépression collecteur comprise entre 350 et 850 mbar. Elle enléve 5° volant dans ces zones de

fonctionnement.
TEMPERATURE £°C} HUILE
Wahicule | Type Loi Inférieure | de 15 Supérieure
moteur d'avance 4 15°C § 70°C 4 70°C
B0
C0m o -5 +2° o= Correction d'avance entre
C2JT 734 RE.Z57 1200 et 2900 tr/min.
F <0 wolant wolant wolant aves une dépression de
3504 850 mbar ( pas de
B404J 0= -5t 2° o= correction sous starter).
C2JG 713z RE.Z257T
C0d wolant wolant wolant

NOTA : 1a capsule a dépression du boitier AEI RE. 257 est reliée au carburateur par un piquage repéré

par une bague de détrompage noire.




ALLUMAGE
Identification

MOTEUR C1C - C1E
Identification du calage initial

La valeur du calage d'allumage est indiquée sur
un clips fixé sur le fil d'alimentation du secondaire.

Identification des courbes d'avance
centrifuge et dépression.

Cette identification est réalisée par
un numéro gravé sur le corps de 1'allumeur.

Identification des boitiers et des courbes

BOITIER TYPE D ou E

1

.

RENIX 0109

Exetnpls : contrbes RE. 001

R 000 D 00

IDENTIFICATION DES COURBES

Cette identification est réalisée par
une étiquette collée sur le corps du
calculateur électronique.

= 100600 025

REQZ5

— |l

Exetnpls : courbes RE 025

RENIX
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Allument
2150 1r /1 ‘
R.339
30° 15°
15¢ qe
[:l\:i
T_, 1000 3000 4300
Moteur 58451
Allumeur
G50 1250 2500 tr/mn ‘
R335
EED 1‘-113
13° ;‘ 6,57
Dﬂ /
‘ > 1300 2500 000 5000 tr/fmn
Moteur
85074
Exemple :

Courbe R335 et calage avance initiale 8°.

Pour un méme point A de la courbe, sur le volant moteur a
2500 tr/min. lire 13° plus 1'avance initiale soit 13° + 8° = 21°.

Sur le banc d'allumeur a 1250 tr/min. lire 6,5°.

CARACTERISTIQUES DES COURBES

Courbes centrifuges

Courbes établies en degrés moteur et tours/minute moteur (pour lecture directe moteur
tournant) et en degrés allumeurs et tour/minute allumeur (pour controéle de 1'allumeur
au banc).

Nous vous rappelons que :
1 tour/minute allumeur = deux tour/minute moteur,
1 degré allumeur = deux degrés moteur.

0065

Allumenr
Soa0 irimn 1750 2350 ‘
R34l
2 16°
20° 10°
[:ll:l
1/00 1irimn 3300 S0
Moteur Q0655
Allumenr
R342
30° / 15*
20° g
Ti.
1000 1350 2500 3000 3500 4300 trimn
Moteur
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CARACTERISTIQUES DES COURBES

Courbes a dépression

Allumenr Courbes établies en millibars ou millimétres de mercure et en degrés moteur
a5, 175 263 iitibace (pour controle moteur tournant) en millibars ou millimetres de mercure et
en degrés allumeur (pour controle de 1'allumeur au banc).
D.&63 . )
Nous vous rappelons que un degré allumeur = deux degrés moteur, la valeur
14° T s de la dépression restant identique.
/f,’rf:'-—__ Allumeur
106 135 220 336 millibars ‘
El:l B / én _'_,_,.o-'""-'-.—'_'_'_
28 = lq\:l
D-Eﬂ //7—
/ 0 / 10°
0 /| o®
70 130 200 mmHg
Moteur o
85805 10° >
Exemple :
Courbe D83 et calage avance initiale 8°.
[:lﬂ o o fu] =] D':I
Pour un méme point B de la courbe, pour 175 mbar (130 Lp 7% 1157 1ez 235 trun g
mm/hg),sur le volant moteur lire 8° plus l'avance initiale soit 8° + Moteur 0657
8° =16".
Allumenr 445
131 2675 395 226 millibarz
131 267 421 millibars 'y
l C.34
C.33
20° 10°
L |
12° 67 55:?\ -
347
1.1
o Hg
1 |:|':' ETUTL
0 L 100 200 300 400 >
100 200 320 Mm fHg B1 336
Matenr Q2426
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1 - CARACTERISTIQUES
Réglage extérieur des contacts.

Les véhicules sont équipés d'allumeurs a réglage
extérieur des contacts (A).

g1297

2 - ORDRE DE BRANCHEMENT D'ALLUMAGE

L1
L

Repeéres pour calage initial. Ordre d'allumage :
Le repére O correspond au point mort haut des (1-3-4-2).

: - il est impératif de respecter les
cylindres 1 ou 4. schémas de branchement

ci-dessus.

ran

> ’ %ﬂ' 0Dl
i "" m}]iﬂ)})}} |; f )
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MOTEUR C1E B 756

PARTICULARITES
| . |
2
| | P’ELQ\

i — —

| *
= | - ~—7

e I
| F1694-%

La capsule (6) C33 de l'allumeur recoit une double information amont et aval, par deux calibrages (a) et (b)
internes au corps papillon du carburateur (2); il est donc impératif lors du calage de I'allumeur
d'EN DEBRANCHER LA CAPSULE C33 (6).
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CIRCUIT SIMPLIFIE D'ALLUMAGE TRANSISTORISE AVEC RUPTEUR

Of

..--""'.-'r

et

avi

[l

Principe de fonctionnement :

- Rupteur ouvert : la base (B) et I'émetteur (E) du
transistor sont au méme potentiel.

- Rupteur fermé : la base (B) du transistor
devient négative, car la tension chute au point
A du fait de la présence des deux résistance
Rl et R2 : le transistor conduit.

- Des I'ouverture du rupteur, le potentiel remonte
au point A, le transistor ne conduit plus.
Avantages de ce systeme :

- Le transistor améliore la rupture du courant
primaire.

L'intensité qui traverse le rupteur est tres
faible, ce qui permet une plus grande longévité
de celui-ci .
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BRANCHEMENTS

A

1)

2)

3)

Avec station diagnostic

Fixer C sur le carter moteur.

Brancher (B) sur les deux cosses situées sur la bobine (débrancher

si nécessaire le condensateur antiparasite).

Relier (A) a la prise diagnostic de la station.

Mettre la station sur allumage classique.

IMPORTANT : La mise a la masse moteur de la station est faite par
la fixation du capteur (C). Ne pas oublier de fixer ce capteur.

B : Avec MS 760

MZ a0

0599-5

~—Capteur Moteur—

g85671-1

Brancher :

le capteur haute tension,

la pince magnétique cylindre 1,

les liaisons au + batterie.

COSSE

STATION DIAGNOSTIC

M l Condensateur

- RS e

Fince crocodile a0699-3

Mémes branchements que précédemment

Controles réalisés (avec prise (D) branchée) :
- régime moteur,

- calage initial,

- courbes d'avance.

Branchements nécessaires pour les controles
suivants .

- 9% de dwells,

- état des contacts.

Débrancher (D) et relier les bornes 1 et 3 par
un shunt.




ALLUMAGE

Allumage éléctronique intégral 1 7
Repere Description
1. + alimentation
2. Masse
3. Compte-tours
4, Bobinage capteur
5. Bobinage capteur
0. Borne + bobine et borne

condensateurs anti-parasites

7. Borne - bobine
8. Contact + bobine
. Contact - bobine
11. «Entrée» + module
12. Plot secondaire
21 . Masse module
31. «Sortie» compte-tours
41 . Information capteur
51 . Information capteur

M. Téte de distributeur
HT. Bobine haute tension

C. Capsule a dépression

E Calculateur électronique
ou module

P. Capteur magnétique de
position

V. Volant

NOTA : Les bornes 8 et 11 sont
reliées directement a l'intérieur
du boitier.

216944
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1 - Volant moteur

Il comprend 44 dents régulierement espacées, dont deux ont été
supprimées a chaque demi-tour pour créer un repérage absolu
placé a 90° avant les points morts hauts et bas; il ne reste donc
en réalité que 40 dents.

..l'r'. a-"-'.!_
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2 - Capteur de position (P)

Il repere :

- la position du point mort haut et du point mort bas,
- la vitesse de rotation du moteur.

Il n'est pas réglable (préréglé sur sa barrette de fixation).

I1 doit étre fixé sur la cloche d'embrayage avec des vis a

4491

3 - Capteur de dépression

Ce capteur est identique a la capsule a dépression d'un allumage
classique d'apparence extérieure mais son fonctionnement interne

est différent.

4 - Calculateur

C'est un systeme électronique définissant la loi d'avance en fonction
de la vitesse de rotation moteur et de la dépression moteur.

‘Jite-ssg de Dépression
rotation motenr
motenr

Calculateur

l

Loi d'avance

5 - Bobine

Elle est indépendante du calculateur donc peut étre remplacée.

g5497
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6 - Distributeur

C'est un «allumeur» ayant pour unique fonction
de distribuer dans 1'ordre d'allumage le courant
haute tension aux bougies. Il n'est pas réglable.

5497

Montage du doigt de distribution
Ce doigt possede l'insert (A) et un jonc (B).

L'arbre a cames est muni d'une gorge (C).

B C

g3175-1

DEPOSE (particularités)

Déposer le disque (celui-ci peut posséder une
encoche permettant de 1'extraire, suivant modeles).

Si le doigt est collé, a I'aide d'une pince multiprise
décoller par rotation, le doigt puis éclater
I'enrobage plastique pour faciliter 1'extraction du doigt.

En aucun cas, il ne faut frapper sur 1'extrémité de
I'arbre a cames.

REPOSE

ATTENTION : NE JAMAIS COLLER UN DOIGT

POSSEDANT LE JONC B SUR UN ARBRE A CAME
MUNI DE LA GORGE C.
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CONTROLE

Les courbes d'avance centrifuge et a dépression peuvent étre controlées, mais pas réglées
(ceci pouvant lever le doute sur une anomalie de fonctionnement du calculateur électronique).

MOYENS DE CONTROLE

Identiques a ceux employés sur notre gamme de véhicules :

voltmetre )

) Modele préconisé
- ohmmetre )
- lampe témoin

- lampe stroboscopique

- station-diagnostic (avec branchements identiques aux véhicules non munis de prise
diagnostic et touche «électronique» enfoncée).

IMPORTANT
Précautions a prendre :
- Ne pas faire éclater la haute tension sur le calculateur électronique.

- Ne pas mettre a la masse le primaire ou le secondaire de la bobine.




ALLUMAGE
Allumage électronique

Vérifier visuellement :
- bougies,

- fils de bougies,

- téte distributeur,

- fil haute tension bobine.

I PAS D'ALLUMAGE I

intégral
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Etat des contacts connecteurs (A) et (B) : Débrancher et rebrancher plusieurs fois ces connecteurs.
Nettoyer les cosses si nécessaire. ceci avant tout changement de composants.

CONTROLE PREALABLE

Vérifier entre point 6 (+ alimentation bobine a la sortie condensateur antiparasites) et 1a masse
(contact mis) que la tension est supérieure a 9,5 volts.

CONDITIONS DE MESTRE

Confiecteur (40 débraticheé
Cofitact miz
Démarreur tournant

Cofitiecteur (A) débratiché
Cofitact coupé

Coninecteur (4 ) débranché
Cofitact coups

Connecteur (4) branché
Cofitact mis

Cofitiecteur (B) débratiché
Cofitact coupé

MESTRES

+ alimentation module
poifit 1) et mazee véhicule
(voltmétre) = 9.5 volts

I
BON

Mazze connectenr
point (2) et masze vehicule
ohmmétre O 0

I
BOH

Alimentation bobitie
point (61 et {117
ohmmétre 0 O

BON
|

Bloc raccord (A)
poifit {6) et mazse véhicule
(voltmétre) = 9.5 volts

BON
I

Eésiztatice capteur
point {4} et {5)
ohmmétre 200 & + 500

I
BON

Vi e O

e =T - T

=1

e =T~

DIAGHOSTIC

- Contriler tension batterie

—# - Charger batterie

- Vérifier cablage alimenta-
tiofn module

> Verifiet cablage mazze mo-

Jule

" Charger le module electro-

fnigque

Femuer 1'enzemble (4)

Si toujours mauvaiz, verifier
lez liaizonz enitre les boraes
bobine et lez contacts.
Towjour: mauvaiz, chatger
de tloc (4)

Charger le capteur magé-
tique




ALLUMAGE
Allumage électronique intégral 'l 7
COMDITIONS DE MESTURE MESUTRES DIAGNOSTIC
| bl
Diztatice capteuts A
Volant moteur i}
{cale)lmm + 0.5 T——® Changer le capteur
F-y
| I
)
EOM
I M
.. A
Blocz raccordz (4) et (B) Metire une lampe temoin i)
tranchés; bobine dépozée. ;”?‘ (8 Eé ,':g:' {debranc{'ie?}_ y——®™  Changer le module
A witezze démarreur witezie demarreur, celle-cl A
doit cligtioter I
| 5
BEOM
I M
L Részistance secondaire A
EBotine depu:usw;e bobine hante tetizion 4]
Cotitact coupé poitits (70 et £12) v
ohmmétre 2000 & 12000 x;a
| 3
EON Chatiger la btobine
haute tetizion
| M
o Résiztatnice primaire A
EBotine depu:usw;e botine haute tetizion d
Contact coupe poinits (61 et (7] ¥
ohmmétre 0,4 40,5 *;'*
| 5
BEOM
| M
Taod =
solement compte-tours i) . . stq
Connecteur (4 ) débrancheé points (2 et (3] 7 Egsatgs;r?gf:ﬂ;gn catla
Cofitact coups ohmmetre 20k o A = 3
I
| 5

BON

FPaz de haute tenzion : changer le module électronique



Allumage électronique

ALLUMAGE
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DEMARERAGES DIFFICILES, MAIS PAS DANOMALIES MOTEUR TOURNANT

Vérifier visuellement ou avec appareil de controle.

- bougies

- fils de bougies,

- téte distributeur,

- fil haute tension bobine.

NOTA : NE PAS TOUCHEE LE MODULE ELECTRONIQUE AVEC LA HAUTE TENSION

Actionner le démarrenr

CONTROLE ETAT MECANIQUE CAPSULE A DEPRESSION

- stabiliser le moteur & 3000 tr fmin.

- débrancher le tuyau de dépression sur la capsule.

L'étincelle haute
tenizion ezt réguliére

BON

Vérifier : carburation,
&tat mécatique, moteur,

calage initial

L1 e o

Controle de la haute tension a vitesse démarreur :

débrancher le fil haute tension coté téte de distributeur,

mettre le fil a 2cm du bloc moteur.

Cofitrdler alimentation
module ;> 9.5 wolts
Vérifier charge batterie

Charger batterie
I
BON
I
Mezsurer rézistance capteur
points (47 et {5)
chmmétre : 2000 + 50 0
i mauvaiz, le remplacer

I
EON
I

Vérifier distance capteur/
wolatt moteur (cale)
lom + 0.5
i manvaiz, le chatiger

I
BOH
I

Hettowver la face zenzible
Ju capteur

I
BON
|

Changer le capteur

HOH

Le régime moteutr difminue

|
ATl
I

Capsule bonne

Veérifier état tuvan dépreszion

I
BIfIH

Changer module électronique
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Le boitier d'injection possede les courbes d'avance d'allumage et
envoie un signal de commande (5 volts) au module de puissance
allumage.

Connecteur 3 voies
A+ batterie

B Masse

C Compte-tours

Connecteurs 2 voies

A Masse de commande
B  Signal de commande




ALLUMAGE

Bougies 'I 7
¥éhicule Moteur AC CHAMPION EYQUEM Réglage {(mm)

ECSE 400 C1C C42 CYLS Nzal ¥C C52 LS 0,75 & 0,85
BCSE 401 C1E C42 CXLS Nzal ¥C C52 LS 0,75 & 0,85
ECE 402 C1] _ Nzal ¥C C52 LS 0,75 & 0,85
E 403 c2] C42 CYLS Nzal ¥C C52 LS 0,75 & 0,85
C 405 C1] _ N3G 805 LP 06 407

ECE 407 £3] _ EN1Z YC _ 0,75 & 0,85
E 405 E3N _ EN9 ¥C _ 0,75 & 0,85
C 409 E3N C41 CXLS N& ¥C CEZ LS 0,75 & 0,85
ECS  40F C1G C42 CALS Nzal ¥C C52 LS 0,75 & 0,85
E 4005 FZN C41 CXLS NzZ79 ¥C C8Z LS 0,75 & 0,85
ECE  40H C1E Cdz CXLS Nzal ¥C C52 LS 0,75 40,85
ECE  40M Cz] C42 CHLS Nzal ¥C C52 LS 0,75 40,85
E 40] Cz] Cdz CHLS Nzal ¥C C52 LS 0,75 40,35
BCES 401 (3D C1E C42 CYLS Nzal ¥C C52 LS 0,75 & 0,85
E 40K FZN C41 CXLS NzZ79 ¥C Loz L3 0,75 & 0,85

(51 = Suisse.
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DETECTEUR DE CLIQUETIS

(Sur Chiffre de départ)

Fonctionnement

Lorsque le boitier recoit une information du détecteur de
cliquetis, il modifie 1'avance.

Controle

Moteur tournant au ralenti, brancher un controleur d'avance.

A l'aide d'un jet en bronze, taper légerement (a coups répétés)
sur la culasse a proximité du capteur.

L'avance doit chuter.

ATTENTION : Ne pas frapper sur le capteur




MOTEUR ALLUMAGE

c1J
Turbo Pressostat

CONTROLE DU PRESSOSTAT DE SECURITE DES C405
Déposer 1'appareil.

Le raccorder a l'outil Mot. 1014.

Brancher un ohmmetre.

Appliquer une pression montante.

P = Inférieure a 1000 mbar

R= e
P = Supérieure a 1100 a 1200 mbar
R=0%0

En faisant chuter la pression (a titre indicatif).

P = 900 mbar
R= ca

(Rt h b i b hhhhihshht

T

MR
AN

\\\\\\

ga 1o




MOTEURS INJECTION

C3J - F3N . s
INJ MONOPOINT Implantation des éléments

L'injection monopoint Bendix ou Rénix équipant les B, C, F407 et B, C 408 se caractérise par :

Le calculateur qui dans le cas de l'injection Rénix, gere 1'injection et I'allumage; la régulation du point d'avance se fait grace a un

détecteur de cliquetis fixé sur la culasse entre les cylindres 2 et 3, coté rampe d'allumage; dans le cas de l'injection Bendix, le

calculateur ne gere pas l'allumage qui lui, n'est pas assisté d'un détecteur de cliquetis.

- Le calculateur est situé dans 1'habitacle, sous la boite a gants,

- Les relais d'injection sont situés dans 1'habitacle, sous la boite a gants a coté de la platine de servitudes.

- Le capteur de température d'air ou de mélange carburé est fixé sur le collecteur d'admission.

- Le capteur d'eau ou de liquide de refroidissement est fixé sur la face arriere de la culasse (Moteur C3J A 700) ou sur le collecteur
d'admission (Moteur F3N).

- Le capteur de température du collecteur d'admission est monté en peau de collecteur d'admission (Moteur C3] B 702).

- Le capteur de pression absolue, 1a prise de diagnostic sont montés sur le tablier du véhicule (C3] B 702 et F3N).

- Les prises de diagnostic (Moteur C3J A 700 ) sont montées au dessous du module d'allumage sur le tablier du véhicule.

- La régulation du ralenti se fait par un électromoteur monté sur le boitier-papillon.

- Le controéle de l'injection monopoint Bendix (C3]J A 700) se fait a 1'aide d'un multimetre aux prises D1 et D2.

- Le diagnostic de l'injection Rénix se fait avec la valise XR 25 équipée de la cassette derniere édition : 1'émission de la salve de
diagnostic est permanente et les pannes fugitives ne sont pas mémorisées.

- Le témoin d'injection au tableau de bord n'est pas fonctionnel avec ce type d'injection.

Caractéristiques des différents capteurs :

Type du Moteur
capteur
Température Tempétrature °C 0° 25" a0® 100°
Jd'ean ou liquide C3]
e & 700 N m
reftroidizszemett Rézistanice K O a5 : 1.16 41,35 067 a0, 74
9,704 10,3
Température Température “C 4" 20 ik 100*
Jd'ean ou liquide F3NH
de
refroidizzement Résiztatice § 7500 3400 450 185
) s - 4" 1007
Temm pératiure C3] Temperature L 20° 70°
fj'air au de ) F3H
melange carture Régiztatice O 7500 3400 450 185
Température du Tempétrature *C 4 20° 70° 100"
collecteur C3]
d'admizzion E7 02
(en peai) Reézistance O 7500 3400 450 135

- la sonde & oxygéne est montée sur le collecteur d'échappement en amont de la bride de fization de la
descente primaire d'échappement.



MOTEURS

C3J A 700
INJ MONOPOINT

BENDIX

INJECTION

Implantation des éléments
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Schéma d'implantation des éléments de l'injection monopoint Bendix.

23020

10.
11.
12.

Injecteur

Régulateur de pression

Moteur de commande du ralenti

Electrovanne de recirculation des gaz d'échappement
Clapet de recirculation des gaz d'échappement
Capteur de température du mélange carburé dans
la tubulure

Sonde a oxygéne

Capteur de vitesse

Contacteur d'allumage/démarrage

Relais d'alimentation

Capteur de pression absolue de la tubulure

13.
15.
16.
17.
18.
19.
22.
23.
24.
25.

Calculateur électronique

Relais du démarreur

Relais de la pompe a carburant

Pompe a carburant (sous réservoir, sur schéma)
Module d'allumage électronique

Filtre a carburant en ligne

Contacteur du papillon des gaz (ralenti)
Contacteur du papillon des gaz (pleine charge)
Capteur (liquide de refroidissement)
Distributeur haute tension




MOTEURS INJECTION

- F N . 7y 2
INJ ﬁ?,i,opcf.m Implantation des éléments

Schéma d'implantation des éléments de l'injection monopoint Rénix.

B.C.F.407, B.C.408

2 —

—e= 1
I

| D I |
R S |
=7
— |

13 15 65 21

h_lll- L2 B B B .}

12
]
29055
1. Calculateur 14. Capteur de température d' eau (B, C 408) ou capteur de
2. Réservoir a carburant température du collecteur d'admission (B, C, F407)
3. Pompe électrique a carburant 15. Distributeur haute tension
4. Filtre a carburant 16. Batterie
5. Filtre a air 17. Contacteur allumage-démarreur
6. Boitier papillon 18. Ensemble de relais
7. Régulateur de pression 19. Module puissance allumage
8. Collecteur échappement 20. Vanne E.G.R.
9. Collecteur admission 21. Injecteur
10. Capteur de pression absolue 22. Contacteur (Pleine charge - Pied levé)
11. Capteur de température du mélange carburé 23. Electrovanne de pilotage de la recirculation des gaz
12. Capteur de vitesse d'échappement et de la purge du circuit anti-évaporation
13. Détecteur de cliquetis (B, C 408) 24. Sonde a oxygene




MOTEURS INJECTION

F N . ’ ’
INJ MU|_T|P30|NT3 Implantation des éléments
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- le calculateur qui gere 1'injection et I'allumage ; la régulation du point d'avance a I'allumage, se fait grace a un détecteur de

cliquetis fixé sur la culasse entre les cylindres 2 et 3, sous le répartiteur d'air, coté rampe d'allumage,
- le calculateur est situé dans 1'habitacle, sous la boite a gants,
- les relais d'injection sont situés dans 1'habitacle, sous la boite a gants a coté de la platine de servitudes,
- la sonde d'eau est fixée sur la culasse, a proximité du décanteur d'huile et de la vanne de régulation de régime de ralenti,
- la sonde d'air est fixée sur la goulotte d'entrée d'air,
- le capteur de pression absolue et la prise de diagnostic sont montés sur le tablier du véhicule,
- la vanne de régulation de régime de ralenti est fixée sur la culasse,

- la sonde a oxygeéne ou sonde lambda est montée vissée sur le collecteur d'échappement en amont de la bride de fixation
de la descente primaire d'échappement,

- les caractéristiques des sondes d'air et d'eau sont identiques,

- le diagnostic de l'injection multipoints régulée Rénix est identique a celui de 1'injection Rénix monopoint : 1'émission de la
salve de diagnostic est permanente et les pannes fugitives ne sont pas mémorisées,

- le témoin d'injection au tableau de bord n'est pas fonctionnel avec ce type d'injection.

Capteur de Température °C 20° 80° 90°
température d'eau
Résistance 283 a 297 383 a 397 403 a 417
Capteur de Température °C 0° 20° 40°

température d'air
Résistance Q 254 a 266 283 a 297 315a 329




MOTEURS INJECTION

F3N . s 2
INJ MULTIPOINTS Implantation des éléments

MOTEURS F3N 702

. r‘ ¥ ) = i.-:.li

11 30965

Boitier-papillon 7 Filtre a air

Contacteur pied levé-pleine charge 8. Capteur de pression absolue

Répartiteur d'admission 0. Répartiteur d'allumage

Régulateur de pression d'essence 10. Vanne de régulation de régime de ralenti
Prise de diagnostic 11. Module de puissance d'allumage

Capteur de température d'air

DR W



MOTEURS INJECTION

INJ MONOPOINT . .
C3J - E3N Diagnostic 'l 7
Symptimes
1. Le moteur e démarre pas ou demarre mal
2 . Le moteur defmarte puis 2'arréte
3 . Ralenti du moteur irréoulier
4 . Mauvaize accélération du moteur
5 . Ratés du moteur & tous les régimes Remarque
6 . Cofizommation du carburant trop élevée . N
. L'application de ¢e plan de recherche des paninies suppoze Jque
7. Manque de puiszance qu moteur le moteur est en bon état et que 'équipement élecirique a &té
e ) cofitrdlé et, le caz échéant, remis ef état.
8 . Valeur de CO trop élesrée au raleniti (> 0.5%)
9 . Valeur Je CO trop faible au ralenti
10 . Le moteur <liquette
11 . Régime de ralenti trop éleveé
12 . Régime de ralenti trop faitle ; moteur cale
Cange Reméde-Contrales
CL ] Enzemble de relaiz défectueny tempotrization 1 2 Cotitrdler 'alimetnitation et tenzion
La pompe électrique & carturant ne tourne pas Contrdler la pression d'ezzence. L'ensemble de relaiz et 1a
pompe & carburant sont-ils zous tension?
Dans l'affirmative, remplacer la pompe & carburatt
L ] C ] $ Contacteur ralenti déréglé ou defectusux Contrdler le calage du contacteur ou remplacer, si défectusu.
Sveteme d'admizzion d'air non étanche Vérifier 1'étanichéité du collectenur d'admizsion, des organes
$ C L | [ ] qUi W 2ofat fixés et de toutes lez liadzons par flexitles.
® ® o ® Injecteur défectusu Yerifier 1'alimentation de l'injecteur en le branchant
le moteur Joit caler
Prezzion de carburant trop faible ouinexiztante. Cotitrdler la prezzion, le filtre, les coniduites de carturant et
& & P [ ] Capteutr de mélange carburé défectueny le régulateur de pression
Cotitrdler le capteur, le remplacer 2 nécessaire.
Preszzion de carturant trop élevée. Conduite de retour du carturant colmatée ou étranglée.
& Eégulateur de preszion defectusu
Moteur de régulationn de ralenti fie fofictionne pas. Conitrdler le fonctiofinement du moteur, 21 défectuen:,
L L L le remplacer.
® ole Defaut d'alimentation du moteur de rézulation de ralenti. Veérifier le circuit électrique, 1a conformité du calculateur ; 2i
défectueur ou non conforme, 18 remplacer.
$ §| Vanne de recirculation des gaz d'échappement (EGR.) Vérifier 1'étanichéité de lavanne EGE., I'électrovanne et lez
citcuits phieumatiques
Allumaze défectiiein:. Yerifier le circuit de refroidizsement, l'allumage, le circuit
a2z
Temperature moteur trop elevée. d'alimentation, le contacteur pleine charge, la régulation Je
® ] I p
Richeszze inadaptée : carburant non approprié. richesse
e @ Cible de capteur sur volant défectususe Hélrif“ier régularité et conformite des encoches ou orifices sur
wolant

SUITE >»>



MOTEURS INJECTION

INJ MONOPOINT . .
C3J - E3N Diagnostic
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Symptimes

1. Le moteur ne démarre pas ou démarre mal
2. Le moteur démarte puis 2'arréte

3. Raleniti du moteur irrégulier

4 . Mauvaize accélération du moteur

5 . Ratéz du moteur & touz les régimes
6 . Conzommation du carburant trop élevée
7. Manque de puizzance du moteur

8 . Valeur de CO trop &levée au raleqiti (> 0.5%)

9 . Valeur Je CO trop faible au ralefiti

10 . Le moteur <liquette

11 . Régime de ralenti trop élewé

12 . Régime de ralenti trop faitle ; moteur cale

Eemarque :
L'application de ¢e plat de recherche des patinies suppoze Jque

le motenr ezt en bon &tat et que 'équipement électrique a été
cofitrdlé et, le cag échéant, remis ef état.

Feméde-Contrales

Cause
$ & Capteur de température d'ean o d'admizsion défectusuz. Le contrdler, remplacer 2i necessaire
. Le remplacer =i néceszaire
& . Conitact de pleine charge. I

Contact ralenti défectuenx.
$ Sonde & oxvezene défectususe.
Preszsion d'ezsence insuftfizante.

Conitrdler son réglage, remplacer zi nécezsaire.
Laremplacer 2i necezzaire.
Cofitrdler le circuit d'alimentation.

AP Capteur de pression défectuein:.

Contrdler le tuywau reliant 1e collecteur d'admizzion. Contrdle
glectrique du capteur (+ 5 voltz).

Capteur de vitesze deéfectueu.

Conttrdler za réziztance, et 1'entrefer.

& Module de puizzance d'allumage défectuein:. Vérifier l'alimentation module et résistance tobine
$ & Capteur de température de mélange carburé Contriler sa résiztance
P P Capteur de temperature du collecteur d'admission Mesurer la résistance
] Le papillon fie ze ferme pas Decoincer 1e papillon, sjuster 1a tringlerie d'accélerateur puis
régler le papillot.
P Le papillon ne 'ouvre pas complétement. Eégler la commatide d'accélératenr
& Mauvaize miz é}la mazze centrale, contacts ez Conitrdler les connexions.
connecteurs defectusux.
&0 0S8 e (8| Faizceou de cdbles et de connexions coupéis). Elimitier la coupure.
99088 P|@| Coloulateur électronique défectus. Procéder au contrile complet avant remplacement du

caloulateur électronique




MOTEURS INJECTION

INJ MULTIPOINT . .
’ %sNo > Diagnostic
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Symptimes

1. Le moteur ne démarre pas ou démarte mal

2 .Le moteur démartre puiz 2'arréte

3 . Raleniti du moteur irrégulier

4 . Mawvaize accelération du moteur

5 . Ratész du moteur & tous les régimes

6 . Cofizommation du carburant trop élevée
7. Manque Je puizzance Ju moteur

8 . Valeur de CO trop éleveée au ralefti (= 0,5%)

9 . Le moteur cliquette
10 . Régime de ralenti trop élevé

11 . Régime de ralenti trop faible ; { moteur cale )

Canze

Fematque :
L'application de ¢e plan de recherche dez panifiez suppoze que

le moteur ezt en bon état et que 'équipement électrique a été
cofutrdlé et, le cas eéchéant, remiz en état,

Femede-Contrdles

& $ Ensemble de relaiz défectuenx (temporisation 3 2)

Conitrdler 1'alimentation en tenizion.

La pompe électrique & carburant ne tourtne pas.

Cotitrdler la prezzion d'eszenice. L'enzemtble de relaiz et 1a
pompe & carburant sont-ilz 2ous tenzion ?
Danz l'affirmative, remplacer la pompe & catrburatt.

de régime de raletiti.

P P Contacteur ralenti derégle ou défectueux Contréler le calage du contacteur ou remplacer, =i défectusux.
ele & Svetéme d'admizsion 4'air non étanche Vérifier 1'étanichéité du collecteur d'admizzion, des organes
® qui v 2otat fixés et de toutes lez liaizons par flexitles.
® ® & ® Injecteur défectueiu Vérifier les impulzions des injecteurs par palpage, elimination
de l'alimenitation électrique (chute de récime).
Preszion de carburant trop faitle ou inexistante. Conitrdler 1a preszion, 1e filtre, les conduites de carturant et
&9 i le régulateur de presszion et la pompe.
Capteur d'air défectuen Contrdler le capteur, le remplacer si nécessaire.
Le tuyan reliant 1e régulateurde prezsion au collecteur
& - ot 4 b o d'admizzion ezt-il branché?
reszion de carburant trop elesvee. Cotiduite de retour du carburant colmatée ou étranglée.
Eégulateur de preszsion défectusix
) _ L _ Contrdler le fonctionnement de 1a vanne, =i défectueu,
& &9 Vanne de regulation de réegime de ralenti. le remplacer.
Capteur d'eau. o Contréler capteur d'eau , le remplacer, 2i nécessaire
Contacteur de ralenti Jefectueu. Eegler ouremplacer le contacteur.
& &® Défaut d'alimentation de la vanne de régulation Veérifier le circuit électrique, la conformité du calculateur ;=i

défectuer ou non conforme, 1e remplacer.

Allumage défectue.
& P Température moteur trop élevée.
Richeszze inadaptée : carburant ot approprié.

Veérifier le circuit de refroidizsement, 1e circuit d'alimentation,
le contacteur pleine charge, 1a régulation de richesze.

) & Capteur d'air défectusux

Contrdler le capteur d'air, le remplacer. 21 néceszaire

$ P Cible de capteur sur volant défectususe

Veérifier régularité et conformité dez encoches ou orifices sur volant

SUITE »»>
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F3N Diagnostic
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Symptimes

1. Le moteur fie démarre pas ou démarre mal
2 . Le moteur dématrtre puiz 2'arréte

3 . Ealeniti du moteur irréculier

4 . Mauvaize accélération du moteur

5 . Ratés du moteur & touz les régimes
6 . Conlzommation du carburant trop elevés
7. Manque de puizzance Ju moteur

8 . Valeur de CO trop élevée au ralesiti (= 0,5%)
9 Le moteur <liquette

10 . Régime de ralenti trop élewé

11 .Régime de ralenti trop faitle ; moteur cale

Cause

FEemarque :
L'application de <e plan de recherche des patifies suppose Jque

le moteur ezt en ton état et que 'équipement glectrique a été
cotitrdlé et, le caz échéant, refis et &tat,

Reméde-Contrales

Conttacteur de pleine charge défectueux
T ) o9 Contacteur de ralenti défectusix
Sonde & oxvzene défectususe.

Preszion d'essence

Le remplacer, i nécessaire, aprés conitrdle
Le remplacer, i nécessaire, aprés conitrdle
Le remplacer, #i nécessaire

La contrdler, werification citrenit =i nécessaire

Cofitrdler le tuvan relié au collecteur d'admizzion.

L L Capteur de pression defectusu. Cofitrdle électrique du capteur [+ 5 volts ).
& Capteur de vitesse défectus. Conitrdler sa résistance, et l'entrefer,
L Module de puizzance d'allumage défectusux. Verifier 1'aslimentation module et résistance bobine

& & Capteur d'air defectusux Contréler za rézistance et son cirouit
& & Sonde de température d'ean sur moteur défectusux Mesufer 2a résistatice et 2011 cifcilit

9 Le papillon ne e ferme pag Decoincer le papillon, ajuster la tringlerie d'accelérateur puis
régler e papillon.
L] Le papillon ne s'ouvre pas complétement. Régler la commande d'accélérateur

Mauvaize miz & la masze centrale. contactz des
.. cofiniecstenrs defectiex.

Cofitrdler les contiexions.

Faizceau de cédblez et de connexions coupéis).
o eooeee | o0 pels)

Elimitier la coupute.

$e e eSS | Calculateur Electronique défectusun.

Procéder au cotitrdle complet avant remplacement du
calculateur électronique
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SCHEMA FONCTIONNEL
MOTEUR C3]J B 702

Les références correspondent au répertoire général des organes électriques.
Chaque organe électrique possede sa propre référence qui permet de l'identifier sur les schémas.

+ 15V AV + 12V APC
B &
13 “1 min
132 R
e A
£ L TI I— l
2h AT P
338
12
4|15|6
TIB|9 A C
101118 338
B 321
109 E14] E13|[389 | 18] ——
+ -1 ] -1 |+ - + B
B\F "h Nl Wl W N ;FBT[;F BT;F B

—
T 14 ,EB ) 8 4 1% El,;lﬁ B 3L 9 127
‘|“|‘?"|""|”| |E'|"L'| = ‘l'E"'l I I )

275

[18[37] 6|5 |1 13 (e2[10la e [7]6|s[4[3]2]1]
|35|24|33| 32| 31| 30{20 |26 27| 26|25] 2|25 (22 [ (20| ]

|23 |24 |25 |35 1] 2] o |12
c|l o] B | |
164 278 267 |
—c —R Y
* 90756-1

REPERTOIRE DES ORGANES 359. Capteur de pression absolue
109.  Capteur volant 493, Relais de pompe a essence
132. Relais injection 513. Capteur de température d'eau ou de collecteur d'admission
164. Pompe a essence 514. Capteur de température d' air ou de mélange carburé
267. Sonde a oxygene 515. Contacteur pleine charge
268.  Injecteur (L, Connecteurs
275. Calculateur tr/min. Compte-tours
278. Régulation de ralenti par électromoteur + APC. + apres contact
282.  Electrovanne de commande de la recirculation + AVC. + avant contact

des gaz (E.G.R.) et de purge de canister B. Information démarreur
321. Bobine d'allumage NOTA : 2 fils sur la broche N° 5 du relais 132
338.  Prise de diagnostic
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SCHEMA FONCTIONNEL
MOTEUR C3]J E 760

Les références correspondent au répertoire général des organes électriques.
Chaque organe électrique possede sa propre référence qui permet de l'identifier sur les schémas.

+ 12V AVD + 12V APC
5 &
3 11 min
J152—1— R
n
4 L '[2 I— l
A C
321
100] [B14] [F13] .
+] - +] - - A B
B\f "ﬁ L L B
LAz laas Inlas ia N3 o J27
o o ] L
275
[18[37[ 86w |1 13|12 [nlwlals [7]6|s[4[3]2]1]
[35|24|33]32]31|30[20 |2 | 27| 625 |2a (22 ]|x [0 |@]
I23 |24 |25 _fs 1l 2] o |1z
cl] o] B] ||
164 278 267 4
r A!
4
: 90756-1
REPERTOIRE DES ORGANES 359. Capteur de pression absolue
109. Capteur volant 493. Relais de pompe a essence
132. Relais injection 513. Capteur de température de collecteur d'admission
164. Pompe a essence 514.  Capteur de température d' air ou de mélange carburé
267. Sonde a oxygene 515. Contacteur pleine charge
268. Injecteur (JN, Connecteurs
275.  Calculateur tr/min. Compte-tours
278.  Régulation de ralenti par électromoteur + APC. + apres contact
282. Electrovanne de commande de la recirculation + AVC. + avant contact
des gaz (E.G.R.) et de purge du canister B. Information démarreur
321. Bobine d'allumage NOTA : 2 fils sur la broche N° 5 du relais 132
338.  Prise de diagnostic
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SCHEMA FONCTIONNEL
MOTEURS F3N G 716 et F3N H 717

Les références correspondent au répertoire général des organes électriques.
Chaque organe électrique possede sa propre référence qui permet de l'identifier sur les schémas.

+ 12V AVC + 12V APC
5 @)
3 11 min
j152—1 s
!
E L ‘[2 I— 1 l
A AD [
338
1121
4(5(6
HEE A [
101114 338
B 321
100] [B14] [F13] I I
+] - +] - - A B
B\F "ﬁ L " L " B
LAtz talis tnlos lia Nso z P A27
o o ] ] L
275
(38 27| 26[25 1 (131211 1o]o|a ] 76543 2]1]
|35 74| 33|32|31]30]20 [26 |27 6|25 M |25 |22 |2 (0] w]
I23 |24 |25 _fs 1] 2] _ Jio ‘!'12 13 31
cl o] a] ]| 4 J J
164 [278 267 |
B
_¢_®_,_§ B 291
29108
REPERTOIRE DES ORGANES 338.  Prise de diagnostic
109. Capteur volant 359. Capteur de pression absolue
132. Relais injection 493. Relais de pompe a essence
1o64. Pompe a essence 513. Capteur de température d' eau
267. Sonde a oxygene 514. Capteur de température d' air
268. Injecteur 515. Contacteur pleine charge
275.  Calculateur tr/min. Compte-tours
278.  Régulation de ralenti par électromoteur + APC. + apres contact
282. Electrovanne de commande de la recirculation des gaz (E.G.R.) + AVC. + avant contact
291.  Détecteur de cliquetis B. Information démarreur
321. Bobine d'allumage C. Contact point neutre (Moteur F3N H 717)
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SCHEMA FONCTIONNEL
MOTEUR EF3N J702
+ 12V AVT + 12¥ APC
5 “l k8]
132 R
A1 ]
Sl S i
EF 15 Ii] AP FY
403 77
e WAl |
ilse]
o L Y189 A B
17 101114 J_'I"_"I"_
'\l- 18
— il Y
11 s 109] [514] [613] [ 359 | [ 515
$ AR EEEEIERE P
5] a] BY_HT_‘.' T [ 5[c] 1] 2] 5] =
mis ﬂgj o B i e o L’u‘g i
123 |24
2
Il
278
_“4,_
3
164
®_ N 91086-1
18.  Module de puissance d'allumage (M.P.A.) 513.  Capteur de tempeizrature d: cau
77. Embase diagnostic (vue de dessus) ;g (C:apteur de tfmfgi %‘llzre d' air
109. Capteur volant . apteur contac
164. Poglpe 3 essence (moteur) 5 i9. ElectrO\t/anne de régulation de régime de ralenti
267. Sonde a oxygéne (ou sonde Lambda) onnNeCteurs
268 1 271. Injec};%urs A. Electrovanne de purge du systéme anti-évaporation (canister)
275. Calculateur d'injection et d'allumage B.  Information démarreur
291. Capteur anti-cliquetis tr/min. Compte-tours
359. Capteur de mesure de pression . . .
381. Relais d'alimentation NOTA : 2 fils sur les broches N°1 et 5 du relais 381.
493. Relais de pompe a essence
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OUTILLAGE

I1 a été développé un boitier de controle pour systeme a microprocesseurs, le XR 25, qui branché sur la prise diagnostic permet un controle et
dépannage rapide en informant de I'état du calculateur et de la plupart de ses périphériques. Voir M.R. INJ. R (E), derniere édition pour l'injection
multipoints Rénix et M.R. INJ.MON pour l'injection monopoint Rénix.

Valise XR 25 Bornier M.S. 1048

81 83 8587 8?2 911813015817
2201 06 95 I0OR1IZ914916018
919921823025 80270298031833835|28

920822821026 928 9308328310
4 21 5 7 26

24 9 1
HE B EEEN

20024

PRECAUTIONS :

Le calculateur doit étre débranché et aucun contréle ne peut étre NOTA : Si les informations obtenues par le XR 25 nécessitent la

fait sur le calculateur lui-méme. vérification de continuités électriques a partir du connecteur
principal du systéeme d'injection, le branchement de cet outil

Lors des controdles électriques avec des manipulations de sur le connecteur facilitera 1'acces des pointes de touches aux

voltmetre/ohmmetre ou de shunt de bornes électriques, veiller différents contacts.

a ne pas faire d'erreur dans le repérage des fils indiqués sur les

schémas des cablages électriques. (Le M.S. 1048 se compose d'une embase 35 voies solidaire d'un
circuit imprimé sur lequel sont réparties 35 surfaces cuivrées et

Une erreur de branchement pourrait entrainer une détérioration numérotées de 1 a 35).

des composants du systeme d'injection.

Controle d'étanchéité du circuit d'admission

Si le régime de ralenti présente des instabilités (pompage), il y a
lieu de vérifier 1'état des tuyaux et raccords du circuit d'admission.

S'assurer par ailleurs du bon fonctionnement du contacteur pied
levé pleine charge qui peut provoquer des défauts similaires.




MOTEURS
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INJ MONOPOINT

INJ MULTIPOINTS

INJECTION

Diagnostic 1 7

AWVEC R 25

Se reporter #i nécezsaire, au plan de céblage du Manuel de Réparation. concernant le type d'injection testée.
2i une ou pluzieurs lighes allumeéez zur le barre graphe du XE 25, ze reporter aux numeros correspondantz sur la fiche diagnostic
ilez lignez 1, 7. 8 ne peuvent z'allumer qu'a droite du tarre graphe ).

Information Allumé moteur & 1'arrét ; Bon. 5i éteint ; vérifier cdtlage prise disgnostic/
diagnostic 1 alimentation calculateur /masse calculateur défectueux.
Capteur P , , .
temgérature d'air 4 214 (gauche et droite) allumé : cdblage ou capteur ef court-circuit ou coupé.
Cotiditionz de contrdle
13 1e moteur froid : 1e faire chauffer
23 1e moteur chawd : asvant 1e contrdle couper puiz remettre le contact du vehicule.
2150 []Bon. 55 [ mavvaiz. Vérifier cdblage /capteur d'ean
Capteur
temperature d'ean REEMARQUE : 5i moteur froid (20%) 5 pewt étre allumé, ne pas conclure que le cdblage ou capteur
d'eau ezt defectueny : refaire 1'ezsad 4 une température d'ean superieure & 20°.
]
i Yerifier : connecteur /cdblage/capteur de presszion.
Capteur Sur affichage waleur de preszion = prezsion baromeétrique moteur arrété
pression central . (*01 )
Citenuit 5i 2'allume ou clignote moteur tournant ; verifier capteur volatt
capteur volant g céblage/connecteur
Fied lewé ; 5i éteint & droite (ou allumé & gauche), vérifier ¢ablage oule contacteur
Accélérateur légérement pressé 10 {gauche et droite) doit Etre &teint.
2i hon, wérifier cdtlage ou contacteur papillon.
CofLtactent 10 Accélérateur a fond ((eszad) 10 {gqu-::he} doit 2'allumer
de papillon Zi non - verifier céblage ou contacteur Jde papillon.
Fh L ¥} ezsad moteur & 1'arrét ou motewur en matrche
Ezzad moteur chawd, 3 ¢az poszitles © 1) 51 13 éteint : moteur insuifizamometit chand.
153 2151 13 ganche allumé : zonde & oxvgéne botine.
Sonide - - :
; 3151 13 (gauche et droite) allumé ;
2 chblage/confecteur o 2onde & 0Xvoene mavais.
OXVEELE

2i lez informations obtenues par le XB 25 nécezzitent la wérification de continuités électriques & partir du connecteur principal du svatéme
d'ihjection, le bratichement du borfier M3, 1048 zur le connecteur facilitera l'accész des pointes de touches aux différentz contacts,

(Le MS. 1045 ze compoze dune embaze 35 voies zolidaire d'un circuit imprimé sur lequel zont réparties 35 surfaces cuivrées et numeérotées de 14 35).
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INJ MULTIPOINTS

AVEC XR 25
CONTROLE DU MODULE DE PUISSANCE HAUTE TENSION (MPA)

Essais moteur froid uniquement.

Premiere méthode :

Branchements :

- débrancher le connecteur 2 voies du MPA et relier 1a borne marquée G du XR 25 a la borne B de 1'embase 2 voies sur le MPA.
Vérifier la présence d'étincelles entre le fil secondaire haute tension et le bloc moteur (fil a environ 1 cm du bloc).

- appuyer sur la touche G du XR 25 et sur le clavier (générateur de fréquences) numéro O.

Deuxieme méthode :

Controle a vitesse démarreur avec un kilo-voltmetre.

CONTROLES ANNEXES
Controles faits si absence d'anomalies aux tests 1 - 2 - 3 et si le véhicule présente des problemes de fonctionnement.

Moteur arrété ou Moteur tournant

D 03 # 01 Pression en mb. # 06 Vitesse moteur : tour/minute.
# 02 Température eau : degrés. # 13 Détecteur de cliquetis (sauf moteurs C3]J).
# 03 Température air : degrés.
# 04 Tension batterie : volts. # 14 Ecart entre le ralenti imposé par le calculateur et
le ralenti réel du moteur. (Injection monopoint uniquement).

Exemples de lectures suivant le numéro demandé :

# 01 Contact mis, moteur a l'arrét, la pression lue est égale a la pression atmosphérique.
# 02 Contact mis, moteur a l'arrét ou tournant, la température lue doit étre proche de la température del'eau du radiateur.
# 03 Contact mis, la température indiquée est celle de I'admission d'air.
# 04 Tension d'alimentation du calculateur.
# 14 La valeur lue correspond a l'écart entre la vitesse de ralenti imposée par le calculateur et le ralenti réel du moteur.
Un écart inférieur a 100 tr/min. en plus ou en moins est acceptable.
Si la valeur lue est supérieure a 100 tr/min. : controéler le réglage du micromoteur actionnant le papillon du carburateur.
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AVEC XE 25
AFFICHAGES LUS EN L'ABSENCE D' ANOMALIES
Brancher la valize B 25 sur la prize disagnoztic du wehicule, et aves la caszette derniere édition.

Cofitact miz.
Entrer zur le clavier - D035 : 'affichage vous indiquera, quelques instantz, en rappel :

le iumeéro didentificationn du -« e 1= numéro du code injection
caloculateur par trapport au | |

wvehicule ( .,1"(._/_\
X XX

Exemples : {Afficheur central Ju ¥R 25)
150 B.C.E, 407 Ihjection Rénix (C3ITB 702 et C3JE 760}

201 B.C 40801 (FIN H 7173

202 B.C 40805 (FIN G 7162

TEST 3 *
TEST1 TEET & (Souz 1'action du dématrreur an cas
(Contact mis) (Moteur tournant) on1 le véhicule ne démarre pas)

] - ] ]

[

10 | 10 10
Daniz lez 3 testz © 173 doit Etre éteint moteur froid

173 doit 2'allumer aprés environ 3 minutez de fofctionnement du moteur)
-— | == 13
EON — EON
* Contact miz 1/8/10 zont allumés.
Laligne 8 z'éteint zous l'action
Caz de lectures pozzibles sur 'afficheur central du demarreur.
I N . I I L
1) cofitact fmis moteur & 1'arrét. 1) Code disghostic non interprété, 13 Vérifier la conformité du caloula-
verifier la conformité du calou- teur par rapport au vehicule, maiz
lateur par rapport au véhicule. interpretation pozzitle Ju diagnostic
par le XB 25,
2 Cofatact mis moteur tournant 2) Danz lez fonictions "contriles
labzefice de patinesz) pasz de annexes”, tablean de valeur
tratizmizzion de code diaghostic. fion interprété,
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AVEC XE 25

CAPTEUR ANTICLIQUETIS *
Particularités de l'injection monopoint sur lez moteurz C3J et E3H - Mateur au ralenti ou Moteur taurnant faire * 13,
Lire sur l'afficheur central :

La valeur lue doit varier en fonction du régime
moteur. 5i elle ezt toujours inférieure 35 : verifier
le céblage et le capteur anticliquetis.

Eégulation de ralenti par électromotenur.

Eégulation de richesze par sonde & oxvzene.

Détection du cliquetiz {moteurs F3H).

Filotage de la recirculation des gaz 4 ‘échappement et de

la purge du circuit antiévaporation par électrovanne unique.
Pas de pannes meémorisées. ¥ Capteur anticliquetiz sur moteur F3H.

Sur le barre graphe Ju XE 25, 21 unie ou plusieurs SEQUEHNCE DE CONTEOLE
lizries zont allumées, 2e reporter au NUMErD
correzponidant zur lafiche disgnostic, TEST

804
Cofitact mis moteur arrété
. Lire lez résultatz de 1 47
1 COLE PRESENT o Si éteintz de 2 4 7 : pas d'anomalie
-
z — DIAG. CALCULATEUR s 6 i,
3 ALIMENTATION 5 VOLTS E 0 = o
e
. — # - - <= Moteur tournant
t CIRCHITCAPTEUR DALk = j e Liredaz résultatz de 1 414
L 5 [ CIECTIT CAPTEUR D'EAT = g EE
= = o COMTEOLES AMMEXES
— a2 =
& CIECTIT POTEMTIOMETEE CO £ E DL-:E (MOTEUR TOURNANT
. 7 SIGHNAL CAPTEUR DE PRESSION e
E ﬁ - Contact papillon : PLAPG.
* g CIRCUIT CAPTEUR-VOLANT = - LCapteur anticliquetiz.
= - Sonde & oxvezene.
9 ALTMENTATION IN JECTEUES
L 10 3
* COMTACTS PL-P= - CONTACTEUER PAPILLON
=
FICHE I'IN JECTION R e # Moteur tournant : actionner 'accélérateur en
CODE : D O3 g- oteervant 1a ligte 10
]
11— CAPTEUR VOLANT ; * Peut étre fait moteur & 1'arrét
=
— M
12 # CAPTEUR DE CLIQUETIS %
L 13— % o SOMDE A DXYENE
SONDE 4 DX YGENE B (MOTEUE CHAUD
L — M
14 INFD CLIMATISATION =
Moteur arrété ) . _ _ X .
# 01 Presziotf enn mb. # 03 Temperature ait ; degres Laligne 10 gauche hie doit pas étre allumée (fie pas
# (2 Température ean : degrés  * 04 Tension tatterie : volts faire le contrdle moteur en décélération car 13 peut 2'éteindre).
Caz pozzibles :
Moteur tournatt 17 ommmm Défaut
# 06 vitesze moteur : tours/minutes 17 3/ Moteur insuffisamment chand
17 =1 Sonde & oxvgene, attendre 30 2zecondes
20 /—
EONCTION MEMOIRE CODE OO NOTA : 2i 1a zonde a été débranchée avant de

. . s refaire un contrile, couper le conitast wéhicule.
L Cotnitrdles réalizés ‘ i
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AVEC KB 25

Particularités de l'injection multipointz sur lez moteurs F3N J 702 -

Eégulation de ralenti par vanne bosch.

Eégulation de richesze par sonde & oxvzene.

Détection du cliquetiz .

Pilotage de la purge du circuit antiévaporation par électrovanie
{zuivant année millézime et pavs de commercialization ).

Paz de panines meémorisées.

Sur le btarre graphe Ju XE 25, 21 une ou pluzieurs
lizries zont allumeées, 2e reporter au nUmero
correzpondant sur lafiche disghostic,

CAPTETR ANTICLIQUETIS #

Moteur au ralenti : faire # 173,

Lire sur 'afficheur central :

La valeur lue doit varier en fonction du régime
moteur. 5i elle ezt toujours inférieure 45 : verifier
le céblage et le capteur cliquetis.

¥ Capteur anticliquetiz sur moteur F3H.
SEQUENCE DE CONTEOLE
TEST 1

Conttact mis moteur arréta
Lite lez résultatz de 1 & 7
Siéteintz de 2 47 : paz d'anomalie

TEZT 2

IMoteur tournatt
Lite lez résultatz de 1 & 14

CONTROLES ANNEXES
(MOTEUR TOUENANT )

- Conitact papillon : PLAPG.
- Capteur anticliquetiz.
- Sonde 02,

CONTACTETE PAFILLON

# Moteur tournant : actionner 1'accélérateur en
obzervant laligne 10

¥ Peut Etre fait moteur & 1'arrét

ga.4
1 CODE PREZENT -
-
z — DIAG. CALCULATEUR "o 4 i,
=[] ]
3 3 ALIMENTATION 5 VOLTS = o = %
0=
4 3 # CIRCUIT CAPTEUR D'aIR = s
= - i =
R — CIRCTIT CAPTEUER D'EAT o ':',:_5 EE
— [ z
6 — CIRCTIT POTENMTIOMETEE CO B % = ﬁ
Bl 5 o
7 /3 SIGNAL CAPTEUR DE PRESSION a e %
[0
g [ CIRCUIT CAPTEUR-VOLANT = E
=
q 4 ALIMENTATION IM JECTEUERS
| J — * COMTACTS PL-Pz
[_|
=
FICHED'INJECTIOH B ;
CODE : D03 rr!
=
=
11 CAPTEUR WOLANT o
=
12 * CAPTEUR DE CLIQUETIS E
13 *¥ ZOMDE A OXYEHNE ﬁ
[_|
L
14 INEQO CLIMATISATION M
Moteur arrété
# (11 Preszion et mb. # 03 Température air : degrés
# 0z Température ean : degréz * 04 Tenzion tatterie : voltz
Moteur tournant
# 06 vitezze moteur : tours/minute
2= FONCTION MEMOIRE CODE 00

Controles réalizés

SONDE 02
(MOTEUE CHAUD

La ligne 10 aucun barregraphe fie doit tre allumée
ine paz faire le contrdle moteur en décélération car
13 peut 2'éteindre).

Caz pozzibles .

15 oo mmmm  : DEfaut
17 O3 Motewr insuffizamment chanad
17 = ——  : Sonde a oxvgene, attendre 30 zecondes

NOTA : 2i la zonde a &té détranchée avant de
refaire un contrdle, couper le contact vehicule.
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AWVEC XR 25

AFFICHAGES LTS EN L'ABSENCE D" ANOMALIES

Brancher la walize ¥E 25 sur la prize diagnoztic du vehicule, et aves la cazzette derniére édition.

Contact miz.

Entrer aur le clavier : D03 : 'affichage wouz indiquera, quelques inztantz, en rappel :

le numeéro didentification du -

calculateur par rapport au
wehicule

(Voir ME. wehicule(s) concernéiz)
gt 28z notes techniques)

Exemples :

210 E3M J702 zhias svetéme anti-evaporation
211 F3M J702 zans svetéme anti-evaporation

TE=T 1
(Cotitast mis)
]
_—
. |10

Datiz lez 3 testz ;. 173 doit Etre éteint moteur froid

| |
s VA

X X X.d

iafficheur central du X 25)

{173 doit g'allumer aprés environ 3 minutes de fonctionfnement du moteur)

BON

Caz de lectures pozzibles aur l'afficheur central

1} conitact miz moteur & 1'arret.

27 Contact miz moteur tourfiant
(abzetice de patinez) paz de
trafzmizzion de code diagnostic.

» 1l numéro du code injection

TEST 3 #

TEST = (Sous 1'actiofy du démarreur sl cas
(Moteur toutrnant) o1 1e wéhicule ne démarre pag)
. ] . ]
[ W . | 10
— 13 - -
EON BON

1) Code diagnoztic non interpréte,
verifier la conformité du caleu-
lateur par rapport au vehicule.

21 Daniz les fonctions "contrdles
atitiexes”, tablean de wraleur
hof interprété.

¥ Contact miz 148410 zont allumeés.
Laligne 8 2'éteint z2ouz l'action

du démarrenr.
0.4

1) Verifier la conformité du caloula-
teur par rapport au véhicule, madz
interprétation poszitle du diagnoztic
par le XE 25,




MOC'I:;’EURS INJECTION
J . .
INJ MONOPOINT Diagnostic 1 7
CONTEOLE DE CONEOREMITE DT S¥YSTEME
MOTEUR C3JE 702
Aves 1a valize de contrale XE 25 et la cassette N° 4 ou suivantes
e Selection N*® ligne Visualization Vizualization sur
Fonction a verifier Conditions Ut bartre- afficheur digital
alize graphe barresraphe Eematques
o | | — o 3
Pozitiohitiemetit du Moteur al'arrét o3 L1 | | [ —]
diagnostic injection Cofitact mis L5 | | [ —] xx = 150
Tempétrature du capteur 4'eau L10
F= i)
Superieur a 5070 L1 code présence
L& code PMH 3 = diaghostic
L10 coftact pied lewe injection
Moteur & 1'artrét:
Térification du contact Cotitact mis
pied lewé fpied & fond - pied lewé Li0 | | [ ————]
- pied 1ézérement accélérsé Li0 | | | |
- pidd & fond Lid [ ——1 | |
Vérification deg capteurs | Moteur &1'arrét # 01 XXX
de prezsion ateolue Contact mis
Iuivant preszion
baromeétrique locale.
Moteur efn matr<he au A4
ralenti aprés 1
Verification des capteurs décletichement du #0z
de temperature d'ean motoventilateur.
En cas de retour &
0 zur la wvalize Dos .
#[02 g0°C&110°C
e Moteur froid LE £HL
Verification des capteurs &1 'arrdt -
de temperature d'air - eontact mis Temperatureznl:
ambianite *
En cas 4'ézalité entre Moteur & 1'arrét L3 L
température d'air et Cofitact mis
temperature 9'eau
Moteur ef marche au | | Relever le réegime
Vérification du régime ralefti apres quelques = 0 L10 XXX
de ralenti secondes
* En cas de retour & Dos 800 & 900 tr/mit.
0 zur la walise # 5




MOC'I:;’EURS INJECTION
J . .
INJ MONOPOINT Diagnostic 1 7
CONTROLE DE CONEQORMITE DT S¥STEME
MOTEURE C3]E 702
. Sélection N7 lighe Yisualization Vizualization sur
Fonction & erifier Conditions - barre- afficheur digital
valize graphe tarresraphe Eematrques
Tarification de la sonde Moteur au ralenti Tezt pozzible
& oxveene L13 | | | |
Impérativemet
eteint du cite droit
Yeérification du capteur
de tempéerature d'ean L5 |
en cas d'égalité aves la Arréter le moteur
temperature du mélange quelques secondes
carburé avant mize et redémartrer
et1 route Ju moteur

Verification du
fonictiotinement Je
1'EGE.

Conditions

Matériel de mesure

OESERVATIONS

Moteur chaud,

freit & main serré,
embtaver efn premiére
gt accélérant
légeremett

Manométre

0-1 000 mtar
branché & la zortie
de 1'électrovanne

Au ralenti = Paz de dépression

En charge —jgw Dépression égale 4 la
dépression du collecteur

La veérification de conformité s'effectue & 1'aide de 1a valize de contrdle XE 25 équipée de la cazsette n® 4 ou suivantes, la fiche magnétique correspondatite &tant

placée en face des barregraphes.

Le moteur étant arrété, brafncher 1a valize sur la prize de diagnostic du véhicule.




MOC'I:;’EURS INJECTION
J . .
INJ MONOPOINT Diagnostic 1 7
CONTEOLE DE CONEQOEMITE DIJ S¥STEME
MOTEUER C3JE 760
Avec 1a valize de contrdle XR 25 et la caszette H° 6 ou suivantes
e Selection N* lighe Visualization Visualization sur
Fonction a verifier Conditions Ut bartre- afficheur digital
walize sraphe tarregraphe Eematrques
. | | —1 xx 3
Pozitinnnement du %'IDDI:IE;::I; amlisar ret D3 ké | | [— |
diagnostic injection Température du capteur de 10 | | [— ] Xxxx o= 150
collecteur d'admizzion L1 code présence
i .
superisur 8 607 L3 code PMH f 3 = diagnostic
Lin cofitact pied leve ifnjection
Moteur & 1'arrét:
e Conitact miz
Verification du contact . .
pied leve/pied & fond - piedleve L10 I | |
- pied légérement accéléred Li0 | | | |
- pigd & fond L10 L ——I | |
Vérification des capteurs | Mateur & 1'arrét 201 NXXX
Je prezzion abzolue Cofitast miz
I | suivant pression
tarométrique locale.
Moteur efn marche au L
e ralefiti aprés 1 "
Vpriicanion tes capteuct | Gicienchement au 5
En caz de retour & D03
0 sur lawwalize # 2 B0°C & 110°C
P e L Moteur froid #03 i
Verification Jez capteurz | 5 1'arrit -
de température 4'air - opitact mis Temperature
ambiatite £ 2°C
En caz d'égalité entre Moteur & 1'arrét L> |
temperature d'air et Cofitact mis
collecteur d'admizzion
. . Moteur enn marche au | | Relever le regime
Verification du régime ralenti, apres quelques * 06 L10 -
Je ralefiti zecondes
* En cas de retour & D03 500 & 300 tr/min.
0 zur lawalize # 05




MOC'I:;’EURS INJECTION
J . .
INJ MONOPOINT Diagnostic 1 7
COMTREOLE DE COMEORMITE DT S¥YSTEME
MOTETE C3JE 760
. Sélection N7 ligne Vizualization Wizualisation sur
Fonction & werifier Conditions - barre- afficheur digital
walize gtraphe barrestraphe Eematques
Uérification de 1a sonde Moteur an taletiti Tezst pozzible
A oxyoéne L13 | | |
Impérativement
gteint du cote droit
Vérification du capteur
de température de Arréter 1
collecteur d'admizsion en rreter le moteur L5 | |
caz 4'ézalité aves la quelques secondes
température du mélange &t redemarrer
carburé avatnit mize efl
toute Ju moteur

Yerification du
fonctionnement Je
I'EGE. et de lapurge du
canizter { suivant pavys )

Cotrditionsz

Matériel de mesure OESERVATIONS
?Iu:ut_eu;‘ chaud, MatLomEtre An ralenti =l Paz de dépreszion
teitl & maitl serré, 0-1 000 10 bag

embraver en premiére
et accélératt
1égérement

brancheé & la zortie
de 1'électrovanne

En charg® ——jgw Dépression égale 4la
dépreszion du collecteur

La vérification de conformité s'effectus al'aide de la walize de contrdle XB 25 équipée de la cagsette n® 6 ou zuivantes, la fiche magnétique correzpondante étant
placée en face dez barregraphes.

Le moteur étant arrété, brafncher la valize sur la prise de diagniostic du véhicule.



MOTEURS INJECTION

F3N

INJ MONOPOINT Diagnostic 'I 7

CONTEOLE DE CONEORRMITE DT S¥STEME
MOTEUR E3N = 716 et E3H H 717

Avwec 18 valise de contrdle YR 25 et la cassette N7 5 ou suivantes

e e Sélection N? lighe Visualization Vizualization zur
Fotiction & smérifier Cotiditinge 1t barte- afficheur digital
walize oraphe barregraphe Remarques
M a1 z D03 | 3 l ok
.. ateur a l'artret L1
Eg:usﬂmntt}ema:nt t':.]u Contact miz Lg | | | E3N [ 716
18 0SS 111 & 10T Température du capteur 4'sau 110 | | [—1 xix = 202
. E3N H 7?17
Supérieur a80°C ié CGDDddEE Eifﬁen'ﬁe ¥k = 201
: . 3 = diagnostic
Li0D cofitact pied lewe injection
Moteur & 1'arrét:
T Contact mis
Verification du cofitact . : —
pied levé/pied & fond | - PiBd1eve L0 | L |
- pied légérement accéléreé Lin | | | |
- pid & fond L10 [ —— | |
Vérification du capteur | Moteur &1'arrét #01 XAXX
Je preszion absolue Contact miz
auivant preszion
taromeétrique locale.
Moteur en matche au e
ralenti aprés 1
Vérification du capteur dectmﬂc}lt'.aflfm du # 0z
de tempétratare d'ean Elrfl CDEZE-:;?E ;Stsuu:: 3y
0 zur la walize Do3
02 a80°C & 110°C
. # 03 e
Vérification du capteur %ﬂg ';nla;;rrgmd -
de température d'air - cofitact mis T|31:|11::Erature2 o
ambiante *
En caz d'égalité entre Moteur & 1'arrét L5 o
température d'air et d'ean| Contact mis
Eelever le régime
. . Motewr en marche au | —— XX
Vérification durégime | ralenti, aprés quelques # 05 L10
de raleiti secotides F3M G 716
# Ex1 cas de retour & Dos et = 700 5,800
0 zur la walize # 06 F3N H 717
Xk = 650 & 750




MOTEURS INJECTION
F3N D . t .
INJ MONOPOINT lagnostic
CONTREOLE DE CONFORMITE DT S¥STEME
MOTEUR FH G 716 ET FSH H 717
e Sélection N*® ligne Visualization Visualization sur
Fonction a verifier Conditinms a1t batrre- afficheur digital
walize oraphe barregraphe Femarques
Vérification de l'anti- Moteur chaud #13 L1& l || Relever 1a valeur
cliquetis .
Moteur ani ralenti
Mezure de truit *
¥ = doit Etre supérieure 43
Térification de Moteur chand #13 L1z | | Relever les waleurs
lTanti-cliquetis mini et maxi sur 10
Mezure de bruit zecotides environ
& vide
3000 tr /min. it
xx = doit Etre supérieure & 10
Térification de Moteur chaud au ralenti !mpérativeiment
1a zonde & oXvVEEne eteint du cdte droit
+ Sotide amorcée
L13 —1 |
Veérification du capteur Arréter le motelr L5 1
Je température d'eau en quelques secondes
caz d'egalité avec la gt redémartrer
température 4'air
avant mize efl rote
Ju moteur

Wérification du
fonctionnement Je
I'EG.E.

Cotiditions

Matériel de mesure

OBSERVATIONS

Moteur chaud.

frein & main serré,
embtraver ef prefmigre
et accélérant
légéremett

Manomeétre

0-1 000 mtatr
branché a la zortie
de 1"électrovanne

A ralefiti  —]

En charge —f

Paz de dépression

Dépreszion égale & la
dépreszzion du collecteur

La wérification de conformité 2'effectus & 'aide de 1a valize de contrdle XE 25 équipée de la cazzette 1”5 ou suivantes, la fiche magnétique correspondatite étant
placée en face desz barregraphes.

Le moteur &tant arrété, braticher 1a walize sur la prize de diaghostic du wéhicule.




MOTEURS
F3N

INJ MULTIPOINTS

INJECTION
Diagnostic

17

COMTEOLE DE CONEORMITE DT S¥STEME

Aves la walize de controle XE 25 et la cassette N° 5 ou zuivantes (E3N ] 702 sans svetéme anti-&vaporation ).

Aves ¥R 25 et cazzette N 6 ou suivantez (F3N J 702 aves zyvstéme anti-&vaporation ).

e Sélection N* lighe Vizualization Vizualization sur
Fonction & werifier Conditions =t barre- afficheur digital
wvalize graphe tarregraphe Eemarques
" S - Li I | [———— | XEE 3
o oteur al'arrét L&
Pozitiotinement du . [ | [— |
; S Cofitact miz Moteur E3H J702
diagnostic injestion L1d | | | | sahs systéme anti-dvaporation
L1 code présence xux =210
Lg code PMH
Lio : contact pied levé Moteur F3N J702 _
ave: gvItéme anti-&vaporation
¥xx = 211
3 = disgnostic injection
Moteur & 1'arrét:
Vérification du contact Contact miz .10 | | |
pied levé/pied & fond - pied lewve
- pied légérement accélérs L1D I L |
Lo L10 [ ——1 | |
- pied a fond
Vérification du capteur Motewur & 1'arrét # 01
de preszion abaolue Contact mis xExx
auivant prezzion
taromeétrique locale.
Vérification du capteur Moteur en marche au # 02
de température d'ean ralefiti aptes 1 HEx
décletichement du
motoventilateur. #D gg
En caz de retour & S0°C & 110°C
0 zur la wvalize
i o
vérifi-:etticun du capteur %’Ig ?Eﬂ.gmd SE XX
de tempetrature J'air - coftact mis
Tempétatuure
ambiante £ 2°C
Eelever le régime
Moteur chaud au ralenti. XX
Vérification durégime | Fas de consommateur embrayé: # 0, E‘ieﬁﬁ;"ﬂt ”;g;r :
gt de la régulationn de . .
ralemti {motoventilateur, phares, cyelique d'ouverture
roues bragqueées )
(RCO) xHX
12

2.34a3.1




MOTEURS INJECTION
F3N D . t .
INJ MULTIPOINTS lagnostic
CONTEOLE DE CONEOEMITE DIJ S¥ETEME
MOTEUR F3N J70Z avec et 2a2 avetéme afnti-évaporation
e o Sélection N® ligne Vizualization Vizualization sur
Fonction a verifier Conditings sur batre- afficheur digital
valize graphe tarregtraphe Eematques
Vérification du contact Moteur al'arrét
pied leveé, motenr - riedleve L10 | | [—— |
tourfiatit _ L.
- pied légerement L1in0 | [ | |
acceléred
- retour enn Jouceur en Lin | I
position pied lewe
Vérification de Moteur chaud *13 L1z | Eelever lez valeurs
l'anti-cliquetis mini et maxi sur 10
. geCcOfides environ
Mezure de bruit & wride -
3000 trAmin . * X
La valeur doit Etre fuoh
fille et variable
Veérification de la sonde Motenr chand gmpérativqment
8 0XVZEne gteint du cdte droit
auralenti * Sotide amorcée
L13 — | I

La vérification de conformité 'effectue al'aide de la valize de contrdle XE 25 équipée de 1a cazgette 1 5 ou suivantes, la fiche magnétique correspondante étant
placée en face des barregraphes.

Le moteur étant arrété, brancher la walize sur la prize de diagtioztic du véhicule.

i *) il est poszitle que 1'on détecte une panne de capteur au cours de 'accélération a vide : ne pas en tenir compte.




MOTEURS
F3N

INJ MULTIPOINTS

INJECTION

Contréles - réglages

17

CONTROLE - REGLAGE DU CONTACTEUR PIED

LEVE - PLEINE CHARGE

A l'aide d'un ohmmetre, d'un jeu de
cales ou d'un mesureur d'angles (si
boitier déposé), controler le
positionnement et le bon
fonctionnement du contacteur :

A Ralenti : pied levé (ouverture de
papillon inférieure a 1°).

B Charge partielle : ouverture de
papillon supérieure a I° (cale de
0,25 mm sur butée de papillon).

C Pied a fond (ouverture de papillon
supérieure a 70° .

Fesistance entre les bornes
Ouverture en ohms (5]
papillon
2et 18 16 et 3
i W] Infini
B [nfini [nfini
C Infini 0

—_

. Boitier-papillon.

2. Bornes du contacteur pied levé - pleine

charge.
3. Vis de réglage.

REGLAGE DU DEBIT D'AIR

Brancher la valise XR 25 équipée de la cassette
derniere édition (moteur au ralenti : température
d'eau supérieure a 80°C).

Faire DO3 puis # 12 sur la valise et relever la valeur
sur 1'afficheur central .

Vérifier le régime en faisant # 06 :

750 a 850 tr/min.

Enlever le bouchon d'inviolabilité.

Rechercher la valeur minimum en dévissant la vis
(B) jusqu'a augmentation du régime de ralenti .
Ensuite, visser la vis (B) jusqu'a augmentation de
cette valeur de 0,2 a 0,3 ms.

Exemple : valeur mini :2,3 ms,
régler a 2,55 0,05 ms.

NOTA : sur véhicule neuf, 1a vis (B) est vissée a
fond.

Apres réglage, obturer 1'acces a la vis (B) par un
bouchon d'inviolabilité réf. M.P.R. 77 01 200 832.

CONTROLE DU DEBIT D'AIR

Pincer la durite d'air d'alimentation de la vanne
de régulation de régime de ralenti située entre le
conduit d'air filtre et boitier-papillon d'une part
et la vanne de régulation d'autre part avec 1'outil
Mot. 453-01 .

Vérifier le régime sans régulation de régime de
ralenti et 1'ajuster avec la vis (B) de facon qu'il soit
compris entre 550 et 600 tr/min..

B 01275




MOTEURS INJECTION

C3J

F3N Calculateur

17

DEPOSE DU CALCULATEUR

Il est situé dans 1'habitacle, coté droit du véhicule, sous la boite
a gants.

Débrancher la batterie.
Déposer :

- la boite a fusibles (2), (2 vis torx (3)).

T - %LLU—Q
T il

/2
L
C

59244

Dégager le garnissage.

Défaire la sangle maintenant le calculateur, le dégager de sa
platine de fixation.

Déclipser les 2 connecteurs reliant le calculateur au cablage du
véhicule.

REPOSE

Sens inverse du démontage.

Faire attention a bien positionner le calculateur sur sa platine
de fixation.

Faire attention a la parfaite connexion entre le calculateur et
les 2 connecteurs le reliant au cablage électrique du véhicule.




MOTEURS
C3J
F3N

INJECTION
Relais d'injection

17

DEPOSE DES RELAIS

Ils sont situés dans 1'habitacle, sous la boite a gants, sur la platine de fixation du calculateur.

Débrancher la batterie.

(Voir dépose du calculateur).

Dévisser la vis maintenant le relais sur la platine.

1. Relais d'alimentation ou de verrouillage
2. Relais de pompe a essence




MOTEURS INJECTION
S,j Sonde a oxygéne 1 7

REGULATION DE RICHESSE Le mode de fonctionnement repose sur la propriété que possede
la céramique utilisée a conduire les ions oxygene a partir d'une

MODE DE FONCTIONNEMENT DE LA SONDE A OXYGENE température de 250°C environ. Si la teneur en oxygene n'est

(SONDE LAMBDA) pas la méme des deux cOtés de la sonde, une tension électrique
s'établit entre les deux surfaces limites en raison méme de la

La sonde a oxygéne détermine le taux d'oxygene des gaz d'échap- propriété particuliere du matériau utilisé. Cette tension permet

pement, dont la valeur varie suivant la richesse du mélange. la mesure de la teneur en oxygene des deux cOtés de la sonde.

La sonde a ceci de particulier ; une variation de la composition du
mélange carburé, par comparaison au rapport stcechiométrique
(Lambda = 1), se traduit spontanément par une variation de sa
tension de sortie.

Le calculateur corrige le rapport air-essence afin que le mélange
carburé soit toujours le plus pres possible du rapport
stoechio-métrique (Lambda = 1), ce qui permet conjointement, avec
I'utilisation de catalyseurs, une dépollution poussée des gaz
d'échappement.

M B
m‘n\\i\'\\

m%‘%&mm =

B 7 B 83066

Ressort de contact
Orifice d'aération
Connexion électrique
Gaz d'échappement

Gaine de protection
Sonde en céramique
Culot
Douille de contact
Douille de protection

A
O 0N




MOTEURS
C3J

F3N

INJECTION

Sonde a oxygéne

17

REGULATION DE RICHESSE
Admission PP E— INJECTEUR
h J
SONDE &
Echappetnent ] O¥YGENE

Enrichissetmetit on
Appauvrissement

CALCULATEUR

Tension de consigne

T

Principe de régulation par sonde a oxygene ou sonde Lambda.

SITUATION DE LA SONDE A OXYGENE

Sur moteur F3N, la sonde a oxygene ou sonde Lambda est placée
sur le collecteur d'échappe-ment en amont de la bride de liaison

avec la descente primaire.

VI

=~ ih;::::ffgf

1. Sonde a oxygene

Sur moteur C3]J, la sonde a oxygene est placée sur le raccord
d'échappement, entre le collecteur et la descente primaire.

23070

1 . Sonde a oxygeéne




MOTEURS INJECTION

c3J \ 5
FaN Sonde a oxygéne

Remplacement de la sonde a oxygene :

DEPOSE

Débrancher le connecteur du cablage électrique.

Dévisser la sonde a oxygene de la descente d'échappement.
Nettoyer le filetage de la descente.

REPOSE

Mise en garde :

N'appliquer de la graisse antigrippage que sur les filets de la sonde
et non pas sur les autres parties.

Visser la sonde a oxygene a la main dans la descente d'échappement.
La serrer au couple de 2,7 a 3,4 daN.m.

S'assurer que les extrémités des cosses des fils de raccordement soient
correctement enfoncées dans le connecteur.

Rebrancher le connecteur du cablage électrique.

REMARQUIE :

N'enfoncer le soufflet de caoutchouc sur le corps de la sonde que
jusqu'a 13 mm de la base.

De méme, les fils en spirale de 1a sonde a oxygeéne ne peuvent pas
étre épissurés ni soudés.

En cas de cassure de ces fils, remplacer la sonde.



MOTEURS INJECTION

F3N ,
INJ Mumpgms Capteur de température d'eau

DEPOSE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU
Débrancher le connecteur le reliant au cablage électrique.

Le déposer moteur froid en le dévissant et obturer 1'orifice dans la culasse
rapidement afin d'éviter toute perte de liquide de refroidissement.

1. Sonde de température d'eau



REFROIDISSEMENT
Caractéristiques

19

Il n'y a pas de robinet d'aérotherme, la circulation se faisant en continu dans le radiateur celui-ci contribuant au

refroidissement du moteur.

NE PAS OBTURER LES CANALISATIONS.

QUANTITE ET QUALITE DE LIQUIDE ANTIGEL

Tvpe vehicule Loteur Quaqtite Qualité Farticularités
(en litres)
BE400-C400-5400 - F400 C1C
BE401-C401-5401 - F401 C1E
)
B402d-C402 - F40d C1]
E403%-C403% C2]
B404-C404-5404- F404 FoM 6,5 Liguide de Protection jusqu'a -2 3°C pour
refroidissement pavs chauds, tempérés ot
C405 C1] GLACEOL AL frodds
5.0 (type C) Protection jusqu'd -40°C pour

B407-C407 - F407 CA] pavs grands froids.
BE405-C404

F3N 6,5
C409
E40F-C40F-540F C1G
B40G-BE40E-C40G5-C40K FiN
B40H-C40H - F40H C1E 5 5
E40M-C40M -F40M

c2]
BE40]-C40]

I1 est interdit de remettre de I'eau "normale" dans le circuit de refroidissement pour un complément mais
uniquement de 1'eau déminéralisée.




REFROIDISSEMENT
Caractéristiques
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 583 Pinces pour tuyaux souples

Réfractometre

BP. 55 93130 Noisy le

Fournisseur : CEPAC. 33 Rue Jules Auffret

Sec

- 40°C
Pays grands froids

CONCENTRATION D'ANTIGEL. ANTIGEL PUR A AJOUTER
Placer les pinces M.S. 583 sur les tubes souples du radiateur afin
de ne pas vidanger le circuit de refroidissement.
Retirer le bouchon de remplissage du radiateur et aspirer du -23°C
liquide de refroidissement. Pays chauds et
tempérés
Lire la valeur de la protection a 1'aide du réfractometre.
Protection
Pays chauds et tempérés : relevée Capacité
a 40°C circuit
- protection - 23°C (Mélange 35 % d'antigel), (tempéra- (litres)
ture du 5,5
- protection - 40°C (Mélange 50 % d'antigel). liquide)

La protection diminue si la concentration dépasse 60% d'antigel.

Les degrés de protection dans les tableaux sont valables pour
une température du liquide de 40°C.

- 5°C
Utilisation du tableau

-10°C
Sur véhicules ayant 5,5 litres de capacité de liquide, pour une
protection relevée de - 15°C : - 15°C

- 20°C

- pour passer a une protection de - 23°C, il faut retirer 0,7 litre

de mélange du circuit et le remplacer par 0,7 litre d'antigel
pur.

- pour passer a une protection de - 40°C, il faut retirer 1,9 litre
de mélange du circuit et le remplacer par 1,9 litre d'antigel
pur.

Volume de liquide
a remplacer par
de 1'antigel
GLACEOL AL pour
obtenir une
protection - 23°C.

1,6
1,1
0,7

0,2

Protection
relevée Capacité
a 40°C circuit
(tempéra- (litres)
ture du 5,5
liquide)
Volume de liquide
a remplacer par
de 1'antigel
GLACEOL AL pour
obtenir une
protection - 40°C.
- 5°C 2,6
- 10°C 2,3
-1 5°C 1,9
- 20°C 1,6
-25°C 1,2
- 30°C 1
- 35°C 0,5



REFROIDISSEMENT

Précautions 1 9

RADIATEUR A FAISCEAU ALUMINIUM

Certains véhicules sont équipés de radiateurs de refroidissement a
faisceau aluminium.

1. Rincage

Ne pas rincer ces appareils, ou le circuit de refroidissement, avec
de la soude caustique ou des produits alcalins (risques de corrosion
des éléments en alliage 1éger pouvant provoquer des fuites).

2. Stockage

Le stockage des radiateurs démontés peut étre effectué sans
aucune précaution particuliere pendant 48 heures au maximum.

Passé ce délai, les particules de flux de brasure introduites dans

le radiateur lors de sa fabrication, et les éléments diechlorés
del'eau, précédemment contenue, provoquent au contact de 1'air
une oxydation des éléments en aluminium du radiateur entrainant
des fuites.

I1 est donc nécessaire, sur un radiateur déposé pour plus de 48
heures :

- soit de le RINCER ABONDAMMENT a l'eau, le SOUFFLET a 1'air
comprimé puis BOUCHER tous les orifices,

- soit de le maintenir rempli de liquide de refroidissement,
lorsque cette solution est possible.
3. Antigel et liquide de refroidissement

Ces radiateurs en aluminium nécessitent I'emploi d'un antigel ou
d'un liquide de refroidissement approprié.

Le liquide de refroidissement AL type C ou l'antigel concentré
GLACEOL AL type C, commercialisé par le réseau RENAULT répond
au cahier des charges imposé par notre Bureau d' Etudes particu-
lierement en ce qui concerne :

- son innocuité vis-a-vis des différents éléments en aluminium et
en fonte,

- sa réserve d'alcalinité spécialement adaptée aux exigences
particulieres des alliages l1égers,

- ses additifs spéciaux garantissant une protection efficace contre
les produits acides de combustion, aussi bien pour les Diesel

rapides que pour les Essence,

- sa concentration assurant la protection et le bon fonctionnement
a toutes températures.

Antigel préparé type C

- bidon 2 litres 7701 405 402,
- bidon 10 litres 7701 405 403,
- bidon 215 litres 7701 417 021.
Antigel préparé type C Export

- bidon 1 litre 7701 406 211.



REFROIDISSEMENT
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 554-03 Ensemble de controle d'étanchéité du circuit de refroidissement
M.S. 554-01 Adaptateur pour M.S. 554-03
M.S. 554-04 Adaptateur pour M.S. 554-03

1) Controle de 1'étanchéité du circuit

Remplacer la soupape de vase d'expansion par l'adaptateur
M.S. 554-01.

Brancher sur celui-ci I'outil M.S. 554-03.
Faire chauffer le moteur puis 1'arréter.
Pomper pour mettre le circuit sous pression.

Cesser de pomper a 0,1 bar supplémentaire a la valeur de tarage
de la soupape.

La pression ne doit pas chuter, sinon rechercher la fuite.

Dévisser progressivement le raccord de 1'outil M.S. 554-03 pour
décompresser le circuit de refroidissement, puis déposer 1'outil
M.S. 554-0l et reposer la soupape de vase d'expansion munie
d'un joint neuf.

§2999-1

2) Controle du tarage de la soupape

Le passage du liquide a travers la soupape du vase d'expansion
nécessite le remplacement de cette derniere.

Adapter sur la pompe M.S. 554-03 1'outil M.S. 554-04 et placer sur
celui-ci la soupape a controler.

Monter la pression, celle-ci doit se stabiliser a la valeur de tarage de
la soupape, tolérance de controle + 0,1 bar.

Valeur de tarage de la soupape

Soupape plastique couleur marron 1,2 bar.

g2999-1




REFROIDISSEMENT
Remplissage purge 1 9
REMPLISSAGE PURGE SAUF C 405
Controler le serrage du bouchon de vidange sur le carter-cylindres. Faire tourner le moteur a un régime de 1500 tr/min. minimum

pendant environ 15 minutes.
Ouvrir les vis de purge 1 - 2 et 3.
Apres refroidissement complet, vérifier et éventuellement

compléter le niveau du mélange dans le vase jusqu'au
repere MAXI.

ATTENTION : Un mauvais dégazage peut provoquer l'apparition
de points chauds dans le circuit.

NOTA : ne pas ouvrir la ou les vis de purge moteur tournant.

PURGE C 405

Moteur non tournant

Remplir le circuit par le bocal de dégazage en le soulevant
légérement.

Visser sur le bocal la pompe a éprouver les circuits d'eau
(M.S. 554-03 + M.S. 554-01).

Mettre une pince (Mot. 453-01) sur le tuyau d'eau d'entrée
du bocal.

Pomper pour obtenir une pression de 500 gr.

85961

Ouvrir les purgeurs et attendre un jet franc.
Il n'y a pas de robinet d'aérotherme, la circulation se faisant en
continu dans l'aérotherme. Fermer les purgeurs, faire le niveau dans le bocal, enlever
la pince et visser la soupape.

Dégager le vase d'expansion et le fixer le plus haut possible sur le
capot moteur. Mettre le moteur en marche et attendre plusieurs déclenchements
du motoventilateur de refroidissement.

Remplir le radiateur au maximum et mettre le bouchon en place.

Terminer le remplisssage du circuit par 1'orifice du vase.
Fermer les vis de purge des que le liquide s'écoule.
Remplir le vase d'expansion jusqu'au repére MAXI.

FERMER LE VASE D'EXPANSION




MOTEUR
c

REFROIDISSEMENT
Schéma
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MOTEURS " C" Tous Types sauf véhicules C 405

91767

w N =

4.

Moteur
Radiateur
Bocal froid
Aérotherme

11. Réchauffeur pied de carburateur

O XRC

Thermostat
Thermocontact
Pompe a eau

Purgeurs



REFROIDISSEMENT

€405 Schéma 1 9
EVOLUTIONS DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT DEPUIS SON ORIGINE VEHICULE C 405
ler MONTAGE
T
| 38955
NOTA : Pour le premier montage le tube a eau A ne sera plus fourni par le MPR.
Dong, lors d'une intervention, il sera obligatoire d'effectuer la modification
avec le tube a eau B (voir 2eme montage) et de bouchonner le piquage radiateur.
1. Motf:ur @ Thermostat
2. Radiateur
3. Bocal "chaud” ® Thermocontact
4. Aérotherme
8. Cc?llecteur . @ Pompe 2 eau
11. Réchauffeur pied de carburateur
G. Gicleur g3 mm %) Purgeurs



C405

REFROIDISSEMENT

Schéma
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2eme MONTAGE

Moteur
Radiateur
Bocal "chaud"
Aérotherme
Collecteur

D e

. Gicleur g3 mm

Le deuxieme montage a pour but d'améliorer le dégazage radiateur et les performances chauffage.

Parallelement, il contribue a diminuer d'éventuelles bruyances.

A partir des numéros de séries : Flins : F 5666 ou Dieppe : K 6559

28935-1

Réchauffeur pied de carburateur



‘ C405 \

REFROIDISSEMENT
Schéma
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3eme MONTAGE

Turbo a eau

88935-2

1. Moteur

2. Radiateur

3. Bocal "chaud"

4. Aérotherme

8. Collecteur
11. Réchauffeur pied de carburateur
13. Turbo

G. Gicleur g 3 mm




‘ C405 \

REFROIDISSEMENT
Schéma
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4eme MONTAGE

a1102

1. Moteur

2. Radiateur

3. Bocal "chaud "

4. Aérotherme

8. Collecteur
11. Réchauffage pied de carburateur
13. Turbo

G. Gicleur ¢ 3 mm

(OIS

Thermostat
Purgeurs
Thermocontact
Pompe a eau

VORTEX. (boitier,
dégazeur)



MOTEUR

Ok

F2N

REFROIDISSEMENT
Schéma
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Moteur
Radiateur

Bocal "chaud "
Aérotherme
Modine

Ajutage ¢ 8 mm
Ajutage ¢ 3 mm

01103-1




MOTEUR

W RNNR WD

F3N

REFROIDISSEMENT
Schéma

19

Moteur
Radiateur

Bocal "chaud"
Aérotherme
Modine

Boitier papillon
Ajutage o 8 mm
Ajutage ¢ 3 mm

11035

Thermostat
Thermocontact
Pompe a eau

Purgeur

IO




MOTEUR

F8M

REFROIDISSEMENT
Schéma

19

Moteur
Radiateur
Bocal "chaud "
Aérotherme
Gicleur o 3 mm




MOTEURS
C1J Turbo

REFROIDISSEMENT

Echangeur

air-air 1 s)

DEPOSE
Défaire les tuyaux sur I'échangeur.

Défaire la sangle, l1a prise d'air froid, sortir 1'échangeur
en le dégageant de ses trous de positionnement.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse du démontage.

7

1. Tuyaux air 3. Echangeur
2. Sangle 4. Prise air froid

Controle de la capsule thermostatique de I'échangeur air-air.

Plonger le corps de la capsule thermostatique (1) dans I'eau.

Apres 5 minutes d'immersion :

avec de l'eau a 43 + 2°C le volet (2) doit fermer le passage
d'air vers I'échangeur,

avec de l'eau a 47 £ 2°C le volet (2) doit fermer le passage
direct entrée (A) et sortie (B) 1a totalité de 1'air doit passer
par 1'échangeur.




Tous Types ECHAPPEMENT
Remplacement

sauf C405

Les méthodes de réparations font appel a des schémas permettant de repérer immédiatement les points particuliers a traiter.
Pour éviter toute surcharge sur ceux-ci, seuls des signes conventionnels indiquent le détail de I'opération a traiter :

_." Dévisser entierement pour démontage

Sectionner :

® - soit avec le chalumeau-découpeur,
- soit avec le coupe-tube.

Couper uniquement avec le chalumeau- découpeur :

5 - collier,

- tube extérieur d'un manchonnage.

R LLLETRILTLY]

da
& %
=

Prévoir par mesure de sécurité 2 proximité du lieu d'intervention un extincteur CO?Z2.



Tous Types ECHAPPEMENT
sauf C405 Remplacement

O XN h W
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Descente primaire (tous modeles, sauf C 405, a partir de courant millésime 87)
Collier de fixation
Tube intermédiaire + pot de détente (Idem n°1)
Descente primaire (1ler montage sauf C405, jusqu' a courant millésime 87)
Collier de fixation
Tube intermédiaire (Idem n°4)
Descente primaire
Tous modeles sauf C 405,
courant millésime 87.

Colliers de fixation
Tube intermédiaire + pot de détente

10.
11.

12.
13.

Collier de fixation 1[  Tous modeéles jusqu'a
Silencieux arriere 11 courant millésime 87
Collier de fixation 1  Tous modeéles a partir de
Silencieux arriere 11 courant millésime 87




ECHAPPEMENT
Remplacement 'l 9

C405

1. Tube primaire + bride de fixation
2. Joint tube primaire et descente primaire
3. Descente primaire
4. Bride de fixation de la descente primaire
5. Collier de fixation
6. Pot de détente + tube intermédiaire (jusqu'a courant millésime
87)

7. Pot de détente + tube intermédiaire (a partir de courant

millésime 87)

. Collier de fixation

. Silencieux arriere (jusqu'a courant millésime 87)
. Collier de fixation

11.
12.
13.
14.

Silencieux arriere (a partir courant millésime 87)
Ecran

Béquille

Entretoise




B, C40 G

ECHAPPEMENT
Remplacement

19

PN N BN

Joint collecteur- descente primaire
Descente primaire

Collier de fixation

Pot de fixation

Collier de fixation

Pot + tube intermédiaire

Collier de fixation

Silencieux arriere

. Ecran pot intermédiaire
10.
11.
12.
13.
14.

Ecran pot de détente
Ecran tablier

Ecran descente primaire
Collier de fixation

Ecran descente primaire




ECHAPPEMENT
g Remplacement

1. Joint collecteur - descente primaire 7. Collier de fixation

2. Descente primaire 8. Silencieux arriere

3. Joint descente primaire - catalyseur 9. Ecran pot de détente

4. Catalyseur ou pot catalyseur 10. Ecran catalyseur

5. Collier de fixation 11. Ecran tablier et descente primaire
6. Pot de détente + tube intermédiaire




‘ B, C, F407 \

ECHAPPEMENT

Remplacement

19

1. Raccord collecteur- descente primaire
2. Joint collecteur-raccord

3. Joint raccord - descente primaire

4. Ecran tablier

5. Ecran tube intermédiaire

6. Ecran catalyseur

Catalyseur ou pot catalytique
Collier de fixation

Tube intermédiaire

Collier de fixation

. Silencieux arriere
. Sonde a oxygene ou sonde Lambda




B, C, F407 Millésime 87
B, C408

ECHAPPEMENT
Remplacement

19

PN RPN

Raccord collecteur- descente primaire
Joint collecteur-raccord

Joint raccord - descente primaire
Ecran tablier

Ecran tube intermédiaire

Ecran catalyseur

Catalyseur ou pot catalytique

Collier de fixation

10.
11.
12.
13.
14.
15.

. Tube intermédiaire

Collier de fixation

Silencieux arriere

Sonde a oxygene ou sonde Lambda
Ecran silencieux

Joint descente primaire - catalyseur
Descente primaire




‘ C409 \

ECHAPPEMENT
Remplacement
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1. Joint

2. Descente primaire
3. Catalyseur

4. Joint

® NoW

Ecran

Tube intermédiaire + pot de détente
Ecran

Silencieux arriere




ECHAPPEMENT

Précautions a prendre 19

Pour obtenir un alignement correct de I'ensemble échappement
et un serrage efficace des colliers :

- serrer dans 1'ordre les différentes liaisons en partant du collecteur
d'échappement pour terminer par le silencieux,

- positionner les colliers pour que leur surface de serrage s'applique
sur les extrémités fendues des tuyauteries et que leur ouverture
soit située entre deux fentes de la tuyauterie,

r

281235

- respecter le couple de serrage des vis des colliers :
vis de diametre 8 mm : 2 daN.m.,
pour éviter une déformation des tuyauteries et des colliers qui est
une cause de fuite.

IMPORTANT : Tout joint démonté doit étre impérativement REMPLACE.

Serrage de la bride : Tous modeles sauf C405

g6013

Serrer les ressorts a spires jointives, desserrer d'un tour a un tour et
demi.

ATTENTION : Ne jamais laisser les ressorts a spires jointives.
Démontage C405

L'échappement sera désaccouplé a la rotule.
Maintenir 1'écrou 1 et desserrer en 2.

Remontage :

Ne pas oublier de placer la rondelle anticrissement 3. Respecter la

précontrainte des ressorts sur véhicule. La précontrainte correspond
+

aune cote : X =67 1mm.

lar maaontagn o

I 111TUIT L“s\.‘ .

381Y1

g ras

B81Y1-1




TOUS SAUF

RESERVOIR

C405 - C409 Réservoir a carburant 1 9

DEPOSE :

Placer le véhicule sur un pont élévateur.

Avant de lever le véhicule :

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le carburateur contenu dans le réservoir a 1'aide,
par exemple, de la "pompe a piston 3000" distribuée par :
La Compagnie des Pompes et Distributeurs

7, rue J.-Macé - 92150 SURESNES
Tél. : 45-06-23-95

7HO0%

Nota : Pour vidanger plus completement le réservoir, il peut étre
nécessaire de passer la pompe par le puits de jauge.

Basculer le siege arriere, enlever 1'obturateur et débrancher :
- le tuyau d'alimentation (1),

- le tuyau de retour (2),
- le connecteur électrique (3).

Lever le véhicule et débrancher :

- les cables de frein a main coté levier,

- 1'échappement cOté descente moteur et I'avancer au maximum
sur sa suspension,

- la goulotte de remplissage et les tuyaux de ventilation du

réservoir.

Au remontage :

Assurer un cheminement et un branchement corrects des
canalisations.

Refixer la goulotte de remplissage avec des colliers neufs.




TOUS SAUF RESERVOIR
C405 - C409 Réservoir a carburant

19

Le bouchon de réservoir est du type "NON VENTILE" ; 1a mise a I'air libre s'effectue par le tuyau (5) muni d'un calibrage
et logé dans 1'embase de I'entonnoir de la goulotte de remplissage.

ATTENTION : Le tuyau (5) en place, il doit subsister un espace (E) d'environ 5 mm de facon a conserver une aération
correcte du réservoir.

B85435




C405 RESERVOIR
C409 Réservoir a carburant
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DEPOSE DU RESERVOIR PRINCIPAL SEUL (particularités)
Vidanger le réservoir par le puits de jauge.
La dépose du réservoir principal nécessite le démontage :
- De la pompe électrique d'alimentation avec son support et le filtre d'essence.

- Débrancher la canalisation principale (5).
- Débrancher les tuyaux d'évent N° (7), (8), (9), et le tuyau de transfert (4).

DEPOSE DU RESERVOIR AUXILIAIRE:
Déposer la roue de secours et son berceau.
Débrancher :

- Le connecteur de la pompe auxiliaire (1)

- La goulotte de remplissage (2)

- Le tuyau d'évent (3)

- Le tuyau de transfert vers le réservoir principal (4)
- Le tuyau de remplissage (5).

Au remontage, vérifier le positionnement du clapet anti-retour (6)
encoche vers le haut.




C405

C409

RESERVOIR

Principe de fonctionnement des réservoirs a carburant

Ce véhicule est équipé d'un réservoir auxiliaire de 7 litres portant la capacité totale a 50 litres.

RAVITAILLEMENT
Lors d'un ravitaillement en carburant, 1'essence passe :

- a travers la goulotte de remplissage

- le réservoir auxiliaire

- la goulotte de liaison entre les 2 réservoirs dont le passage est
libéré par le clapet antitransfert (son role est d'empécher le
transfert de 1'essence du réservoir principal dans le réservoir
auxiliaire quand 1'assiette du véhicule varie).

- et remplit le réservoir principal qui alimente le véhicule.

MARCHE NORMALE :

L'essence est prélevée directement dans le réservoir principal
par la pompe principale.

TRANSFERT DE L'ESSENCE DU RESERVOIR AUXILIAIRE DANS LE
RESERVOIR PRINCIPAL :

Quand le niveau d'essence atteint un seuil déterminé dans le
réservoir principal pendant 5 secondes, le témoin d'essence
minimum s'allume au tableau de bord et la pompe du réservoir
auxiliaire fonctionne durant 40 secondes (transférant 1'essence
du réservoir auxiliaire dans le réservoir principal).

48

+ aPC

,
~

BO022

A

Jauge a essence

Témoin mini essence apres contact

M : pompe a essence auxiliaire

Masse

Information pompe a essence principale (relais tachymétrique)

+ APC : + apres contact.

ATTENTION : En cas de panne d'essence ou de vidange du réservoir principal, pour faciliter le démarrage et afin de réduire le temps d'utilisation

du démarreur, il est conseillé :

- soit d'introduire dans le réservoir par 1'orifice de remplissage une quantité supérieure a 10 litres (panne d'essence)

- soit de réintroduire quelques litres par le puits de jauge (vidange)

Dans le cas de non respect de cette précaution, la durée d'action continue sur le démarreur, nécessaire au remplissage des circuits, peut dépasser

1 minute avant démarrage du moteur.



VEHICULES RESERVOIR
ESSENCE SANS PLOMB Goulotte de remplissage
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Remplissage du ou des réservoirs d'essence des véhicules alimentés en essence sans plomb.

Le véhicule doit étre alimenté uniquement par de I'essence sans plomb, la goulotte de remplissage possede :

- un orifice de remplissage de diametre plus faible, incompatible avec un pistolet de remplissage pour essence avec plomb.
- un clapet obturant I'orifice de remplissage.

La trappe du réservoir est munie a l'intérieur, d'une étiquette indiquant 1'utilisation d'essence sans plomb trilingue (Anglais, Francais,
Allemand).

1. Trappe
2. Orifice de remplissage
3. Clapet

L'alimentation des C405 et C409 est identique.




EMBRAYAGE
Caractéristiques

Embrayage monodisque a commande par cable, fonctionnant a sec.
Plateau d'embrayage a diaphragme.

Disque d'embrayage a moyeu élastique.

Butée a billes guidée autocentreuse et en appui constant.

Rattrapage automatique d'usure.

Eclaté




EMBRAYAGE
Identification

TYPE TYPE
VEHICULE MOTEUR MECANISME

B/C/F400 C1C

B/C/S/F401 C1E

B/C/F402 C1J

B/C403 C2]

B/C/F407 C3J

B/C/EF/S40F C1G

B/C/F40H C1E

B/C40] C2]

B/C/F40M C2]
26 cannelures B = Blanc
E= 7,7 mm GB = Gris bleu
D=181,5 mm V = Vert
Particularité : 2 ressorts . .
supplémentaires au niveau *>>>> 1 '
du moyeu. '
26 cannelures B = Blanc
E= 7,7mm GB = Gris bleuf*
D=181,5 mm

B/C404

S404 F8M 180 CP 335

F404




EMBRAYAGE
Identification
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TYPE TYPE MECANISME DISQUE
VEHICULE MOTEUR
B/C408 F3N
C409 F3N
B/C40G F2N
B/C40K F2N
26 cannelures
200 CF 425 M = 6 ressorts rose clair
E= 7,7 mm
D= 200 mm
C405 C1]

let montage:  200CFP 410

détne montage: 200 CP 425

26 cannelures

E =
D=

JS

VM = Vert mousse
7,7 mm JS = Jaune sable
200 mm LB = Lilas bleu




EMBRAYAGE
Ingrédients
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Type

Conditionnement

N°M FP.E.

Organe

Graisse N°20

Berlingot de 1 g

FEO1 032 832

Cannelures du planétaire droit
Cannelures darttre

Fivot de fourchette

Guide de butée Embrayage
Fatins de fourchette

CAF 4760 THIZO

Tube de 100 g

FPO1 404 452

Extrémités des goupilles elastiques
sur transmissions

LOCTITE 5138

zeringue de 24 1l

TTOl 421 162

Face dassetnblage des carters




EMBRAYAGE
Diagnostic
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LEGENDE

Ificident constaté

Opérations a

L'embrayage patine,

le moteur semble z'emballer

Vérifier le svstéme

effectuer
¥
MATTVAIS
b4
Secteur denté cazzé
Ou ressort cassé
L J
MATTVAIS
Ld
Changer lez pieces
défectusises

de réglage
automatigque

Yeérifier 1e tampot
filtrant (arraché)

hd
MATVAIZ

b

Chatiget le tampof

Emtrasrage usé
ol Zras

MATVAIS

hd

Changer 'embravage

Elimitier l'originie de

de 1a fuite




EMBRAYAGE
Diagnostic
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La boite de witesses craque.
Pédale d'embrayage appuyeée a fond :
- 1e véhicule a 1'arrét
- le moteur tournant

/érifier le zvatéme de

MATTVAIS

Sectentr denté blogqué
Ol fessort casse

MATWVAIS

b

Chaniger lez
pigces défectusuzes

BOM

Emtravage collé

Décoller 1'embrarvage

réglage automatique

BOM

/é‘ifier 1'état du cébl

o dutampon filtrant

BON

'

Vérifier 1'état
du pédalier

i

BON

v

Y
MAUVAIZ
Y
BOM
MAUVAIS
Y
Changer lez pieces
défectusuzes
hd
Fonctiofiniemett
de l'embtarrage
MATUVAIS

Chaniger la fourchetie
d'embrayage ou vérifier
za bonne mize en place

Changer lez pieces
défectusuzes

Cas peu fréquent,
se produit aprés arrét
prolongé du véhicule

(plusieurs jours)
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MATVAIS

Changer 1e cable

La pédale d'embrayage craque
Le véhicule démarre brusquement

Huiler 1'axe de
pédale d'embravage

hd
MAUVAIS BON

hd

Cable éfiloché ou grippé

Térifier la fourchette
et la bitée
J'embtarrage

Broutement
{le véhicule démarre par a-coups)

!

Verifier 1'état des
supports de boite

de witezzes
BON
MATVAIS i
¢ Embravage gras
- ol voilé

Chaniger lez supportz et controler
le serrage des fixations de la toite ¢

de witezzes sur le moteur et les

fixations du moteur lui-méme Changer 1ez pigces

défectusnzes.

Elimitier 'origitie
de la fuite.
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Sifflement débrané

Butée d'embttravage
Srippé

La pédale
d'embra‘s.rage cragque

Changer la butée

Huiler 1'axe de pédale
J'embtarrage

MATVAIS

Y
Axe de pédale uzé

Changer l'axe et lez
palierz de la pédale
Jembravage

BOM

La pédale d'embravage
ezt au plancher

Controler secteur

denté

MATVAIS

b4

Secteur denté cazzé

Chatiget lez

pigces défectusuzes

MATVAIS

hd

Femplacer
le cAble

hd

Cotitrdler le céble

Wérifier

la fourchette,
la tatée

et l'embravage
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Cette opération s'effectue apres la dépose de la boite de vitesses.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot 582 Secteur d'arrét
Plus 1'outillage pour la dépose de la boite de vitesses

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

REPOSE

Vis de mécanisme

2,5

Dégraisser la face de fixation du volant.

DEPOSE

Mettre le secteur d'arrét Mot. 582.

Enlever les vis de fixation du mécanisme et le déposer ainsi que

le disque d'embrayage.

Controler et remplacer les pieces défectueuses.

Mettre le disque en place (déport (A) du moyeu coOté boite
de vitesses) : centrage visuel sans outil.

Mot. 582

27 365

T 415

Visser progressivement, puis bloquer les vis de fixation du
mécanisme au couple.

Déposer le secteur d'arrét Mot. 582.

Enduire 1'alésage de la butée, le tube guide et les cannelures
de l'arbre d'embrayage de graisse N°20 (MOBIL X 57030).

Apreés remise en place de la boite de vitesses, réarmer le secteur
cranté et vérifier le fonctionnement du rattrapage de jeu.




EMBRAYAGE

Butée

Fourchette 20

Cette opération s'effectue apres dépose de la boite de vitesses.
DEPOSE
Déposer la butée en basculant la fourchette.

Retirer le caoutchouc protecteur et tirer la fourchette vers l'intérieur
du carter d'embrayage.

REPOSE

Enduire les parois du tube guide et les patins de fourchette de
graisse N°20 (77 01 032 832).

ler montage

Mettre la fourchette en place en mettant le ressort (1) derriere la
coupelle (2) du pivot.

VANY
7

L
Ty

B

P—

(e

Le ressort d'appui (1) de la fourchette de débrayage sur le pivot
est supprimé.

26 26d

2éme montage

Mettre la butée sur le tube guide en placant I'encoche (A) dans
la fourchette.

Remettre en place le caoutchouc protecteur.

S'assurer du bon fonctionnement.

90 301

NOTA : lors d'intervention ne nécessitant pas la dépose de la boite
de vitesses ou apres mise en place de celle-ci, NE PAS soulever la
fourchette car elle risquerait de se dégager de 1'encoche (A) de la
butée.




EMBRAYAGE

Joint d'arbre d'embrayage 20

Cette opération s'effectue apres avoir déposé la boite de vitesses et
démonté le carter d'embrayage.

Se reporter au Manuel de Réparation " B.V. JB" chapitre "Séparation
des Carters".

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de carter 2,5

DEPOSE

Extraire le tube guide a la presse.

Lorsqu' un tube guide est extrait a la presse, il n'est pas réutilisable.

REPOSE

Déposer un film de graisse N°20 (MOBIL X 57030) sur les parois
de l'alésage.

Aligner le trou de graissage du roulement (A) dans le tube guide
en face de celui du carter d'embrayage (B).

Introduire le tube guide a la presse jusqu' en appui sur la face interne
du carter.

Huiler le joint avant montage de 1'arbre.

Mettre du papier adhésif sur les cannelures de I'arbre d'embrayage.

2
I

A A AR R R R RS R R RRY
by y
\

Enduire de Loctite 518 la face du carter.

Replacer le carter et le fixer en serrant les vis au couple de
2,5 daN.m.

Enduire le tube guide de butée de graisse N°20
(MOBIL X 57030).
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JBO
JB4

JB5
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Les véhicules sont équipés de boites de vitesses du type JB.
Le Manuel de Réparation "B.V. JB" traite de la réparation compléete de ces organes.

Nous décrivons donc, dans ce chapitre, les opérations :

Dépose - Repose de la boite de vitesses.

Dépose - Repose de la pignonnerie de 5eme sur véhicule.
Dépose - Repose de la commande extérieure des vitesses.
Remplacement du joint de sortie de différentiel

Une plaquette de marquage située sur le carter
d'embrayage indique :

En A : le type de la boite

En B : l'indice de la boite

En C : le numéro de fabrication

En D : I'usine de fabrication

En E : le type du moteur assemblé avec la boite E—

REPERAGE BICOLORE

2/3 de la surface sont peints d'une couleur propre a chaque type de boite de vitesses permettant I'appariement
avec les transmissions.

Lel/3 restant de la surface est peint d'une couleur spécifique en fonction de l'indice de la boite de vitesses.
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EEPERAGE COULEUE

Type Touts 1a surface 2/3 de la surface
BV,

Ancien Nouwean
JBO Rouge Orange
JE1 Eouge Eouge
JB2 Noir Alutnininm
JB3 Noir Hoir

Pour toutes les boites de vitesses JB4 et JB5, repérage
bicolore (vert et saumon) en 2 bandes égales.

Les boites de vitesses :

JBO ) 4 vitesses avant
JB4 ) 1 marche arriere

JB1 ) 5 vitesses avant
JB3 )
JBS ) 1 marche arriere

sont équipés de synchroniseurs BORG-WARNER.

Les boites de vitesses JB4 et JB5 sont différentes des
boites JBO - JB1 - JB3 principalement par les points
suivants :

- dimensions du carter d'embrayage, de mécanisme
et de la pignonnerie,

- boitier de différentiel fonte allégé et couronne
réduite en largeur,

- planétaire a queue et trilobe allégé,

- montage du tube guide.

Les pieces ne sont pas interchangeables.

GRILLE DE VITESSES

B.Y.JB

Pour passer la marche arriéere, soulever la gachette (A)

-

et manoeuvrer le levier.

e




BOITE VITESSES MECANIQUE

Rapports 21

Indice Véhicule Couple Couple lére Zéme Jéme 4&me Marche
cylindrique tachymetre AR
JBO
19 21
o9 B/C/5404 =9 20
16
o10 F404 57 11 19 25 31 11
—_ — S S — 25
15 41 39 33 28 )
F40H
Uil F401
545 3l
14 19
014 F400 —_—
B3
14
016 E/C401 —
59
JB4
F40F i
Qoo Ezpagtie 19
15
EB/C401 55
o1 B/C/5400
E/C40F
00z B/C /5401 17
B/C40H = 11 19 25 g1l 11
21 T T o 2
B/C40F 16 20 41 =9 33 28 39
oo E= e -
bas 57
16
04 B/C/540F R
25




BOITE VITESSES MECANIQUE

Rapports 2 1
Indice Yéhicule Couple Couple 1ére Zeme Jeme jeme Seme Marche
cylindrique tachymeétre AR
JB1
011 F40H F40M 15 21
F401 F402 F407 15 19
013 B/C/3404 17 21
56 Z0
0ig F404 E/C/5404 15 21
o8 e 11 19 25 30 4 1 o
31 3 =i
020 B/C404 16 21 E 33 29 27 =0
17 20
021 F404 ESPAGNE 15 21
61 19
E402 13 2l
0zz =2 1
JB3
i) 15 TALHY. 11 19 33
Dl C405 56 ELECT 4 =5 =
C409 1 21 23 30 B
019 _53 . 37 70 E
E/C408 16 21 Al 139 34
v 57 20 41 39 =7
024 /0400 16 21 11 13 33
B /C40K =7 Z0 34 35 25
JBS
E/C40M
B /04073
oor | B/C40] 16 11 == ..
E/C/540H =5 41 3
B/C/3401
B/C/3407
15
a0z B403.C4073 w1 11 19 )
B402 C402 3 E " » 23 N
QoS B407.C407 A7 2l =il - 3_925
B /C/S40F 56 Z0
004 E400.C<00 A5 A1 19 2%
&1 31 39 7
o0 B /C/S40F 16
57
ooa E/C40F 15
Ezpagne S8
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Capacité - Lubrifiants 21
CAPACITE (en litres) Bouchon (B) avec jauge
Essuyer la partie jauge.
Bouchon sans jauge Bouchon avec jauge
Niveau normal Niveau abaissé Remettre en place le bouchon sans le visser, jauge vers le bas.
4 vitesses Ressortir le bouchon, le niveau doit se situer sur le bossage (2).
3,25 2,75
S vitesses
3,40 2,90
VISCOSITE
- 10°C 0°C + 25°C
< | —>
SAE 5 W
o}
SAE 80 W
- .
CONTROLE NIVEAU

QUALITE
Bouchon (A) sans jauge
Afin de mieux résister aux contraintes thermiques propres aux
Remplir jusqu'au niveau de 1'orifice. véhicules "Turbo Essence", les boites de vitesses de ceux-ci
doivent étre lubrifiées uniquement avec la nouvelle huile

"Haute Température" agréée par RENAULT : TRANSELF TRX 80 W.

En conséquence, deux qualités d'huile sont préconisées.

VEHICULE QUALITE
ATMOSPHERIQUE APIGLS -MILL2105 B ou C
TURBO ESSENCE TRANSELF TRX 80 W*

(*) En cas de difficultés locales d'approvisionnement, cette
qualité d'huile pourra étre commandée au M.P.R. sous
la référence 77 01 417 403 (bidon de 28 litres exclusivement).
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Type

Conditionnement

N*"MPE.

Organe

Graisse N*20
MOBIL X57 030

Berlingot de 1l g

7701052 832

Fivol de fourchette de débrayage
Alésage du tube guide de hutée
Cannelures de larbtre d'etmnbravage
Cannelures du planétaire droit

Loctite 518

setritigue de 24 tml

POl 421 162

Faces d'assemblage des carters

Loctite FRENELOC

Flacon de 24 cc

P01 394 071

Fignon fize de Séme

Moven de synchroniseur de Séme
Ecron d'arbre prifnaire

Wis darbte secondaire

CAF 4/60 THIXZO

Tube de 100 g

P01 404 452

Extrémités de goupille élastique
sur transtmission

Bouchons coniques de vidange
et de refnplizsage

Filetage des confacteurs

Graisse MOLYEOTE
33 MEDIUM

Tube de 100 g

P01 025179

Articulations commandes sélection

Piéces 4 remplacer systématiquement

Lorsqu'elles ont &té démontées ;
- les goupilles élastiques,
- 1'écrou et T1a vis d'arbres primaire et secondaire
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Craquement

alenclenchement

d'une witesse

Dépozer 1a boite de
witezzes

Yérifier
le zvhichronizeur
et le ressort
de avtichto de
la witezze incriminée

LEGENDE

Opératiots
& effectuer

Craquement

alenclenchement
de chaque vitesze
{aprés contrile embrayvage)

Dépozer 1a boite de
vitezzes

Verifier
lez zvnchrofiizeurs
et lez moveux Je
svtichtronizeurs

i

Dépozer 1a boite de
vitezzes

Cotitrdler 1e svatéme
de werrouillage Je la
toite de witeszes

Impozgibilité d'enclencher les viteszes

{aprés contole embrayvage

Veérifier
le réglage de

Etat
dez élements
de la
iringerie

la tringlerie de
sélection

Mavsrais

'

Changer les pigces
défectususes

Eégler la tringlerie

Marais

Rézler latringlerie
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® Arvréter le wehicule

@ Moteur tournant

® Levier de witeszesz au

poifit mott

Le bruit

)

-

CEEEE

Dépozer la boite de
writeszes et la
remettre et &tat

Etat dez
tratismis-
sions

Manrrais

.

Mot

Etat Je
la zarde

@

Mansrais

MNiwean d'huile

Etat du zecteur
detité de la pédale
Jd'embravage

et du cable

Débraver &

fotd

'

Le teruait

CEEEE

Changer les
transmizsions

Etat
dez roule-
mentzde
roues

Manrrais

Changer lez
roulements de roues

Contrdler la batée,
le céble et 1e disque

Changer 1ez pigces
déffectusuzes

Le bruit
CESIE

}F

Dépozet la boite de
witesges et la
remetire ef etat

Fechercher 1e bnit
au fivrean du
moteur

Rechercher le bruait
au fiivean du
moteu:
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Décrochement des viteszes Blocage d'une vitesse

Etat des
auppotts
motelurs
toite

hlanmais hlanrais

Régler la commatide
de la boite de

b

. Eezzerrer lez Etat des vitezses
Eeglage fixations ou changer pigces
dela les supports i1
tringlerie COMEOZALLT 18
commatde
Manvaiz Manrvaiz
Dépozer 1a boite de Changer lez pidces Depozer 1a toite de Changer les pigces
vitezzes Jéffectusiizes vitegses et controler . deffectususzes
- lez billage:z
- lez fourchettes
- lez tonchommes Je
verrouillage
Contrdler le syvstéme Régler la tringlerie Régler la tringlerie
de verrouillage Jes

movelx et baladeurs




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Boite de vitesses (Dépose - Repose) 21

Sur les versions équipées de moteur "F" (Essence et Diesel) et la Super 5 GT Turbo (C405), on ne peut pas déposer la boite de vitesses seule.
Il est donc nécessaire de déposer le groupe moto-propulseur (se reporter au chapitre "Moteur" ).

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi 31-01 Jeu de broches
T.Av. 476 Extracteur de rotules
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) Coté droit du véhicule
Vis de fixation des étriers de freins 10 Déposer :
Boulons de fixation de pied d'amortisseurs 8 - la goupille de transmission avec les broches B.Vi. 31-01.
Rotule de direction 4
Vis de fixation des supports 4a5s
Vis des roues 8
Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5
Vis de tour de boite 4a5
INGREDIENTS
Loctite FRENBLOC :
Vis de fixation d'étrier de frein
CAF 4/60 THIXO :
Extrémités des goupilles de transmission droite
Graisse N°20 (MOBIL X 57 030) :
Cannelures d'arbre d'embrayage et du
planétaire droit

DEPOSE

Placer le véhicule sur un pont ou sur des chandelles.

Débrancher la batterie.

Déposer :
- les roues avant,
- le carter de protection sous moteur.

Vidanger la boite de vitesses.
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- les deux boulons (1) de fixation du pied d'amortisseur.

91130

GIRLING

Dégager la transmission en veillant a ne pas accrocher le soufflet de
celle-ci, cOté roue, en le protégeant et fixer le porte-fusée de maniere

a éviter la tension du flexible de frein.
Coté gauche du véhicule

Déposer :

- les deux vis (A) de fixation de I'étrier et fixer 1'étrier au ressort de

suspension afin d'éviter la tension du flexible,

BENDIX

Q1758

- la rotule de biellette de direction a 1'aide de
I'outil T.Av. 476.
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- les trois vis de fixation du soufflet de transmission,

- les deux vis de fixation du pied d'amortisseur et dégager la
transmission.

Vérifier que les galets de la transmission ne sortent pas a la main.
Si c'est le cas, contrOler au remontage que les aiguilles ne soient pas
tombées dans la boite.

Sous le véhicule, déposer :
- la commande de vitesses,

le tirant moteur-boite,

la tole de protection d'embrayage,
les fils des contacteurs,
la tole de protection du démarreur,

les deux goujons (A) et (B),
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- 1'épingle (B) du cable de tachymetre,
- les écrous des vis de silentbloc avant et arriere de la boite de vitesses
et desserrer celui du moteur,

83915-1

- ]a tresse de masse,

- le filtre a air et obturer les orifices d'admission sur le carburateur
pour qu'aucun corps étranger n'y pénetre,

- 1I'écrou du silentbloc arriére a 1'aide d'une rallonge et d'une rotule.

Débrancher :

- le cable de starter sur le carburateur,

- le cable de tachymetre,

- le cable d'embrayage,

- les fils du motoventilateur et du manometre de température d'eau.

Dégrafer :

- le réservoir de liquide de refroidissement et le placer sur le moteur,

- le radiateur et le placer sur le moteur (sans retirer les tuyauteries)
en protégeant les ailettes avec un carton.

Soulager le moteur pour dégager le silentbloc arriére.

Déposer :
- le support avant,

- le capteur de P.M.H. et le module d'A.E.L,
- les vis du démarreur,
- les vis du tour de boite.
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Accrocher la boite de vitesses a une grue d'atelier en fixant les
arrimages a la patte support du cable d'embrayage et a une vis
du tour de boite mise a la place du goujon (B).

Désaccoupler la boite du moteur en glissant le carter de 5éme
entre les longerons du véhicule et le berceau moteur.

Relever le moteur.

Pivoter légerement sur la gauche la boite pour dégager la partie
pont puis retirer la boite du véhicule.

REPOSE (Particularités)

Enduire les cannelures de 1'arbre d'embrayage et du planétaire
droit de graisse N°20 (MOBIL X57 030).

Mettre la boite en place.

S'assurer de la mise en place correcte des bagues de centrage dans
leur logement.

Reposer les goujons (A) et (B) de la méme maniere qu' a la dépose,
ceux-ci servant a 1'alignement et au centrage, ainsi que les vis du
tour de boite.

ATTENTION : respecter la position de la vis (C) du démarreur.

26070

S'assurer de la présence de la douille de centrage (D)
qui doit IMPERATIVEMENT étre placée dans le trou
de la vis (E) (Moteur C).

Rebrancher le cable de tachymetre en respectant la
position de 1'épingle.

0 b nrff

W

.ﬂ T,

83915-1
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Positionner la transmission droite par rapport au planétaire.

Pivoter le porte-fusée en engageant la transmission dans
le planétaire.

Utiliser la broche coudée B.Vi. 31-01 pour aligner les trous.

7493574

Des chanfreins d'entrée sur les planétaires facilitent le montage
des goupilles élastiques neuves.

Etancher les trous de goupilles (CAF 4/60 THIXO).

Monter les vis de fixation des étriers a la Loctite FRENBLOC et
serrer les vis au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour amener
les pistons en contact avec les plaquettes de freins.

Y

Serrer au couple :

les écrous de fixation de pied d'amortisseur,

I'écrou de rotule de direction,

les écrous de silentbloc,

les vis de fixation du soufflet de transmission gauche.

Effectuer le remplissage de la boite de vitesses.

Mettre en place le carter de protection sous moteur.

2 vis (C)
2 clips 1/4 de tours (D)

Serrer les vis de roues au couple.




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Pignonnerie de 5éme sur véhicule 21

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Corps d'extracteur

Jeu de broches pour extraction
et mise en place des goupilles
élastiques @ 5 mm

Extracteur moyeu de 5eme
Griffe pour B.Vi. 28-01

B.Vi. 28-01
B.Vi. 31-01
B.Vi. 1003
B.Vi. 1007
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou d'arbre primaire 13,5

Vis d'arbre secondaire 8

Ecrous des tampons 4

PARTICULARITE

INGREDIENTS
Loctite FRENBLOC :
Ecrou d'arbre primaire Pignon fixe de 5éme
Vis d'arbre secondaire Moyeu de 5éme

Ne pas tirer 1'axe de la fourchette de 5éme vers l'extérieur car le verrouillage d'interdiction tomberait dans la boite de vitesses, par sécurité

enclencher une vitesse (3éme ou 4eme).

DEPOSE
Retirer le silentbloc avant de la boite de vitesses pour descendre la boite.
Vidanger la boite de vitesses.

Le carter doit étre déposé dans I'axe horizontal de la boite car il comporte
une canule (A) de lubrification qui rentre dans l'arbre primaire.

avian

Placer :

- un bac de vidange sous le carter arriéere et le déposer,

- une cale en bois entre la fourchette de 5éme et le pignon menant
pour porter contre-coup ; puis retirer la goupille de la fourchette
a 1'aide du B.Vi. 31-01.

La dépose de la goupille peut étre facilitée en pliant 1égerement
la broche de 1'outil B.Vi. 31-01 afin d'éviter de lever la boite de
vitesses.

e Bvi 3101

85979 j
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Sur arbre primaire : Sur arbre secondaire :

Passer lalere au levier de vitesses et la 5éme a la boite en Déposer la rondelle épaulée (64).
glissant la fourchette de 5éme sur son axe.

Débloquer et retirer 1'écrou d'arbre primaire et la vis d'arbre
secondaire (65).

Remettre la boite au point mort.

Placer I'outil B.Vi. 1003 dans les encoches du moyeu de 5eéme
puis retirer 1'ensemble moyeu-baladeur et fourchette.

Déposer dans I'ordre (8) et (24) a (21).
Retirer le pignon fixe avec le B.Vi. 28-01 muni de ses griffes
B.Vi. 1007.

B.Vvi. 1007

.mm:Mnlm;ﬂn.g._rlmq:n_ il

B.vi. 1003
B.vi. 28-01

gyias

BE373

REPOSE

Sur arbre secondaire :

Mettre 3 gouttes de Loctite FRENBLOC sur les cannelures
de pignon fixe.

Placer la rondelle épaulée (64).
Sur arbre primaire :

Reposer dans 1'ordre (21) (épaulement face au roulement)
(22), (23), (24) et (8).

go045

Mettre la fourchette sur le baladeur (26) muni de (25).




BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Pignonnerie de 5éme sur véhicule 21

Mettre 3 gouttes de Loctite FRENBLOC sur le moyeu et replacer
I'ensemble moyeu baladeur et fourchette.

Placer les bossages de 1'anneau de synchro dans les encoches
du moyeu.

13,5 daN.m

Passer la 1ére au levier de vitesses et 1a 5éme a la boite en
glissant la fourchette de 5éme sur son axe.

Mettre 3 gouttes de Loctite FRENBLOC :

- sur l'écrou (27) de 1'arbre primaire et le serrer au couple
de 13,5 daN.m

- sur la vis (65) et la serrer au couple de 8 daN.m pour
emmancher a force le pignon fixe.

Placer une cale en bois entre la fourchette de 5eme et le
pignon menant pour porter contrecoups et reposer une
goupille neuve de fourchette de 5eme a 1'aide du B.Vi. 31-01
en respectant le sens de montage, la fente sera dirigée vers
le carter arriere.

@

90493-1

B.vi. 31-01

- 3979

Placer un joint torique neuf pour assurer I'étanchéité du
carter arriere.

Remettre la boite au point mort puis mettre en place le carter
arriere en engageant la canule (A) dans l'arbre primaire et la
goulotte de graissage dans le rail (B) d'amenée d'huile et serrer
les vis au couple de 2,5 daN.m.

| :'___\_:' s
e Ve

a2y130

Vérifier que toutes les vitesses passent.

En cas d'anomalies, vérifier que la marche arriere ou la 5éme
ne soient pas enclenchées.

Faire le plein d'huile de la boite de vitesses JB1 et JB3 : 3,40 litres,
JB5 : 2,90 litres.

Controler 1'étanchéité du carter arriere, moteur tournant.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 31-01
T.Av. 476
B.Vi. 945

Jeu de broches

Extracteur de rotules

Mandrin de mise en place du joint de différentiel
Mandrin de mise en place du joint de différentiel
(JB3 roulements coniques)

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Vis de fixation des étriers de freins 10
Boulons de fixation de pied d'amortisseurs 8
Rotule de direction 4
Vis des roues 8
DEPOSE

Déposer le carter de protection sous moteur.
Vidanger la boite de vitesses.
Mettre 1'avant du coté intéressé sur chandelles.

Déposer la roue.

Chasser la goupille de transmission (outil B.Vi. 31-01).

B.

T

¥i.31-01

INGREDIENTS

Loctite FRENBLOC :

Vis de fixation d'étrier de frein
CAF 4/60 THIXO :

Extrémités des goupilles de transmission
Graisse N°20 :

Cannelures du planétaire droit

Déposer :
- la rotule de direction (outil T.Av. 4706),

85065

- les deux vis de fixation de 1'ensemble de frein et
fixer 1'étrier au ressort de suspension afin d'éviter
la tension du flexible,
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- les boulons (1) de fixation de pied d'amortisseur. REPOSE
- 1. Véhicules équipés de boites de vitesses JBO, JB1, JB4, JB5
_% /jf Tous Types et JB3-09.

—_
p—_—

————rwrr
e

[
' La repose du joint (28) s'effectue a 1'aide de 1'outil B.Vi. 945
Composeé :

- d'un protecteur de joint ogive (A),

- d'un outil assurant la mise en place du joint (B).

B. Vi. 945

0130

Basculer le porte-fusée et désaccoupler la transmission de son
planétaire en veillant a ne pas accrocher le soufflet de celle-ci
cOté roue et le protéger.

26095
A l'aide d'un chasse goupilles et d'un petit marteau, faire pivoter
le joint dans son logement. METHODE
Le joint déboité, le retirer avec une pince en prenant soin de ne Mettre le protecteur (A) huilé sur le planétaire et
pas abimer les cannelures du planétaire. positionner le joint huilé avec I'outil (B).

B. Vi. 945




BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Joint de sortie de différentiel

21

2. Véhicules équipés de boites JB3-014, 019, 023, 024
(différentiel monté sur roulements coniques)

Procéder de la méme maniere mais utiliser 1'outil B.Vi. 1058
et I'ogive (A) du B.Vi. 945.

B. Vi. 1058

Q0593

Enduire les cannelures du planétaire de graisse N°20.

Positionner la transmission par rapport au planétaire.

Pivoter les porte-fusées en engageant les transmissions
dans les planétaires, pour cela utiliser la broche B.Vi. 1031
afin d'aligner les trous.

749374

Placer des goupilles élastiques neuves et étancher les
extrémités (CAF 4/60 THIXO).

\V

Serrer les vis et écrous aux couples préconisés.

Mettre en place l'étrier de frein et enduire les vis de
Loctite FRENBLOC.

Effectuer le remplissage de la boite de vitesses.
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lités

énéra

TRANSMISSION AUTOMATIQUE
G

La transmission automatique est du type MB
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La plaque d'identification comporte :

en A :
enB :
enC :
enD :

le type de la transmission automatique,
I'indice du type,

le numéro de fabrication,
['usine de fabrication.

86304 20775
Fression oy
4 Type - Couple Couple Couple . HNombre N° boitier
YVehicule ) huile (en : : .
TA. e ytindrique | descente |tachymétre | o tfar} satellites | électronique
B403 BO0 021
C403 E 1 B0l 17756 29724 21720 4,4 2 221
B2 135
BE403 134
ME 29724 2al/1 4,4
C408 3 ool 16/57 9/ 149 . 2 250
E:g}] ME | B2 17/56 29724 21720 4,4 2 135
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B/C403 - B/C40]

| f—— 2 2 - Le rétro-contact est intégré dans le boitier électronique.
Pu:us_itin:un
pied Les boitiers électroniques indice 2 (exemple 221-230) ont la particularité
|y | e d'interdire les passages de vitesses 2 - 3 lorsque le conducteur passe
rapidement de la position accélérée a la position "pied levé".
FL 25 16 42 29
' Le passage 2 -3 s'effectuera normalement lorsque le conducteur
accélerera a nouveau.
PE 5 59 119 103
En cas de défectuosité électrique du capteur de vitesses, la T.A. sera
B/C405 bloquée en 3eme quelles que soient les conditions (panne survenue
véhicule roulant ou apres mise en action du véhicule).
1 H 2 2 H . . NPT .
Pazitinf 3 Le diagnostic se fera a 1'aide du B.Vi. 958 ou du coffret XR25.
pied
FL 23 15 38 27
FT 69 54 110 100
Particularités
DIAGHNOSTIC
Potentiométre . . s .
HN* toitier Contrdle dematrteur Zi défant capteur vitesses
Diagnostic Fefuze E.WVi. 958 vovatit 6 transmizzion tlogquee e :
021 ot (1} oui 1ere
154 nom (1) oui Seme
135 (ujh] 1/2 charge (ay b Jeme
z21 ot (1} oui BBme
230 nom (1) oui Seme

(1) Dans le cas ou il n'y a pas de diagnostic potentiometre, le déréglage de celui-ci provoque un
décalage général des seuils de passage.

Si les connexions du potentiometre sont interrompues, il n'y a plus qu'un seuil de passage :

Pied a fond si :
connecteurs 10 etl1 débranchés
ou + 5 volts interrompus
ou sortie curseur interrompue

Pied levé si :
masse interrompue
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REGLAGE CULBUTEURS SUR VEHICULES EQUIPES
DE TRANSMISSIONS AUTOMATIQUES

L'utilisation de I'outil M.S. 511-01 branché sur le démarreur pour
assurer la rotation du moteur ne doit en aucun cas étre branché

sur d'autres éléments que le solénoide de démarreur.

Des branchements différents risquent de détruire le boitier
électronique de commande de la T.A.

REMORQUAGE

L'avant de la voiture doit étre soulevé, néanmoins si cela est

impossible, le remorquage peut exceptionnellement s'effectuer

roues au sol dans les conditions suivantes :

- ajouter 2 litres d'huile supplémentaires dans la transmission
(ELF RENAULTMATIC D2 ou MOBIL ATF 220).

- ne remorquer le véhicule qu'a une vitesse < a 30 km/h sur

un parcours limité a 50 km maximum (levier en "N").

Ne pas oublier de retirer 1'huile en exces par la suite.
EQUILIBRAGE DES ROUES

L'équilibrage dynamique des roues motrices est interdit roues
montées sur le véhicule.

CONDUITE

Le graissage de la transmission n'est assuré que si le moteur
tourne. Il est donc interdit de :

- rouler contact coupé (en descente par exemple)

- de faire pousser le véhicule (voir paragraphe "Remorquage").

Le démarrage du moteur est impossible en poussant le véhicule.

Aucun équipement spécial n'est nécessaire pour tracter
une caravane.

Le fascicule "Transmission Automatique" (T.A.M) traite la
réparation complete des transmissions automatiques équipant
les différentes versions de ces véhicules.

Nous décrivons donc dans ce chapitre :
- les opérations de Dépose - Repose de la transmission automatique.
- Dépose - Repose - Réglage de 1a commande de sélection.

Bien que pouvant étre effectuées, transmission automatique

en place dans le véhicule, des opérations, telles que
"Remplacement du distributeurhydraulique" - "Remplacement
d'un joint de différentiel", ne sont pas décrites dans le manuel de
réparation véhicules, car elles ne présentent pas de particularités
par rapport aux méthodes décrites dans le fascicule "T.A.M".

Ingrédients
Type Quantité Organe concerneé
CAF 4/60 THIXO Eniduire Etanichéité des goupilles de transmizzion

Graizse MOLYEOTE BR2

Ennduire

Cantelures du planétaire droit




TRANSMISSION AUTOMATIQUE
Pieces a remplacer systématiguement

23

Lorsqu' elles ont été déposées :
- les goupilles élastiques,
- les écrous auto-freinés.

Vidange - Remplissage

CONFORMITE DE LA JAUGE A HUILE

TYPES VEHICULES COULEUR POIGNEE REFERENCE TYPE DE
LONGUEUR JAUGE T.A
(2) 000
VERTE ou 77 00 7106 561 MB3 001
B/C403 - B/C408 - B/C40] 002
(1) 77 00 739 735 MB3 001
L =243 mm

(2)
R

22860

== 4

ff

$ o

(D

91193
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HUILE

La transmission automatique MB est une boite a un seul niveau
et une seule qualité d'huile (convertisseur, pont, mécanismes).

QUALITE D'HUILE
ELF RENAULTMATIC D2
A défaut, utiliser :
MOBIL ATF 220
ou TOTAL DEXRON ( miscibles entre elles)
CAPACITE EN LITRES (environ)

45 litres
2 litres

Total théorique :
Apres vidange :

PERIODICITE DES VIDANGES

La transmission ne se vidange pas lors de l'entretien controles entre
1 000 et 3 000 km, un contréle du niveau suffit.

La vidange s'effectue tous les 50 000 km avec changement de la crépine.

La vidange doit étre effectuée a froid, jauge et bouchons (A) enlevés.

Le remplissage s'effectue par le tube de jauge.

Utiliser un entonnoir équipé d'un filtre de 15/100, de facon a éviter
I'introduction d'impuretés.

Utiliser 1'huile préconisée.

Mettre le moteur en route au ralenti, contréler le niveau et faire
I'appoint si nécessaire.

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE A FROID
Véhicule vide, le mettre sur une aire plane et horizontale.

Positionner le levier de sélection en "PARC" (P).

Mettre le moteur en route et attendre 1 a 2 mn pour le remplissage

du convertisseur et du refroidisseur.

L'huile est a température ambiante (20°C).

Tirer la jauge moteur tournant.

Le niveau ne doit pas étre inférieur au repere (1) MINI FROID
( risque de détérioration) et ne doit pas dépasser le repere (2)
MAXI FROID (risque de détérioration).

Ne jamais dépasser le niveau MAXI FROID.

ATTENTION

Une quantité d'huile trop importante entraine :

- un échauffement anormal de 1'huile,

- des fuites.

Une quantité d'huile trop faible entraine une détérioration
des mécanismes.

FAIRE LE NIVEAU A FROID.

85935
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Potentiomeétre 23

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 958

Boite de controle

CONSIGNE

Véhicule a 1'arrét, contact coupé, controler le réglage correct du cable
d'accélérateur.

Débrancher le connecteur trois voies (10) du cablage reliant le boitier
électronique au potentiometre.

28968

Brancher le connecteur (10) du potentiometre a celui du B.Vi. 958 (16).

Alimenter le B.Vi. 958 a la batterie.

L'inverseur "I2" sur "Y"

35651 -1 10 16 V

CONTROLE

Presser a fond sur VOYANT
I'accélérateur

MAUVAIS ou déréglé

&
O

REGLAGE
Dévisser 1égérement les deux vis (V) de fixation du potentiometre.

Maintenir ouvert a fond le papillon par la pédale d'accélérateur, et
tourner lentement le potentiometre pour allumer le voyant (9) et
resserrer les deux vis (V).

Si le voyant (9) ne peut s'allumer par ce réglage, vérifier son cablage
et si le potentiometre est mauvais le changer.

Apres tout remplacement ou dépose du potentiometre, procéder a
son réglage.

NOTA : en cas de nettoyage du carburateur, démonter le potentio-
metre de charge ou éviter les projections de liquide de nettoyage
sur celui-ci.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B.Vi. 466-06
B.Vi. 466-07

Embout cylindrique
Manometre de pression d'huile

CONTROLE

Condition de mesure :

La température normale de fonctionnement est de 80°C.
S'assurer que le cable d'accélérateur est correctement réglé.

Brancher le manometre de pression d'huile B.Vi. 466-07
sur 1'embout B.Vi. 466-06 en (A).

Mesure :
Mettre le levier de sélection en 2eme imposée.

Accélérer a fond et freiner en méme temps pour stabiliser la vitesse
a 80 km/h.

La pression doit étre :
B/C403) MB1 =4,4 + 0,1 bar
B/C40] )

B/C408 MB3 =44+ 0,1 bar

REGLAGE

Enlever 'arrét (1) et tourner la capsule. En vissant
la capsule, on augmente la pression et inversement.

NOTA : 2 crans = environ 0,08 bar.
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Pour faciliter cette opération, il est possible de
fabriquer un outil.
(Les cotes sont exprimées en mm).

A = rondelle o 8/30 mm, épaisseur 1,5 mm
B = tige ronde o 6 mm

- o

S

160

Vue 1

8862

Crépine

Son remplacement est prévu tous les 50 000 km
et lors de toute intervention importante dans le
mécanisme.

REMPLACEMENT
Vidanger la transmission automatique.

Déposer 1'écrou du silent-bloc de boite (A).
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Mettre un dispositif de levage sous la boite en (B).

Lever 1'ensemble moteur - boite jusqu'a une cote
d'environ 135 mm.

Déposer le carter inférieur et la crépine munie de son joint.

Nettoyer le carter inférieur et ses aimants et les reposer

(face striée contre tole).
n

28863

Reposer la crépine neuve munie de son joint et serrer au couple
de 0,9 daN.m.

Reposer le carter inférieur et faire le plein d'huile.
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DEPOSE - REPOSE

La dépose de la transmission automatique implique la dépose de I'ensemble moteur - transmission automatique.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

- la goupille de transmission avec les broches B.Vi. 31-01,

B.Vi. 31-01 Broches pour goupilles élastiques
Mot. 878 Chaine et anneaux de levage
T.Av.476 Arrache-rotules
Mot. 582 Secteur d'immobilisation du convertisseur
B.Vi.465 Patte de maintien du convertisseur
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) Coté droit du véhicule :
Vis de fixation des étriers de freins 10
Boulons de fixation des amortisseurs 8
Rotule de direction 4
Vis des roues 8
Vis de fixation du soufflet de transmission 2,5
Vis de refroidisseur d'huile 4
Vis de tdle d'entrainement sur
convertisseur :  Verto 3
Renault ¢ 227 1,9a2,5
Vis de tour de transmission automatique 4

INGREDIENTS

Loctite FRENBLOC :
Vis de fixation d'étrier de frein
CAF 4/60 THIXO :
Goupilles de transmission
MOLYKOTE BR2 :
Cannelures de transmissions et centreur
de convertisseur

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger :

- le circuit de refroidissement (tuyau souple inférieur du radiateur),

- I'huile de transmission automatique.

Déposer :
- le capot,

- le radiateur du circuit de refroidissement et le vase d'expansion,

- I'A.E.L,
- le filtre a air,
- les roues.

Coté gauche du véhicule :

- les deux boulons de fixation du pied d'amortisseur ;
dégager la transmission en veillant a ne pas blesser
le soufflet ; fixer le porte-fusée de maniere a éviter
la tension du flexible de frein,
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- les deux vis (A) de fixation de 1'étrier ; fixer 1'étrier au - la rotule de biellette de direction a 1'aide de I'outil
ressort de suspension afin d'éviter la tension du flexible. T.Av. 476,

BENDIX

.-F"'-F.r
f""’f 25065
..--'"__,_,__H:._-
- les trois vis de fixation du soufflet de transmission,
90149

GIRLING

L)

l}||:i-:_|;|ﬁ|lr

el ™,

25675

- les deux vis de fixation du pied d'amortisseur et
dégager la transmission.

1758
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Débrancher :

- les tuyaux souples : d'aérotherme sur pompe a eau et
refroidisseur d'huile de transmission automatique,
du circuit d'essence, de dépression de freinage au
master-vac, de capsule,

les cables de démarreur et les dégager de la transmission
automatique,

le bloc raccords électriques du boitier électronique,
les tresses de masse,

les cables : d'accélérateur, de starter, de compteur,

le cable de commande de vitesses aux accrochages
(A) et (B).

||.I 1 '\-Q-. -
h

AN

Déposer :

- le capteur de vitesses T.A. et dégager les gaines
dela T.A,,

- la bride d'échappement,

- les vis et écrous de fixation des silentblocs.

A l'aide d'un crochet de levage et de 1'outil Mot.878,
dégager 1'ensemble moteur - boite du compartiment.

25740

Déposer .

- le démarreur,

- le tirant moteur (1),
- la tole de protection.

Mettre le secteur d'immobilisation Mot. 582 et déposer
les vis de la tole d'entrainement sur le convertisseur.

I

26511
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Mettre la patte B.Vi. 465 de maintien du convertisseur et Position de la tole par rapport au convertisseur (convertisseur
désaccoupler la transmission automatique du moteur. Verto).

La tole de convertisseur étant plate, monter celle-ci sur le moteur,
soudures (S) coté convertisseur et aligner les reperes (touche de
peinture angle vif).

aob7ad

REPOSE

Graisser a la MOLYKOTE BR2 le centrage du convertisseur
dans le vilebrequin.

2ya5d

S'assurer de la présence impérative des deux douilles (F)
de centrage de la transmission sur le moteur et de la
douille (J) de centrage du démarreur pour moteur "C"

et (H) pour moteur "F".

A Angle vif
B Angles arrondis

Si la transmission est équipée d'un convertisseur ¢ 227 Renault,

il n'y a pas d'indexage du convertisseur sur la téle d'entrainement.
La cible de captage d'allumage est intégrée a la tole d'entrainement.

Au montage, il suffit d'aligner correctement les goujons du conver-
tisseur avec les trous du plateau.

Serrer les écrous :

-19 0 m.daN si goujons ¢ 8 mm
- 0,5
ou - 2,5 m.daN si goujons @ 9 mm
+ 0,5
0

Accoupler la transmission automatique au moteur.

Enlever le B.Vi. 465 et reposer les vis de fixation de la tole
d'entrainement et la tole de protection.
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A la repose du démarreur, s'assurer de la présence de la
douille de centrage (G) qui doit IMPERATIVEMENT étre
placée dans le trou de la vis (J) pour moteur "C" et

(H) pour moteur "F" .

6070

Reposer les silentblocs complets et le tirant moteur.
Descendre 1'ensemble moteur - transmission automatique.

Reposer :

- le radiateur et ses deux fils,

les tuyaux de chauffage niveau pompe a eau
et son fil,

les tuyaux de refroidisseur d'huile,

I'A.E.L,

le vase d'expansion.

Brancher :

la tresse de masse de T.A.,

le fil de masse moteur sur tablier,

les fils du démarreur (les faire passer par 1'oreille de
la boite),

le connecteur 6 voies du boitier électronique,

les tuyaux master-vac et capsule,

les durites d'essence,

- les cables : d'accélérateur, de starter, de tachymetre
(le verrouiller avec son épingle (K),

K 83915

- le cable de commande, orienter les crans (J) coté rotules,
ne pas les assembler.

a5862
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Mettre les cables dans les gaines.

Reposer :

- le filtre a air,

- la bride d'échappement : serrer les ressorts a spires jointives
et desserrer de un tour et demi. Ne jamais laisser les ressorts
a spires jointives.

#6015

- les transmissions : mettre de la graisse MOLYKOTE BR2
sur les cannelures du planétaire droit et du CAF 4/60 THIXO
sur les trous de goupilles de transmission.

- les vis de fixation des étriers a la Loctite FRENBLOC et serrer
les vis au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour amener les
pistons en contact avec les plaquettes de freins.

Brancher la batterie.
Faire les pleins d'huile et de liquide de refroidissement.
Effectuer la purge du circuit de refroidissement.

PARTICULARITE DU MONTAGE DU REFROIDISSEUR D'HUILE

9010

Afin d'assurer une étanchéité correcte, ne pas oublier de
monter les joints toriques (T) de chaque coté du refroidisseur
d'huile, serrer les vis progressivement puis au couple de

4 daN.m.

Mettre le moteur en marche et controler la parfaite étanchéité
de I'ensemble.
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Type Quantité Organe concerné
Loctite SCELELOC Enduire Cannelures de fusée
CAF 4/60 THIZO Enduire Goupilles de transmission cdté boite
MOLYEOTE BR2 Enduire Canfielures joint cdté boite
FEENBLOC Enduire Wis détrier de frein
MOBIL CV] 525 2095 g Joint GE &6
Black Stor 140 g Joint GE 76
ou 130 g Joint GI 62
MOBIL EXF 57C 160 o Joint RC 490
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Les transmissions étant de longueurs et de caractéristiques différentes selon le type de boite de vitesses, il est

impératif de respecter 1'appariement (se reporter au PR du véhicule concerné).

Les plaquettes d'identification des boites de vitesses et les transmissions sont munies de reperes de couleurs

permettant leur appariement suivant les tableaux ci-dessous.
Le repérage des transmissions est constitué d'une étiquette adhésive située pres du soufflet coté roue.
ler montage

Etiquette adhésive munie de deux bandes de couleur.

Coulsur &

Couleur B

BREPERES COULEURS TREANSMISSIONS
EYV. Repére couleur
ou Joint coté roue plagquette boite GAUCHE DROITE
TA. de viteszes
A B A B
JEO/1 ZE S6
ME 1 Ciel Rougze Ciel Fouge
Fouze
JEO/1 GE 76 Ciel .
moteur FaM 1e Marron Ciel Marron
zE &6 Ciel Fouge
moteur FEN
JE 3 Hoir Ciel Eougze
ZE S6 Ciel _
zanf moteur FEN 18 Ciel
=E 86 Vert/Saumon Ciel Saumon Ciel Saumon
JB 445
=E Y& Vert/Saumon Ciel Vet Ciel Vert




TRANSMISSIONS
Repéres couleur
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Zéme montage

Etiquette adhésive munie de cing bandes de couleur.

A A A A &

Couleur B

Coulenr C

Couleur D

Couleur &

Counlenr &

REPERES COULEURS TRANSMISSIONS
Repére couleur
v Joint plaquette GATOCHE DEDITE
ou coté boite de
A roue witeszes A B C D A B C 1]
=E 76 Ciel Orange Ciel Mattot Ciel Orange Ciel Marron
JE 01 GE &6 Oratige/Rouge Ciel Rouge Ciel Ciel Rouge Ciel
E &6 Ciel Fouge Hoir Argetit Ciel Fouge Moir Aroetit
E &6 Ciel Fouge Hoir Argetit Ciel Fouge Moir Aroetit
JB 3 Hoir
E &6 Ciel Hoir Ciel Argent Ciel Moir Ciel Arcett
zE 76 Ciel Vert Ciel Ciel Vert Ciel
JB4/5 Yert/Saumot . -
GE 86 Ciel Sanmon Ciel Ciel SanMmLon Ciel
ME1 GE 76 Marron Ciel Oratige Ciel Marton Ciel Orange Ciel Marron
E &6 Ciel Rouge Hoir Argent Ciel Fouge Moir Aroetit
ME7 Argent
GE &6 Ciel Wair Ciel | Atgent Ciel Noir Ciel Argent




TRANSMISSIONS
Transmissions transversales
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
B.Vi. 31-01 Chasse goupille
Rou. 604-01 Immobilisateur de moyeu
T.Av. 476 Arrache rotule
T.Av. 1050 Extracteur de transmission
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Ecrous de transmission 25
Vis de fixation soufflet sur B.V. 2,5
Vis de roues 8
Ecrous de pied d'amortisseur 8
Vis de fixation étrier de frein 10
Ecrous de rotule de direction 4
DEPOSE
Déposer :

- 1'ensemble de frein (le suspendre au chassis pour ne pas

détériorer le flexible de frein),
- I'écrou de transmission : outil Rou. 604-01 .

Rou. 604-01

g5876-1

g5678

Coté droit :

Déposer la goupille : outil B.Vi. 31-01

Coté gauche :
Vidanger la boite de vitesses.

Déposer les trois vis (1).




TRANSMISSIONS
Transmissions transversales
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Pour les deux coOtés :

Déposer :
- I'écrou de rotule de direction : outil T.Av. 476.

B5965-1

- le boulon supérieur de fixation du pied d'amortisseur.

Ces véhicules sont équipés de transmissions collées. Il sera
donc nécessaire de repousser celles-ci avec 1'outil T.Av. 1050.

T.Av. 1050 -

Déposer le boulon inférieur de fixation du pied d'amortisseur
et extraire la transmission.

Prendre garde de ne pas "blesser" les soufflets pendant
cette opération.

REPOSE

NOTA : le MPR livre désormais les transmissions équipées

de protecteur et pourvues d'une consigne de montage.

Il est impératif de respecter cette consigne afin d'assurer

un montage correct avec le maximum de QUALITE, sachant
que le moindre choc sur les soufflets entraine a plus ou
moins long terme une rupture du caoutchouc et la destruction
de la transmission.




TRANSMISSIONS
Transmissions transversales
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CONSIGNES IMPERATIVES DE MONTAGE

f(ll \
AT

i




TRANSMISSIONS

Transmissions transversales

29

Avant la fin du remontage de la transmission sur le

véhicule, ne jamais déposer les protecteurs en carton.

Et en aucun cas, se servir d' un objet a bout tranchant
pouvant "blesser" le soufflet.

91629

Coté gauche :

Déposer le protecteur plastique du soufflet roulement et

engager la transmission le plus horizontalement possible.

Coté droit :

Protecteur en place, enduire les cannelures du joint
cOté boite de vitesses ou transmission automatique
de graisse MOLYKOTE BR2.

Positionner la transmission par rapport au plané-
taire et l'engager.

Vérifier son positionnement avec la broche coudée
de 1'outil B.Vi. 31-01.

Placer deux goupilles élastiques neuves : outil
B.Vi. 31-01. Etancher les trous de goupilles a
1'aide de CAF4/60 THIXO.

Pour les deux coOtés :

Enduire les cannelures de la fusée de Loctite SCELBLOC.




TRANSMISSIONS
Transmissions transversales 29
Engager la fusée de transmission dans le moyeu. Bloquer 1'écrou de transmission au couple : outil
Rou. 604.01 .

Refixer : . . 455761 s Rou. 604-01
- les deux boulons du pied d' amortisseur sur le

porte-fusée et les serrer au couple,
- la rotule de direction ; serrer 1'écrou au couple. Pour le co6té gauche :

Nettoyer la portée du soufflet sur la boite, refixer le

soufflet et la plaque.

Orienter le soufflet le plus horizontalement possible et
serrer les trois vis au couple.

1691-1

Bo678




TRANSMISSIONS

Transmissions transversales 29

Pour les deux coOtés :

Mettre en place les étriers de frein, enduire les vis
de Loctite FRENBLOC et serrer au couple.

Remettre le véhicule sur ses roues.

I

Véhicule sur ses roues, procéder a la dépose des
protecteurs carton en les déchirant suivant dessin.

En aucun cas se servir d' un objet a bout tranchant
pouvant "blesser" le soufflet".

il !

i 9i632

/)
RATTRHI

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin de
mettre le piston en contact avec les garnitures.

Dans le cas du remplacement d' une transmission
gauche, refaire le plein de 1' huile de boite de
vitesses ou de la transmission automatique.




Joint GE 86 TRANSMISSIONS

Joint GE 76 Soufflet coté roue 29

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 537-02 Expandeur GE 86

T.Av. 586-01 Expandeur GE 76

T.Av. 1034 Pince a sertir les colliers
de transmission

1  Bol fusée

2 Etoile de retenue

3  Tripode

4  Arbre tulipe

5 Collier de maintien
6  Soufflet caoutchouc

7  Bracelet de maintien

ga6358

Enlever le maximum de graisse.

Dégager le bol fusée de 1'arbre de transmission en
soulevant une a une les branches de 1'étoile de
retenue (2).

8578

DEMONTAGE

Couper les colliers existants en prenant garde de ne pas
"blesser" les gorges du bol fusée.




Joint GE 86

Joint GE 76

TRANSMISSIONS

Soufflet c6té roue
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NE PAS TORDRE LES BRANCHES DE L'ETOILE.

Récupérer la rotule d'appui, le ressort et la cale sous rotule (B).

NOTA : la cale sous rotule est d'épaisseur adaptée au jeu axial

d'origine.

Cette cale est a conserver et sera réutilisée au montage.

22574

Dégraisser totalement.

REMONTAGE

La mise en place du soufflet nécessite 1'emploi de I'expandeur :

T.Av. 537-02 pour GE 86
T.Av. 586-01 pour GE 76

T.Av. 586-01

radil

Placer la transmission inclinée dans un étau muni de mordaches.

Engager l'outil a fond sur la tulipe (dans le cas ou ceci ne serait
pas réalisable, toiler l'intérieur de la partie cylindrique de 1'outil).

78402-1

Il est impératif de s'assurer qu'il n'y a pas de zone agressive sur
la tulipe (A) (toiler 1égerement si nécessaire).

Lubrifier soigneusement et copieusement avec de 1'huile moteur
propre :

- I'ensemble de I'outil (branche et centrage),

- la partie intérieure du soufflet et plus particulierement le collet.

Pour cela, boucher cette extrémité, verser de 1'huile a l'intérieur et
I'étendre sur toute la surface intérieure.

20152




Joint GE 86 TRANSMISSIONS
Joint GE 76 Soufflet c6té roue

Présenter le soufflet sur 1'extrémité de l'outil. Lorsque 1'on sent que le coulissement devient plus facile,
faire passer le soufflet sur la partie cylindrique de 1'outil sans
marquer de temps d'arrét.

7410

Disposer un chiffon propre autour d'une main et la placer sur
le soufflet de facon a bien étendre le premier pli.

MAUVAIS BON

rédlaE-2

Placer le ressort et la rotule d'appui dans le tripode.
Amener les galets vers le centre.

Positionner 1'étoile de retenue (2), chaque branche étant la
bissectrice des angles formés par le tripode.

78409

Prendre appui avec la hanche sur le bord de 1'étau.

Disposer 1'autre main autour de la premiere et tirer en veillant
a ne pas replier le premier pli du soufflet.

Amener le soufflet le plus pres possible de la partie cylindrique
de 1'outil et le laisser revenir jusqu'a mi-course.

Recommencer cette opération plusieurs fois (maximum 5 fois)
de facon a assouplir le caoutchouc du soufflet (ne pas hésiter a
relubrifier les branches de 1'outil en cours d'opération).

74652




Joint GE 86

Joint GE 76
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Engager la tulipe dans le bol fusée.

Basculer 1'arbre pour engager une branche de 1'étoile de
retenue dans une encoche de la tulipe et appuyer pour
la centrer correctement.

74653

La mise en place des deux autres branches sera facilitée en
utilisant par exemple un tournevis dont 1'extrémité sera
modifiée suivant dessin.

A =5 mm B=3mm

S'assurer que les branches de 1'étoile de retenue sont en place
dans leur logement.

Incliner 1'arbre dans le plan d'une des branches de I'étoile,
la rotule sous 1'effet du ressort décolle.

74697

Introduire 1a cale sous la téte de rotule (celle-ci ne doit
pas dépasser de la téte de rotule).

22662




Joint GE 86

Joint GE 76

TRANSMISSIONS

Soufflet c6té roue 29

Vérifier le fonctionnement du joint a la main.

Aucun point dur ne doit apparaitre.

Répartir la dose de graisse dans le soufflet et dans le bol fusée.

NOTA : il est impératif de respecter le volume de graisse prescrit

dans les ingrédients.

Positionner les deux talons du soufflet dans les gorges du bol
fusée et bien en appui sur le tube de transmission.

Monter les colliers et les serrer avec l'outil T.Av. 1034

MAUVAIS

Qesva

T.Av. 1034 38601

Introduire une tige non tranchante a bout arrondi entre le
soufflet et le tube afin de doser la quantité d'air.

g8639




TRANSMISSIONS

JOINT Gl 62 Soufflet coté boite de vitesses 29
1 Tulipe 5 Soufflet caoutchouc
2 Tripode 6 Bracelet de maintien
3 Capot tole 7 Arbre de transmission

4 Ressort de maintien

7 5 4 2 3 1

E 58643

74655

DEMONTAGE

Dégager le ressort (4) de maintien du soufflet sur la tulipe (1).

_ q03gh

Ne pas sortir les galets de leurs tourillons respectifs, car
les galets et aiguilles sont appariés et ne devront jamais
étre intervertis.

Ne jamais utiliser de diluant pour le nettoyage des pieces
constitutives.

Suivant montage, déposer le circlips.

Couper le soufflet sur toute sa longueur. Retirer le maximum
de graisse.

Relever avec une pince chaque extrémité de la plaquette
anti-déboitage (C), puis déposer la tulipe.

903e?




JOINT GI 62

TRANSMISSIONS

Soufflet c6té boite de vitesses

29

décolleur.

A la presse, extraire le triaxe, en prenant appui sur un extracteur

REMONTAGE

Lubrifier 1'arbre de transmission et glisser le bracelet et le soufflet

neufs.

Rentrer le triaxe sur l'arbre cannelé.

20391

Remettre en place le circlips de maintien ou effectuer trois points

de sertissage a 120° en refoulant le métal des cannelures sur

I'arbre de transmission.

NOTA : il est impératif de respecter le volume de graisse prescrit

dans le chapitre" Ingrédients".

an3a9

Interposer entre la plaquette anti-déboitage et la tulipe
une cale (8) d'épaisseur 2,5 mm, réalisée suivant dessin.

¢ E =45 mm

B

40 mm

7o434-1
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JOINT GI 62 Soufflet c6té boite de vitesses
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Avec un jet en bronze, ramener soigneusement la plaquette
dans sa position initiale, puis retirer la cale (B).

74867

Positionner les lévres du soufflet dans les gorges de 1'arbre
de transmission et sur le capot tole.

0390

Introduire une tige non tranchante a bout arrondi entre le

soufflet et la tulipe, afin de doser la quantité d'air contenue

a l'intérieur du joint.

Allonger ou raccourcir le joint jusqu'a obtention de la cote
A =153,5+ I mm (cote prise entre 1'extrémité du soufflet
et la face usinée du plus grand diametre de la tulipe).

;iii;ff{ﬁffrﬁfﬁffﬁ

Tod34-1

Dans cette position, enlever la tige.

Placer le ressort et le bracelet de maintien du soufflet :
- le ressort ne doit pas étre allongé,
- les spires doivent rester jointives apres montage.



TRANSMISSIONS
JOINT RC 490 Soufflet co6té boite de vitesses 29

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 1034 Pince a sertir les colliers
de transmission

7 3] 5 4 59154 - le soufflet sur toute sa longueur.

Enlever le maximum de graisse.

Tulipe

Tripode

Capot tole

Collier de maintien
Soufflet caoutchouc
Bracelet de maintien
Arbre de transmission

NSO RN W

DEMONTAGE

Couper :
- le collier existant en prenant garde de ne pas "blesser"
le capot tole,

59145




TRANSMISSIONS
JOINT RC 490 Soufflet c6té boite de vitesses 29

NOTA : la tulipe n'étant pas équipée de languette arrétoir, REMONTAGE
sa dépose se fait sans forcer.
Lubrifier 1'arbre de transmission, glisser le bracelet et le
Ne pas sortir les galets de leurs tourillons respectifs car les galets soufflet neufs.

et aiguilles sont appariés et ne devront jamais étre intervertis.
Rentrer le triaxe sur 1'arbre cannelé.

Déposer le circlips (suivant modele).

90591
0587
Ne jamais utiliser de diluant pour le nettoyage des pieces Remettre en place le circlips de maintien ou effectuer trois
constitutives. points de sertissage a 120° en refoulant le métal des canne-
lures sur l'arbre de transmission.
A la presse, extraire le triaxe, en prenant appui sur un
extracteur décolleur du type FACOM U53G.
0389
90555




TRANSMISSIONS
JOINT RC 490 Soufflet cété boite de vitesses 29
Graisser la tulipe et 1'engager sur le triaxe. Monter :
- le bracelet sur le soufflet,
Répartir la dose de graisse dans le soufflet et dans - le collier et le serrer avec I'outil T.Av. 1034.
la tulipe.

NOTA : il est impératif de respecter le volume de graisse

prescrit dans le chapitre ingrédients.

Positionner les levres du soufflet dans les gorges de
I'arbre de transmission et sur le capot.

Introduire une tige non tranchante a bout arrondi entre
le soufflet et la tulipe, afin de doser la quantité d'air
contenue a l'intérieur du joint.

Allonger ou raccourcir le joint jusqu'a obtention de la
cote A=156 * | mm (cote prise entre 1'extrémité du
soufflet et la face usinée du plus grand diametre de la
tulipe).

W
6 (_
[/

Dans cette position, enlever la tige. T Av 1034

gao01

q0392

20144
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Soufflet roulement 29

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av.944 Mandrin de montage roulement sur arbre
DEPOSE Déposer 1'ensemble soufflet et roulement de la méme maniere
Ne jamais utiliser de diluant pour le nettoyage de pieces que pour le triaxe.

constitutives.

Suivant montage, déposer le circlips.

839353

0337

A la presse extraire le triaxe, en prenant appui sur un extraceur
du type Facom U53G.

a03as




TRANSMISSIONS

Soufflet

roulement
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REPOSE

Pour étre en position sur l'arbre, le roulement doit étre
emmanché pour obtenir une cote L = 148,5 mm entre la
partie arriere du roulement et l'extrémité de l'arbre.

Cette cote est obtenue avec 1'outil T.Av. 944 quand son
extrémité est au niveau de l'arbre.

Pour éviter les déformations du roulement qui comporte
un joint a levre, donc des risques de fuites, ne pas
effectuer 'emmanchement au marteau mais a la presse
pour avoir une pression progressive.

80147

D'autre part, le maintien de la transmission sur la presse
sera assuré sur la gorge (G) avec un outil du type Facom
U53G pour éviter les détériorations du joint coté roue.

\

86198

Rentrer le triaxe sur l'arbre cannelé et remettre le
circlips de maintien (suivant montage).
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NOTA : les schémas suivants sont des schémas de principe généraux ; il ne faut en aucun cas les prendre comme référence
pour les piquages et 1'affectation des circuits. Lors du remplacement d'un des éléments constitutifs du circuit de freinage
d'un véhicule, il faut toujours repérer les tuyauteries avant le démontage afin de les rebrancher impérativement dans
leurs positions initiales.

FREINAGE EN "X" FREINAGE EN "X" FREINAGE EN "X"
avec compensateur fixe intégré
a compensateurs fixes au cylindre de roue avec compensateur asservi a la charge
| | | | |
1 1l I -1 1 i
o 1 r-* o 1
‘ ‘
-~
-H_ -
| | | |
g1563-2 9156573 91563
ler MONTAGE 2éme MONTAGE ler MONTAGE
B400 B400 B404 B40G B403 C405 F400
C400 C400 C404 C40G C403 C409 F401
S400 S400 S404 B40H B404 F402
B401 B401 B407 C40H C404 F404
C401 C401 C407 B40] S404 F407
S401 S401 B408 C40] B408 F40F
B402 BB402 C408 B40K C408 F40H
C402 C402 B40F C40K B40F F40M
B407 B403 C40F B40OM C40F
Cc407 C403 S40F C40M
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Constitution dimensions éléments principaux freinage
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EB40:2
C40:2
BE400 B401 E40H B403 E40]
C405
C00 C401 C40H B404 C40]
C404
=400 3401 2904 E40M
E407
C407 C40M
E405
C4035
E40F
C40F
S40F
FREIN AVANT {(cotes en mm )
Diamétre dez cvlindres récepteurs 45 45 45 45 45
Diamétre des dizques 235 233 235 233 238
Epaizzeur des dizques 3 a g 12 12
Epaizzeur minimum Jes Jizsques¥* 7 7 7 10.5 10,5
Epaizzeur dez garnitures (zuppart compris) 15 15 15 15 18
Epaizseur minimum des garnitures (gupport compriz) f f & f &
Voile maximum des dizques 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
FREIN ARRIERE {cotes en mm)
22 01 22 01 22 0u
Diamétre des cvlindres récepteurs 206610 | 206010 20613 20601 206 (1)
Diamétre des tambours 180,25 180,25 180,25 180,25 180,25
Diamétre maximum des tambours aprés rectification 131,25 151 .25 181 25 181 .25 | 181.25
Diamétre dez disques - - - - -
Epaizzeur dez disques - - - - -
Epaizseur minimum Jes Jizques ¥ - - - - -
Latgeur des garnitures 40 4] 40 40 40
Epaizzeur des garnitures (Fuppott compriz) 6,5 a5 6,5 a5 6.3
Epaizseur minimum des garnitures (gupport compriz) 2.5 2.5 2.5 2.5 2.3
MAITRE CYLINDEE (cotes en mm )
Diametrs 175 19 19 19 19

* Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usure trop importantes imposent le remplacement des disques.

(1) Cylindre de roue avec compensateur fixe intégré : en cas de défectuosité de la fonction cylindre de roue ou compensateur :
changer l'ensemble, toute réparation est interdite

SULILE 333333333 >
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principaux freinage
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EB40G C405 F401 F401 F402
—==MOD 59 F404
C40G 409 F404 MODEY == | MODS&6 ==
==M0OD 86 F407
EB40K F40H F40H F40F
==M0OD 59 F40M
C40K F<400 MOD 89 == | F401 (DAL
FREIN AVANT (cotez en mm)
Diamétre deg cvlinidres récepteurs 43 45 4% 45 45
Diamétre deg diaques 238 4735 238 238 238
Epaizzenr des dizques 12 20 a 12 12
Epaizzeur minimum des disques* 105 15 7 105 105
Epaizzenr des garnitures (uppotrt compriz) 158 15 15 158 15
Epaizzenr minimum des garnitures (support compris) B f ) B )
Voile maximum des dizques 0,07 0.07 007 0,07 007
EREIN ARRIERE {cotez en mm )
Diamétre dez cvlindres récepteurs 20,6 (1) 30 22 22 22
Diamétre des tambours 180,25 - 18025 180,25 20345
Diamétre maximum des tambours aprés rectification 151.25 - 181.25 181.25 204,45
Diamétre dez disques - 238 - - -
Epaizzenr des diaques - o - - -
Epaizzeur mitimum Jes dizques* - b - - -
Largeur Jez garnitures 40 40 40 38
— Tendus 6.5 - 6.5 6.5 o
Epaisseur des garnitures—w (Dizque) - 11 - - -
(Fupport compris) — Comprimée 6.5 - 6.5 6.5 7
Epaizseur minimum des — Tendus 2.5 - 2.5 2.5 2.5
carnitures —® (Dizque) - 5 - - -
(Euppott comptriz) — Comprimées 2.5 - 2.5 2.5 2.5
MAITRE CYLINDEE {(cotes en mim )
Diamétre 19 19 19 19 19
17.5
pour F400

* Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usure trop importantes imposent le

remplacement des disques.

(1) Cylindre de roue avec compensateur fixe intégré : en cas de défectuosité de la fonction cylindre de roue
ou compensateur : changer I'ensemble, toute réparation est interdite.




B40X,C40X,F40X,S40X GENERALITES

Tous types
C405 avant juillet 1987 Couples de serrage (en daN.m)

30

—— .
5~ 11

2,5
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GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m)
-

2,5

1987

C405 aprés juin




TRAIN ARRIERE

TUBE

GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m)
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8,5

g8507-1




TRAIN ARRIERE
4 BARRES

GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m)

30

85*
9,5 ¥

g88507-2

+ BA40X - C40X
% F40X




GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m)
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DIMENSIONS COUFPLE DE SERRAGE
Vis de purge 0,6 80,8
Flexibles dans récepteurs avant B 10 x 100 L3
Flexitles de bras arriere L1023 100 1.3
M 10x 100
Alimentation récepteur arriére ol 1,3
M 12z 100
M 10z 100
Sorties taitre cylindre Q1] 1,3
M 12 x 100
M 10z 100
Entrées compensateur 1] 1.3
M 12 x 100
M 10x 100
sotties compensatsur Q11 1,3
M 12z 100




GENERALITES

Valeurs de réglage des angles du train avant
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Tous types B40X - F40X - 540X - C40X sauf C40%5 -C409

ANGLES

VALETRS

POSITION DI
TEATH AVANT

REGLAGE

CHASEE
1

H5 - HEZ =40 mm
H5 - HEZ =60 mm
H5 - HEZ =80 mm
H5 - HZ = 100 mm
H5-HZ=110mm

NOM EEGLAELE

Différenice droite
- ganuche maxi=1°

0°s0’ H1l- HZ =50 mm
030 Hl- HZ =60
ne1s +30° Hi- HZ =75 mm NON REGLAELE
n* H1l- HZ =90 mfm
-0°zn Hl-HZ=110mm
Différenice droite
- gauche maxi = 17
11°50° H1 - H2 = 50mm
12710 Hil - HZ =60 mm
12740° +30° H1-HZ=75mm NON REGLAELE
1310 Hi -H2=90mm
1340 Hi-HZ=110mm

Différence droite
- gauche maxi = 1°

(ouerture ) )

Eeglable par rotation
Pour deux roues A VIDE dez manchonsz de
010t 1o biellette de
11 mm) direction

1 tour = 30°

(% mm )

& VIDE

g1603
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Valeurs de réglage des angles du train avant
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C40%5 avant juillet 1987 - C409

Différence droite
- gauche maxi = 17

H5-HZ=119 mm

AMNGLES TALETTRS POSITION D1 REGLAGE
TRAIN AVANT
CHASSE
1
}\/‘”!* z°10
1°40° H5-HZ =43 mm
i 1°10° H5 - HZ = 62 mm
a°1n’ HS - HZ = 100 mm

21603

1% + 30
Différence droite 4 VIDE HNON REGLAELE
- gauche maxi=1°
13°10" 30
Différence droite 4 VIDE HON EEGLAELE
- gauche maxi=1°
F
Fi
PARALLELISME
: ‘H_JF (ouwerture )
I I Réglatle par rotation
"1 / Pour deux rouss dez matchons Jde
- , tiellette Jde
0°10" + 10 4 VIDE direction
i1*1mm) 1 tour =30
(3 )
Yad235
BELOCAGE DEZ ARTICTULATIONS ELASTIOUES
- A VIDE
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Valeurs de réglage des angles du train avant
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C405 aprés juin 1987

ANGLES

Différence droite
- gauche mazxi = 17

TALETRS FOSITION DT REGLAGE
TRAIN AVANT
CHASSE
5o H5 - HZ = 4l mm
2230 H5 - HZ = 60 mm
2° H5 - HZ = 79 mm NON REGLAELE
1°30° H5 - HZ = 95 mm
je HS - HZ=117 mm

-1" 30 A WIDE NOMN REGLAELE
Différenice droite
- gauche maxi = 17
10%30" +30° 4 WIDE NON REGLAELE
Différence droite
- gauche mazxi = 17
A
'
-~
PARALLELISME
-H—J'a
i (ouverture) Réglatle par rotation
"'1 / dez manchons de
biellette de
PI':::.':.L;'E .d'.a_..ﬁ.mues 4 VIDE direction
{lilﬂlﬂl]‘ 1'[I:I1.11‘=3|:|'
{3 om )

& WIDE
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Valeurs de controle des angles du train arriére
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TALEORS POSITION DO PEGLAGE
TRAIN ARPPIERPE
ANGLES
Tar Tar Tar Tar Tar Tar
Tube 4 barres Tube 4 barres Tube 4 barres
CARROSS5AGE
-0%50' £ 30° A VIDE NON REGLABLE
inégatif)
PARALLELISME ‘ ‘
0% & =30 20" & -50°
(pinice) (pitice)
a1l a1l & VIDE NOM REGLAEBLE
0&-3mm -24-5mm
Yadz23
BLOCAGE DES ARPTICUOLATIONS
ELASTIQUES
- 4 VIDE i

21603%

Tar = Train arriére
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Points de mesure 30

H4

La cote H5 se prend a 1'axe de la barre de suspension




GENERALITES
Hauteurs sous coque

La mesure des hauteurs sous coque s'effectue véhicule a vide BONNE ROUTE
sur une aire plane (de préférence sur un pont) :
- réservoir a carburant plein, B400 - C400 -S400
- pression des pneumatiques vérifiée. 110
HlI -H2 =79 _ 5mm
H1 et H4 cote de 1'axe des roues au sol. H4 - H5 =-10 -10 mm
+ 5

H2 cote du longeron avant au sol dans l'axe des roues.
B401 - C401 - S401 - B40OH - C40H

H5 cote de 1'axe de la barre de suspension au sol. 10

Hl -H2 = 66 . 5 mm

H4 - H5 =-10 -10 mm
+ 5

B402 - C402 - B403 - C403 - B404 - C404 - S404 -
B407 - C407 - B40OF - C40F - S40F - B40G - C40G -

B40J - C40] - B4OK - C40K - B40OM - C40M

+10
Hl-H2= 72 _ s mm

H4 - H5 =-10 -10 mm

+ 5
B408 - C408
+10
Hl1-H2= 84 _ smm
H4 - H5 =-10 -10 mm
+ 5
C405 - C409 .M.;D 88
HI-H2-97 ~'smm
H4 - H5 =20 -10 mm
+ 5
C405 - C409 MOD 88 %
+10

H1 -H2 =101 - 5 mm

H4 -H5 = 23 -10 mm
+ 5

F400 - F401 - F402 - F404 - F407 - F40H - F4OM

H1-H2- 61 ¢mm
H4 - H5 =- 40 -10 mm
+5
¥ 28636-4 PISTES
B401 - C401 - B402 - C402
Mesurer les cotes : +10
H1 et H2 pour l'avant, Hl1-H2= 51-5mm
H4 et H5 pour l'arriére, H4 - H5 =- 27 -10 mm

et faire la différence. +




GENERALITES
Hauteurs sous coque 30

Seule la hauteur sous coque arriere est réglable par rotation des barres de torsions.

Apres toute modification de hauteur sous coque, régler :

- le compensateur de freinage (suivant version),
- le réglage des projecteurs.

Ingreédients
TYPE QUANTITE ORGANES
Eif-Dulti 52 Levres de joints d'étanchéité
Efnduire Filetz de wiz de roues
Hatmo Efnduire Palier de braz inférieur
Cannelurez et baguez de colonne de direction
Molvkote BEZ 24 cm3 Boitier de direction
Enduire Caninelures de tranamizzion <dté toite
Catitielure: barres de torzions
MOEIL CV ] 325 Black Star 140 = Joinit de transmizsion coté BV, (GI62)
160 2 Joifit de transmizzion coté BV, (RC 4907
o1l 205 2 Joinit de transmizsion coté roue (GE 86
MOEIL EXF 57C 180 = Joinit de transmizsion coté rous (GE 760
CAF 4/60 THIXO 1 a2 gouttes Trou de goupille de tratzmizzion

Molvkote 33 Meédium

Loctite FRENELOC
Loctite SCELELOC

Chevilles auto-—nidcanizatnies
et1 cofftret combd &

Huile SAE Wao

Eniduire

1 a2 gouttes
5 a6 gouttes

VY01 41 Y247

Ennduire

Couzzinetz de palierz de barre devers
Baguez plastiques dans les bras arriére ler montage

Filetage de rotule axiale
Fuzée de transmizzion

Réparation prieu Tubelezs

Fuzée de roue arriére




GENERALITES
Pieces a remplacer lorsqu'elles ont été démontées 30

- Arrétoir de rotule axiale.

- Crochet masse équilibrage.

- Roulement de moyeu.

- Soufflet - roulement de transmission
- Vis guides étrier Girling.

- Clips de roulement arriére.

- Ecrou frein de fusée.

Liquide de irein

PERIODICITE D'ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN

Les liquides de frein actuels subissent une légere dégradation au cours des premiers mois d'utilisation
par suite d'une légere prise d'humidité. Ensuite le taux d'humidité se stabilise.

Cette légere dégradation se produisant des le début de leur utilisation, les circuits de freins sont étudiés

en fonction des caractéristiques du liquide usagé de facon a NE PAS EN EXIGER UN REMPLACEMENT
PERIODIQUE SYSTEMATIQUE.

D'autre part, la technologie de nos freins, et en particulier, de nos freins a disques (pistons creux
transmettant peu la chaleur, faible quantité de liquide dans le cylindre, étriers coulissant évitant
d'avoir une réserve de liquide dans la zone la moins refroidie de la roue), nous a permis de
repousser au maximum le risque de vapor lock, méme dans le cas d'une utilisation intensive des
freins (zone montagneuse).

En conséquence, les caractéristiques des liquides de freins évoluant tres peu apres quelques mois
d'utilisation, il n'est pas nécessaire de procéder a un échange systématique de ce produit. Par contre,
il faut faire un échange total du liquide chaque fois que I'on procede a une intervention importante
sur les freins : remplacement d'un étrier ou cylindre de roue et bien sur, réfection complete.

Complément de niveau :

L'usure des plaquettes et segments de freins provoque une baisse progressive du niveau de liquide
de frein dans son réservoir. Il est inutile de compenser cette baisse, le niveau se trouvera rétabli lors
du prochain changement de plaquettes. Bien évidemment, il ne doit cependant pas descendre en
dessous du repére mini.

Liquides de frein homologués :

Le mélange dans le circuit de freinage de deux liquides de frein non compatibles peut entrainer des
risques importants de fuites dues principalement a la détérioration des coupelles. Pour éviter de tels
risques, il est impératif de se limiter aux liquides de frein controlés et homologués par nos laboratoires
et conformes a la Norme SAE ] 1703 et DOT3 ou DOT4.
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Caractéristiques des barres anti-devers avant
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B400 | B404 E40H F400 B40G
cqnn  » EQUIp C404 C40H F401 C40G
sqon ) 161 S404 B40] F402 E40K
TYPE B4 B407 C40] F404 C40K
VEHICULE C401 C407 E4OM F407 C405
401 B403 C40M F40H C409
B4z C408 F40M
C402 E40F
B403 C40F
C403 S40F
DIAMETRE 22 21
y 4 u - . =\
Caractéristiques des barres anti-devers arriére
TRAIN ARRIERE TUBE TRAIN ARRIERE 4 BARRES
BE400 ) sauf B400 7\ Equip BE403 B401 F400
C400 ¢ Equip C400 ¢ gy C408 C401 L oo Fe0 1
5400 _ 161 400 B40G B402 Fe02
C40G C402 F404
E:S: sauf B40K F407
Baoz | Pistes C40K C405 e
402 C400
TYPE
S401  B4OH
VEHICULE B403  C4OH
C405  B40]
B404  (40]
C404  B4OM
S404  C4OM
B407
C407
E40F
C40F
S40F
DIAMETRE 13,5 min 15,5 mimn 17 tnm 25,4 mm
NOMBRE DE CRANS _ _
COTE PALIERS - 31
NOMBRE DE CRANS _ _ 30
COTE JUMELLE -
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Caractéristiques des barres de suspension arriére
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TRAIN ARRIERE TUBE TRAIN ARRIERE 4 BARRES
B40n B40& Bg0l F4o0
Cg 00 Ca0d Cal . F401
istes
S400 B4l B4z P Fa(z
C 40 C402 Faidg
TYPE YEHICULE B0l E40E F407
Cg0 ] sanf Ca0E C405 Fa0OH
E402 pistes C400 F40M
Cgis
2401 B40H
Bg03 C40H
C403 BE40]
B404g C40]
Cgils B4l
REAE Ca0nki
B4y
C407
B4OF
C40F
S40F
DIAMETRE 18 mimn 18,5 min 20,8 tntn 23,2 mimn
NOMERE DE CREANS 27 27 27 27
COTE PALIERS
NOMERE DE CRANS 96 26 96 26
COTE JUMELLE ou BRAS
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Repérage des barres de torsions arriére
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Le sens de torsion en charge étant inversé, les barres droite et gauche sont identifiées par :
- des empreintes sur leurs embouts

ou
- des lettres frappées sur leurs embouts

BARRE GAUCHE BARRE DROITE

74504

74385

2 empreintes 3 empreintes

74384

rdied

Lettre G Lettre D

NOTA : certaines barres portent un repére "1" (téte de forét) servant au positionnement de la barre dans les paliers.
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Raccords et canalisations de freinage 30

Sl

Le branchement des canalisations entre maitre cylindre, étriers
avant, limiteur et cylindres de roues arriere est effectué par
l'intermédiaire de raccords filetés au PAS METRIQUE.

En conséquence, il est important de n'utiliser que des pieces
figurant dans le catalogue des Pieces de Rechange de ce véhicule.
Identification des pieces :

- FORME de I'embout de TUYAUTERIES acier ou cuivre (A),

- FORME des LOGEMENTS FILETES sur cylindre de roues (B),

- RACCORDS de tuyauterie teinte VERTE ou NOIRE : 6 pans
extérieurs de 11 mm ou 12 mm (C).

7

7401

Influence des angles

Influence des différents angles sur la tenue de cap et sur 1'usure
des pneumatiques des véhicules.

CARROSSAGE

C'est la comparaison des angles gauche et droit qui est importante.
Une différence supérieure a un degré entre les deux cOtés entraine
un déport de trajectoire, qu'il est nécessaire de corriger au volant,

d'ou usure anormale des pneumatiques.

CHASSE
C'est l1a comparaison des angles gauche et droit qui est importante.
Une différence de plus de un degré entraine un déport de trajectoire

qu'il faut corriger au volant, d'ou usure anormale des pneumatiques.

Il se caractérise par un tirage a vitesse stabilisée du co6té ou 1'angle
est le plus faible.

HAUTEUR DE DIRECTION

Ce débattement influe sur la variation de parallélisme lors de
débattement de suspension.

Des variations de parallélisme différentes entre les roues
droites et gauches entrainent (sans que le volant ne change
de position) :

- un déport d'un co6té a 1'accélération,

- un déport de l'autre coOté a la retenue,
- des changements de cap sur routes déformées.

PARALLELISME

Ce réglage doit étre fait avec une direction impérativement

au point milieu afin d'éviter une influence sur le comportement
routier.

Il est a noter :

- qu'un exces important d'ouverture entraine une usure du
bord intérieur, symétrique, des deux pneumatiques,

- qu'un exces important de pince entraine une usure du
bord extérieur, symétrique, des deux pneumatiques.
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Principe de contrbéle des angles 30

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au controle des angles du train, il sera
nécessaire de vérifier les points suivants, et d'y remédier
éventuellement :

Symétrie des pneumatiques sur un méme train :
. dimensions,

. pressions,

. degrés d'usure.

Articulation :

. état des coussinets élastiques,
. jeux des rotules,

. jeux des roulements.

Voile des roues : il ne doit pas excéder 1,2 mm
(il sera compensé avec les appareils de lecture).

Symétrie des hauteurs sous coque (état de la suspension).

DETERMINATION DU POINT MILIEU DE DIRECTION
Une opération de controle et de réglage du train avant
nécessite une mise au point milieu de direction afin
d'éviter les phénomenes de tirage.

Tourner la direction jusqu'en butée dans un sens.

Faire un repere (A) dans le haut du cercle de volant.

Amener la direction en butée dans l'autre sens en comptant
le nombre de tours et de fractions de tour.

Revenir de la moitié des tours (et des fractions de tour) relevés.

On obtient ainsi la position "point milieu" de la direction.

22694

Dans cette position, installer les appareils de mesure et
procéder au controle.

Lors du réglage du parallélisme, veiller a respecter la
symétrie des longueurs X des boitiers rotules sur les
biellettes de direction.

23003
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Contréle - Réglage du train avant
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ORDRE CHRONOLOGIQUE DES OPERATIONS

De par la conception géométrique des trains avant, une
modification de 1'un des angles (chasse, carrossage, pivot,

parallélisme et variation) a des répercussions plus ou moins

importantes sur la valeur des autres angles. (L'angle de
chasse étant celui qui a le plus d'influence).

Il sera donc primordial de respecter I'ordre suivant :

mettre 1'appareil en place sur le véhicule en respectant
les instructions du constructeur,

déterminer le point milieu de la direction

(voir paragraphe précédent) et bloquer le volant,

lever le véhicule sous coque,

annuler le voile de jante,

reposer le véhicule sur plateaux pivotants,

mettre en place le presse-pédale de frein,

faire jouer la suspension pour remettre le véhicule a sa

hauteur libre,
vérifier la symétrie des longueurs X des boitiers rotules
sur les biellettes de direction,

aE09:3

relever les valeurs A sur les échelles de lecture.

21940 F

@ Symétrie des longueurs X correcte :

- la cote A doit étre également répartie.

@ Symétrie des longueurs X incorrecte :

- relever les cotes A du coté droit et gauche, les soustraire et
répartir de chaque coté la moitié du résultat.

Exemple :
Valeur co6té droit : 16
Valeur coOté gauche : 10
16-10=06

6: 2=3

Agir sur les biellettes de direction afin d'équilibrer les cotes A
des deux cOtés :
A=13

- dans cette position, mettre les plateaux pivotants a zéro,

- controler dans l'ordre :
. la chasse,
. le pivot,
. le carrossage,
. le parallélisme
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Contréle - Réglage du train avant 30

REGLAGE DO PARALLELISME

Pluzieurs cas peuvent se prézenter

Parallélizme Répartition Correction a effectuer

@ EBON MATVAISE Effectusr le méme nombre de tours de manchon de réglage
fou d'embouts) maiz de sens contraire & gauche et & droite
pour obtenir 1a méme waleur 4 des deux cdtés.

@ MATVAIS BOMNE Eégler le parallélizme de 1la méme valeur & droite et & gauche
et 2'assurant que 1'on a toujours dez valeurs A identiques
des deux cotés.

MATVAIZE Effectuer une premigre répartition de fagon & équilitrer les

@ MATIVAIS

waleurs 4 de chagque cité puiz régler le parallélizme suivant
le caz n”

Diagnostic du train avant

INCIDENTS

CATSES POSSIBLES

Chasze mauvaize

- Bras fausszé
- Loxigeron fanzzé

Carrozzage + pivot bon maiz
Carrozzage mauvaiz
Pivot mauvaiz

- Braz fausse

- Lonigeron faussé

Carroszage botl
maiz
Fiwvot manrvais

- Porte-fusée fausze

Pivot bon
maiz
Carrozzage mauvaiz

- Porte-fusée fausze

Variation de parallélizme manvaize

Bras fauszé

- Woir chasse
Lofizeron fauzsé

Parallélizme mauvaizs de plus de 6 mm

- Porte-fusée droit ou gauche fauszé.
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Le prézent diagnostic reprend tous les tvypes de circuits et d'éléments
de freins de la gamme de véhiculez actuelz.

Seulz les éléments propres au véhicule décrit dans le prézent Manuel
de Réparation seront a retenir lorz du diagriostic.

Ce diagtinstic ze présente en dewx parties dizstinctes qui facilitent 1a
recherche.

I Effet constaté a la pédale
II Effet constaté au comportement.

I EFEET CONSTATE A LA PEDALE

INCIDENTS CATUSES POSSIBLES

Pédale dure :

Effort élewé pour une faitle décélération - Defaut d'assistance

- Garnitures :

- orasses,

- glacées non conformes,

- qui chauffent, freinage prolongé aves pédale en appud
cofiztant (descente de col), non conformes.

- Piston grippeé.
- Canalisation écrasee,
- Garnitures usées

sarnitures quasi-inexistantes, détut
de friction métal sur métal (bruit important).

Pédale élastique . . ] ) .
- Présence d'air dans le circuit : mauvaize purge.

Nota :

LE tanax dIEESiEtan'::E ':jES “.?'éhi-ﬁulE-'S aCtu-ElS étﬁ.ﬂt - f'uj_te iﬂtEl‘ﬂE dﬂns :I.E circ'uj_t 'dE f‘reinﬂge_
gleve, il en rézulte une impreszion de pédale

glaztigque. Pour diagnostiquer 211 2'agit dun - Manque de liquide dans le rézervoir

inicident ou de 'atilization normale, dewx eszais (fuite extérieure du cireuit de freinage)
sont & effectuet '

1. ¥Yeéhicule roulant

Ezzai de jugement : rapport course pédales
décélératiomn.

2. V¥eéhicule a 1'arrét moteur coupeé
Ezzad complémentaire de la course pédale :
effectuer 5 applications sur la pédale de frein,
afin de vider le zervo-frein, avant de pretdre
en compte le résultat de 1'essad.

SULLE 5355355355555
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Pédale longue - Mauvaiz réglage des segments

Ezzai & effectuer wéhicule & 1'artét moteur coupé. Frein & tambour

Hota : _ o - Réglage manuel : segments trop loin de lasurface
Il ezt niecezzaire d'effectuer 5 applications aur la A1 tambout.
pedale de frein, afin de vider le servo-frein avant

de prendre en compte le résultat de essad. Frein a4 disques et 4 tambours

- Réglage automatique : catle de frein & main trop
tetidu.

Nota :

le rattrapage automatique 2'effectue & 1'aide de la pédale
de frein, 2'il n'v a paz de tenzion anormale du céble de
frein & main au repos.

- TUsure importante et non symeétrique des
garnitures (e bizeau ou en creux).

- Trop de garde au maitre cylindre.

- Liquide en ébullition ou avant chauffé.

Pédale au plancher
Ezzai & effectuer wéhicule & 1'arrét moteur coupé.

Hota :

Il ezt néceszaire d'effectuer 5 applications sur la
pedale de frein, afin de vider le servo-frein avant
de prendre en compte 1e résultat de 1'ezzad.

Fuite hydraulique (vérifier étancheéité)

Défaut de 1a coupelle d'étanchéité entre deur
circuits du maitre c¢ylindre.

Liquide en ébullition.

IT EFFET CONSTATE AU COMPOETEMENT

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Ereins qui engagent

Garnitures 4 détalonner
Garniturez légérement Srasses

Rezzorts 4 changer

Ereins qui broutent

Tambours ovalizés
Disques trop voilés
Disques d'épaisseur non constante

Dépot anormal sur les disques
ioxvdation entre la garniture et le dizque).

SULLE 5355355355555
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Tirage au freinage {avant)

- Suspension train avant, direction & vérifier.
- Piston grippé ¥.
- Pneumatiques (usure-gonflage).

- Canalization écrasée¥.

Déport au freinage {arriére)

¥ ATTENTION :

sur lez véhiculez & train avant a déport négatif,
e tirage d'un coté rézulte d'un incident du circnit
cOté opposé.

- Compenszateur ou limiteur de freinage
iréclage fonationfnement),

- Piston grippeée.

- Mauvais réglage des segments.

Féglage manuel : zegment trop loin de 1a
surface Ju tambour.

Féglage automatique mcable de frein & main
trop tefndu,

NOTA :

Le rattrapage automatique 2'effectus & 1'aide de

la pédale de frein 2'il n'v a pag de tension anormale
du céble de freif & main a0 repos.

- Reszort de rappel.

Ereinz qui chauffent

- Garde du maitre cylindre insuffizante ne
permettant pas le retour au repos du maitre
cylindre.

- Pizton grippé ou qui revient mal.

- Canalization &écrasée.

- Grippage de 1a commande de frein a4 main.

- Mauwvaiz réglage de la commande de frein
amain.
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OUTILLAGE S5PECIALISE INDISPENSABLE

M.5. 615 Appareil de purge

Pour les véhicules équipés d'un servo-frein, il est important que, pendant la purge, et quelle que soit la
méthode appliquée, le dispositif d'assistance ne soit pas mis en action.

La purge s'effectue avec I'appareil M.S. 815 sur un pont quatre colonnes roues au sol.

Brancher les canalisations du M.S. 815 sur les purgeurs du (des) :
- maitre cylindre

- récepteur

- compensateur ou limiteur.

Relier I'appareil sur un point d'alimentation en air comprimé (mini 5 bars).

Brancher le systeme de remplissage sur le bocal de liquide de frein.

Ouvrir 1'alimentation, attendre que le bocal soit plein (les deux parties).

Ouvrir le robinet d'air comprimé.
Ces véhicules étant équipés de circuits de freinage en X procéder comme suit :

Ouvrir :
- la vis de purge de la roue arriére droite et compter environ 20 secondes d'écoulement du liquide,

- la vis de purge de la roue avant gauche et compter environ 20 secondes d'écoulement du liquide.

Ne pas tenir compte des bulles d'air dans les tuyaux de 'appareil de purge.

Procéder de la méme facon pour la roue arriere gauche et la roue avant droite.

Controler la fermeté de la pédale de freins a I'enfoncement (appuyer plusieurs fois).

Refaire la purge si nécessaire.

Parfaire le niveau du liquide de freins dans le bocal apres avoir débranché 1'appareil .
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Purge du circuit de freinage
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ELEMENTS PORTEURS AVANT

Bras inférieur 31

Y

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrous de triangle inférieur sur berceau 8
Ecrous de clavette sur porte-fusée §)
Ecrous de paliers de barre anti-devers 2
Ecrous de rotule inférieure 7,5
Vis de roues 8

DEPOSE

Véhicule sur ses roues, déposer les paliers (1) de la
barre anti-devers sur les bras inférieurs

- les deux boulons de fixation (3) du bras sur le
berceau,

; ”r, .-.I.'E!

.rl-_l-'

BoEE6

Dégager la barre anti-devers vers le bas.

Véhicule sur chandelles, déposer :

- 1'écrou et la clavette (2), - le bras

SUITE »>>33>>>



ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras inférieur

31

REPOSE

Nota : s'assurer de la présence de la rondelle plastique A de
protection sur 1'axe de la rotule inférieure.

Mettre en place :

- le bras

- les deux boulons (3) sans les serrer,

- 1'axe de rotule dans le porte-fusée et serrer 1'écrou (2) de
la clavette au couple.

Véhicule sur ses roues :
Remonter la barre anti-devers sans bloquer les paliers.
Faire travailler la suspension et serrer les écrous de fixation

de bras et de palier de barre anti-devers aux couples préconisés
(position de serrage : a vide).

Coussinets élastiques de bras inférieur

@ g 30

REMPLACEMENT

Pour conserver le centrage des coussinets par rapport a
I'axe du bras, ceux-ci seront remplacés 1'un apres 1'autre.

Chasser a la presse un seul des coussinets usagés en
utilisant un tube de diametre extérieur 30 mm.

Remonter un nouveau coussinet pour obtenir :

la cote A =147 £ 0,5 mm.

Chasser a la presse le deuxiéme coussinet et procéder
de la méme maniere que ci-dessus, pour conserver :

la cote A =147 * 0,5 mm.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Rotule de bras inférieur

31

DEMONTAGE

En cas de détérioration du soufflet, il est impératif de remplacer
la rotule complete.

Procéder de la méme facon que pour la dépose du bras inférieur.

Desserrer sans déposer les deux boulons de fixation (3) du bras
sur le berceau.

4

Déposer .

- les deux boulons (4) de fixation de la rotule,
- la rotule

REMONTAGE

Nota : s'assurer de la présence de la rondelle plastique A de
protection sur 1'axe de la rotule inférieure.

Mettre en place la rotule et serrer ses fixations au couple.

Procéder ensuite de la méme facon que pour la repose du
bras inférieur.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Disque de frein 31

Les disques de frein ne sont pas rectifiables. BENDIX Série IV

Une usure ou rayure trop importante entraine
le remplacement du disque.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Vis de roue 8
Vis de fixation étrier de frein 10
Vis de fixation chape de frein
BENDIX Série IV 0,5
DEPOSE
Déposer :

- les deux vis (A) de fixation de I'ensemble de frein. _ . ] ] . .
- les deux vis (B) de fixation du disque, clé male a empreinte

Torx T40 (ex. Facom RX40 + adaptateur ou 89-40),
- le disque.

GIRLING

g83510-1

REPOSE

Mettre en place le disque sur le moyeu et le fixer a 1'aide
des deux vis (B).

Reposer I'étrier de frein, enduire les vis de Loctite FRENBLOC
91758 et serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de mettre le
piston en contact avec les garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Disque de frein

31

REMPLACEMENT

Lors d'un remplacement de disque de frein, il est impératif de procéder

au remplacement des garnitures.

Dans ce cas, il sera nécessaire de procéder dans un premier temps a la
méthode de remplacement des garnitures et dans un deuxieme temps
a la dépose des chapes d'étrier (voir paragraphe "Dépose - Repose").

Particularités BENDIX Série IV

Pour remplacer le disque, déposer :
- les garnitures,
- les deux vis (C) de 1a chape.

90146




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 580 Masse a inertie

Rou. 15-01 Embout protecteur d'arbre
Rou. 604 -01 Immobilisateur de moyeu
T.Av. 476 Arrache rotule

T.Av. 1050 Extracteur de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de fixation sur pied d'amortisseur
Ecrous de clavette de rotule inférieure
Ecrous de rotule de direction

Vis de fixation étrier de frein

Ecrous de transmission

Vis de roues

N —
O phOo®

Controle du jeu

Vérifier a 1'aide d'un comparateur sur le moyeu le jeu axial de : O
a 0,05 mm.

DEPOSE

Déposer :

- le disque de frein (voir paragraphe correspondant),
- I'écrou de transmission outil Rou. 604-01 .

Extraire le moyeu : outil T.Av. 1050 + M.S. 580.

.E”J " (3

.Il

"l =
5 Rou. 604-01

i 91751

Déposer du moyeu la bague intérieure a 1'aide
d'un extracteur a machoire du type FACOM
U53G + U53E et I'outil Rou. 15-01.

L

i

A
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Rou. 1501 = 53345




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

Débrancher la biellette de direction : outil T.Av. 476.
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Déposer .

- les vis de fixation (1),

- 1'écrou et la clavette (2),
- le jonc d'arrét.

a1 754

Extraire a la presse la bague extérieure a 1'aide de
I'une des deux bagues intérieures, en laissant les
cages a billes et les joints d'étanchéité en position.
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Enlever les deux protections plastiques (A) du
roulement neuf.
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Monter a la presse dans le porte-fusée, le roule-
ment avec sa bague plastique (B) a 1'aide d'un
tube de diametre extérieur 63 mm et d'alésage
59 mm prenant appui sur la bague extérieure.




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Roulement de porte-fusée 31

Ne pas prendre appui sur la bague intérieure pour ne
pas détériorer le roulement car l'effort d'emmanchement
est important.

|

o N T

Y
o & e ok
S g
A S
R %

o

rl

i
7a058-1

Enlever la bague plastique (B).

Mettre en place le jonc d'arrét neuf.

Enduire de graisse ELF Multi chaque levre d'étanchéité.
Mettre en place la rondelle d'appui (1) sur le moyeu

et monter a la presse a 1'aide d'un tube de diametre

extérieur 45 mm et intérieur 39 mm, prenant appui
sur la bague intérieure du roulement.
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Reposer le porte-fusée sur le véhicule.

Enduire 1a fusée de transmission de Loctite SCELBLOC.

1748

Procéder ensuite de la facon inverse de la dépose, et
serrer les écrous aux couples préconisés.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Porte-fusée

31

Y,

La méthode de dépose-repose est identique au remplacement
du roulement.

NOTA : I'effort d'emmanchement de la bague extérieure (2) du
roulement dans son alésage étant tres important, il est nécessaire
lors de la dépose de cette bague de remplacer le roulement
complet, car il y a marquage du chemin de roulement.
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GIRLING

ELEMENTS PORTEURS AVANT

Garnitures de frein 32

Y,

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Vis guide étrier de frein 3,5
DEPOSE

Déconnecter le fil témoin d'usure.

Repousser le piston en faisant coulisser a la main
I'étrier vers 1'extérieur.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 823

Repousse piston

Retirer les vis de guides (7) a 1'aide de deux clés.
Ne pas nettoyer ces Vvis.

Dégager :
- 1'étrier coulissant
- les garnitures.

Vérification

Vérifier :

- 1'état et le montage du cache-poussiere du piston
et de son jonc de maintien,

- 1'état des cache-poussiere (8) des guides.

REPOSE

Repousser le piston du récepteur, outil Fre. 823.

Monter les garnitures neuves avec leurs ressorts en
respectant leur sens de montage.




GIRLING

ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garnitures de frein 32

La garniture avec fil témoin d'usure se monte a l'intérieur.

Mettre en place 1'étrier et monter la vis (7) de guide inférieur enduite de Loctite FRENBLOC.
Appuyer sur I'étrier et monter la vis du guide supérieur enduite de Loctite FRENBLOC.
Serrer les vis des guides au couple en commencant par la vis inférieure.

Rebrancher le fil témoin d'usure.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de mettre le piston en contact avec
les garnitures.



BENDIX ELEMENTS PORTEURS AVANT
Série IV Garnitures de frein 32

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

@ Fre. 823 Repousse piston

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8

DEPOSE 6
Déconnecter le fil témoin d'usure.

Repousser le piston en faisant coulisser a la main,
I'étrier vers l'extérieur.

Déposer :

- l'agrafe (1),

- la clavette (2),
- les garnitures.

83491

REPOSE

Repousser le piston du récepteur, outil Fre. 823.
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Controler 1'état du cache-poussiere (5) et des soufflets (6)
de protection des coulisseaux d'étrier, les remplacer si
nécessaire. Dans ce cas, graisser l'extrémité du piston et
les deux coulisseaux apres les avoir nettoyés a 1'alcool 90147
dénaturé.




BENDIX ELEMENTS PORTEURS AVANT
Série IV Garnitures de frein

32

Mettre en place, sur les garnitures neuves, les deux épingles
anti-bruit (3).

202441

NOTA : ces véhicules sont équipés de patins symétriques
et de patins décalés en fonction des diametres de cylindre
récepteur.

o 45 mm patins symétriques
0 48 mm patins décalés

Particularité des plaquettes a patins décalés :

3219

- le patin décalé possede un seul épaulement (A), au

lieu de deux pour le patin symétrique,

- la rainure (B) est décentrée par rapport au patin
symétrique,

- sens de montage :
- cOté extérieur, les patins et la rainure (B) sont
décalés vers 1'avant du véhicule,
- cOté intérieur, les patins et la rainure (8) sont
décalés vers l'arriere du véhicule,
- les fils des témoins d'usure doivent étre coté
vis de purge (V).

qe0vd
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BENDIX

Série IV

ELEMENTS PORTEURS AVANT
Garnitures de frein

32

Positionner les garnitures dans 1'étrier et engager la clavette

(2).
Mettre en place 1'agrafe (1) (une seule agrafe par étrier).

NOTA : I'agrafe se positionne en (D) cOté intérieur de 1'étrier,
pres de la vis (C) de fixation de la chape.

gz2voz

Rebrancher le fil témoin d'usure.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de mettre le
piston en contact avec les garnitures.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Etrier de frein

32

&

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8

Vis de fixation étrier (BENDIX Série IV) 10

Vis de guide (GIRLING) 3,5
DEPOSE

Débloquer le flexible de frein c6té récepteur.

Déposer les garnitures de frein (voir paragraphe
correspondant).

Particularité BENDIX Série IV

Déposer les deux vis (A) de fixation sur le porte-fusée.

ELNEY

Tous types

Dévisser le récepteur sur le flexible (prévoir I'écoulement

du liquide de frein).

Controler 1'état du flexible et le remplacer si nécessaire
(voir remplacement d'un flexible).

REPOSE

Revisser le récepteur neuf sur le flexible.

Desserrer la vis de purge du récepteur et attendre 1'écou-
lement du liquide de frein (vérifier que le niveau du
réservoir de compensation est suffisant).

Resserrer la vis de purge.

BENDIX Série IV

Mettre en place le récepteur sur le porte-fusée et serrer
les deux vis (A) au couple.

Tous types

Controler 1'état des garnitures ; si elles sont grasses, les
remplacer.

Effectuer une purge partielle du circuit, seulement si le
réservoir de compensation ne s'est pas vidé completement
au cours de 1'opération, sinon effectuer une purge complete.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de mettre
le piston en contact avec les garnitures.

REPARATION

Toute rayure dans l'alésage de 1'étrier, entraine le remplace-
ment systématique de l'étrier complet.

Déposer 1'étrier de frein.

Enlever le caoutchouc cache-poussiere (jonc de maintien
GIRLING).

Sortir le piston a 1'air comprimé en ayant soin d'interposer
une cale de bois entre 1'étrier et le piston pour éviter la
détérioration de ce dernier : toute trace de choc sur la jupe
le rend inutilisable.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Etrier de frein

32

85972

Avec une lame souple a bord rond (genre jauge
d'épaisseur) sortir le joint a section rectangulaire
de la gorge de 1'étrier.

85971

Nettoyer les pieces a I'alcool dénaturé.

Remplacer toutes les pieces défectueuses par des
pieces d'origine et procéder au remontage du joint,
du piston, du cache-poussiere (et du jonc de maintien
GIRLING).




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Combiné ressort

amortisseur 32

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrous de tige d'amortisseur

Vis de fixation pied d'amortisseur
Vis de fixation bol d'amortisseur
Vis de roue

co NN oo o

DEPOSE

Véhicule sur chandelles du cOté intéressé, déposer :
- la roue,
- les deux boulons de pied d'amortisseur (1),

- les deux vis de fixation supérieures (2),

91698

- I'amortisseur en appuyant sur le bras inférieur afin
d'éviter le contact entre 1'amortisseur et le soufflet
de transmission.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose en veillant a ne
pas blesser le soufflet de transmission.

Serrer au couple :
- les boulons de pied d'amortisseur (1),
- les vis de fixations supérieures (2).



ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

32

Cet outillage n'est pas adapté au remplacement des amortisseurs ou des ressorts sur les véhicules C405 apres juin 1987.
Pour ces véhicules, se reporter au paragraphe "Démontage avec l'outil Sus. 1052" .

Etant donné 1'effort de traction da au ressort, il est impératif de s'assurer du parfait état de I'outillage.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Sus. 1032 Outillage d'intervention sur
ressort et amortisseur avant

DEMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR Mettre en place :

Placer la semelle inférieure de 1'outil Sus. 1032

dans un étau.

- 1I'ensemble amortisseur - ressort sur les trois vis

de centrage (A),

g8661
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ELEMENTS PORTEURS AVANT

Ressort

et amortisseur

32

- la semelle supérieure de 1'outil Sus. 1032.

Positionner 1'amortisseur a 1'aide des trois vis de
centrage (A) afin de mettre en place les deux vis
de maintien de la coupelle supérieure.

22662

Comprimer le ressort d'environ 10 mm.

Déposer 1'écrou de tige d'amortisseur.

22663

Décomprimer progressivement le ressort.

Déposer dans 1'ordre les pieces de (1) a (7).

Les pieces (4), (5) et (6) constituent 1'élément de
pivotement du train avant.

REMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR
Mettre en place sur la semelle supérieure de 1'outil

Sus. 1032 le simblot afin de maintenir 1'ensemble
(2), (3) et (4) en position.

Ga866d




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur
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Positionner :

- 1'amortisseur sur les trois vis de centrage (A),

- le ressort sur la coupelle inférieure d'amortisseur
en respectant son positionnement sur la butée
d'arrét,

- 1a coupelle (6), le roulement (5), 'ensemble semelle

supérieure - simblot sur le ressort.

Comprimer l'ensemble jusqu'a une hauteur :
X =300 mm

88665

Déposer le simblot de centrage.

Tirer la tige d'amortisseur et si nécessaire agir sur les
trois vis de centrage (A) afin de la positionner dans son
logement sur la coupelle supérieure d'amortisseur.

Mettre en place :
- la coupelle (1),
- la rondelle et 1'écrou.

Be6a6F

Serrer I'écrou au couple.
Décomprimer progressivement le ressort.

Déposer :

- la semelle supérieure de 1'outil,

- 1'ensemble ressort-amortisseur de 1'outil
de compression.

REPOSE SUR VEHICULE

Reposer I'ensemble ressort-amortisseur sur le
véhicule en appuyant sur le bras inférieur afin
d'éviter que l'amortisseur ne vienne en contact
sur le soufflet de transmission.

Remonter :

- les deux vis supérieures d'amortisseur et les
serrer au couple,

- les fixations de pied d'amortisseur et serrer
au couple.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur
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Etant donné 1'effort de traction da au ressort, il est impératif de s'assurer du parfait état de I'outillage.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Sus. 1052 Outillage d'intervention sur
ressort et amortisseur avant

Utiliser les éléments (A), (B) et (C) de I'outil Sus. 1052.

DEMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR

Placer la semelle inférieure de 1'outil Sus. 1052
dans un étau.

:

SR &
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Mettre en place le combiné ressort amortisseur en
positionnant les deux 1/2 coupelles (A) et les
deux 1/2 coquilles (B).

Ensemble semelle supérieure et inférieure de
compression.

A Coupelle d'appuis
B  Coquille de maintien repérée R5
C  Simblot de centrage




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur
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PARTICULARITES DES VEHICULES C405 APRES JUIN 1987

La semelle supérieure (1) de ces combinés amortisseur
est inclinée.

21699

Pour ce type d'amortisseur, il sera nécessaire d'utiliser
la coupelle supérieure Sus. 1052-01.

Sus. 1052-01

Q91700

TOUS TYPES

Mettre en place :

- la semelle supérieure,

- les deux vis de maintien de la coupelle supé-
rieure d'amortisseur dans les trous repérés
(reperes véhicules gravés sur la semelle
supérieure),

'

IT 1 -

- les trois vis de compression et mettre abondam-
ment de 1'huile dans les réserves prévues a cet
effet.

NOTA : les tiges filetées de 1'outil étant soumises a
des efforts trés importants, il est impératif de les
huiler abondamment.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur 32

Comprimer le ressort d'environ 10 mm.
REMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR
Déposer 1'écrou de tige d'amortisseur.
Mettre en place sur la semelle supérieure de 1'outil
Sus. 1052 le simblot de centrage (C) afin de maintenir
I'ensemble (2), (3) et (4) en position.

Mettre la coupelle Sus. 1052-01 pour les véhicules C405
apres juin 1987.

a0104-2

h | ar]

Décomprimer progressivement le ressort.

Déposer dans 1'ordre les pieces de (1) a (7).

91746

Positionner :

- I'amortisseur,

- le ressort sur la coupelle inférieure d'amortisseur en
respectant son positionnement sur la butée d'arrét,

- I'ensemble semelle supérieure - simblot reperes
en vis-a-vis.

Respecter la position du ressort sur la butée supérieure.

Les pieces (4), (5) et (6) constituent 1'élément de
pivotement du train avant.



ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur
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Comprimer l'ensemble jusqu'une hauteur :
X =400 mm

Déposer le simblot de centrage.
Comprimer 1'ensemble et passer la tige d'amortisseur.
Mettre en place :

- la coupelle (1),
- 1'écrou.

L

ani04-2

Serrer 1'écrou au couple.
Décomprimer progressivement le ressort.
Déposer :

- la semelle supérieure de 1'outil,

- 1'ensemble ressort - amortisseur de 1'outil
de compression,

- la semelle Sus. 1052-01 pour les amortisseurs
C405 apres juin 1987.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Barre anti-devers
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrous de fixation de paliers 3

Cette opération nécessite la dépose préalable :

- du tube de descente d'échappement,

- de la commande de sélection (boite de vitesses mécanique).
DEPOSE

Déposer de (1) a (3) de chaque cOté.

Vérifier 1'état des paliers et des coussinets, les remplacer si nécessaire.

1 Palier sur berceau

2 Palier sur triangle

3 Barre anti-devers

REPOSE

Enduire les coussinets de graisse ELF MULTI MOS 2.

Remonter les pieces de (3) a (1).

Position de blocage des paliers : A VIDE




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Train arriére

33

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou de fixation de palier :

B40X - C40X - S40X 8,5

F40X 9,5
Vis de roue 8
Vis de pied d'amortisseur §)
DEPOSE

Véhicule sur un pont a deux colonnes, déposer :

- les deux fixations inférieures d'amortisseur,

- les flexibles de frein,

- la commande de compensateur (suivant version),

- les cables secondaires de frein a main en les débranchant
a la commande centrale sous le véhicule.

Maintenir le train arriere et déposer :
- les quatre écrous de fixation des paliers (A),
- le train arriere.

NOTA : en cas de détérioration d'un boulon de fixation des paliers de
train arriere, il est possible de le remplacer en découpant le mastic
sous la banquette arriere afin d'accéder aux plaques support des vis.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
Purger le circuit de freinage.

Régler la commande de frein a main.

Controler et régler éventuellement le compensateur de frein
(suivant version).

(Pour ces opérations, voir chapitre 37 "Commandes").




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Tambour de frein 33

Les deux tambours de freins doivent étre de méme diametre, la rectification d'un tambour entraine obligatoirement celle de 1'autre. Il est admis
une rectification maximum de I mm sur le diametre.

@ OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb. 880 Extracteur a inertie

M.S. 821 Dépoussiéreur
Rou. 943 Extracteur de bouchon de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Vis de flasque de frein 4,5
Ecrou de moyeu 16

DEPOSE

Retirer :
- le bouchon de moyeu : outils Rou. 943 + Emb. 880,
Q0 220

Rou. 943 Emh. 880 56 501-1

Desserrer le frein a main, détendre les cables secondaires de frein a main
pour permettre au levier de reculer.

85 906

Passer, par l'intermédiaire d'un trou de fixation de la roue sur le tambour,

un tournevis, et pousser sur le levier de frein a main pour dégager 1'ergot Déposer :
du segment de frein (E). - I'écrou et la rondelle de fusée,
- le tambour

Aider le levier a se détendre en le poussant vers l'arriere.



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Tambour de frein

33

A

fﬁh"L".

.II '., "]I;":I:I!ISI;!II- =

M I T
i T

PRI _

'-'-L_-:-ﬂ':':

XA

REPOSE
Particularité du remplacement de tambour

Le M.P.R. livre désormais des tambours avec 1'appui du roulement (cote X) augmenté :
ler montage: X = 2,5 mm
2eme montage : X = 4,5 mm

Cette modification implique la suppression de la rondelle grower et le collage des vis
de fixation du flasque de frein avec de la colle Loctite FRENBLOC afin d'éviter un contact
éventuel entre le tambour et les tétes de vis.

IMPORTANT : lors du collage, il est impératif pour obtenir un serrage correct du flasque
de mettre la colle dans les filetages du bras et non pas sur les vis. En effet, lors du
serrage la surépaisseur de colle (si elle est mise sur la vis) ne permet pas le bon appui
du flasque sur le bras.

A cet effet, la consigne ci-dessous est apposée sur les tambours livrés par le M.P.R.
Dépoussiérer le tambour et les garnitures a 1'aide de 1'outil M.S. 821.

Mettre en place :

- le tambour,

- 1a rondelle et 1'écrou, le serrer au couple,
- le bouchon.

Régler :
- garnitures par des applications répétées sur la pédale de frein,
- le frein a main (voir chapitre 37 "Commandes").

Loctite FRENBLOC 92275
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extracteur a inertie
Extracteur de bouchon de moyeu

Ce véhicule est équipé d'ensemble moyeu-disque de frein
non rectifiable. Une usure ou rayure trop importante
entraine le remplacement de I'ensemble.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Ecrou de moyeu 16
Chape d'étrier de frein 10
DEPOSE

Déposer :

- les garnitures de frein (voir paragraphe correspondant),
les deux vis (A) de fixation de la chape,

le bouchon de moyeu outil Rou. 943 + Emb. 880,

- 1'écrou (3) de fusée,

- 1I'ensemble moyeu - disque - roulement.

a5 310-2

NOTA : en cas de remplacement d'un ensemble moyeu
- disque se reporter au paragraphe " Roulement".

REPOSE

Mettre en place 1'ensemble moyeu - disque - roulement
sur la fusée préalablement enduite d'huile SAE W 80.

Reposer :

- 1'écrou de fusée et le serrer au couple,

- le bouchon de moyeu,

- la chape de frein, enduire les vis de Loctite FRENBLOC
et serrer au couple,

- les garnitures de frein (voir paragraphe correspondant).

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de
mettre le piston en contact avec les garnitures.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
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Emb. 880
Rou. 943
T.Av. 1050

Extracteur a inertie
Extracteur de bouchon de moyeu
Extracteur de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou de moyeu 16
Vis de roue 8
CONTROLE

Vérifier a 1'aide d'un comparateur fixé sur le tambour le
jeu axial : O a 0,03 mm maxi.

a3 501

Emb.2880

Rou. 943
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DEPOSE

Déposer :

- le bouchon de moyeu : outils Rou. 943 + Emb. 880,

- le tambour (voir paragraphe correspondant).
Extraire du tambour :
- le clips de maintien du roulement,

- le roulement a 1'aide d'un tube (1).

REPOSE

A l'aide d'un tube (2) et d'une presse, monter le roulement jusqu'a

son appui sur I'épaulement.

Mettre en place :
- un clips neuf,

- le tambour sur la fusée préalablement huilée : huile SAE W 80

- 1'écrou frein neuf et le serrer au couple,
- le bouchon de moyeu.

Régler :

- les garnitures par des applications répétées sur la pédale de frein.

- le frein a main (voir chapitre 37 "Commandes").
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb. 880 Extracteur a inertie
Rou. 943 Extracteur de bouchon de moyeu
T.Av. 1050 Extracteur de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou de moyeu 16
Chape d'étrier de frein 10
Vis de roue 8
CONTROLE

Vérifier a 1'aide d'un comparateur fixé sur le disque le jeu
axial : O a 0,03 mm maxi.

DEPOSE

Déposer :

- les garnitures de frein (voir chapitre correspondant),
la chape d'étrier (deux vis (4)),

le bouchon de moyeu : outils Rou. 943 + Emb. 880,
I'écrou et la rondelle de fusée,

- l'ensemble moyeu - disque - roulement.

Extraire du moyeu - disque :
- le clips de maintien du roulement,

- le roulement a 1'aide d'un tube (1).

49mm
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REPOSE

A l'aide d'un tube (2) et d'une presse, monter le roulement jusqu'a son appui
sur 1'épaulement.

Mettre en place :

- un clips neuf,

- le disque sur la fusée préalablement huilée : huile SAE W 80,

- 1'écrou frein neuf et le serrer au couple,

- le bouchon de moyeu,

- la chape d'étrier, enduire les deux vis de fixation de Loctite
FRENBLOC et serrer au couple,

- les garnitures de frein (voir paragraphe correspondant).

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de mettre le piston en
contact avec les garnitures.
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ancien T423

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou de fixation de palier

B40X - C40X - S40X 8,5

F40X 9,5
Vis de fixation barre anti-devers 5
Vis de roue 8
Vis de pied d'amortisseur 6
DEPOSE

Véhicule sur un pont a deux colonnes, déposer :

- la barre anti-devers,

la fixation inférieure d'amortisseur,

le cable secondaire de frein a main en le débranchant a
la commande centrale sous le véhicule,

le flexible de frein,

la commande de compensateur pour le coté droit
(suivant version),

- les deux écrous de fixation de palier (A).

83 St

Desserrer les deux écrous (A) de l'autre palier afin de
pouvoir dégager le demi-bras a déposer de ses ancrages.

Déposer, le demi-bras en le séparant de 1'autre.

REPOSE

Trois cas se présentent :
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1. MONTAGE BAGUES PLASTIQUES

Vérifier que 1'axe de bras droit ne présente aucune trace
de choc ou d'usure anormale.

Lubrifier les axes et bagues avec de la graisse 33 MEDIUM.
2. MONTAGE BAGUES A AIGUILLES

Vérifier que les chemins de roulement ou les bagues a
aiguilles sont en parfait état sinon les remplacer (voir
paragraphe "Bagues de train arriere tube"). Les bagues a
aiguilles étant graissées d'origine, il n'est pas nécessaire
de les regraisser.

3. REMPLACEMENT D'UN BRAS ler MONTAGE

Le montage en série des bagues a aiguilles implique une
diminution du du tube male (droit) de 1 mm, le tube femelle
(gauche) restant identique.

Le M.P.R. livre uniquement :

- des bras males (droit) 2eme montage équipés de chemin
de roulement et d'un protecteur nécessitant la mise en
place de bagues a aiguilles dans le bras femelle (gauche)
(voir paragraphe "Bagues de train arriere tube"),

- des bras femelles (gauche) équipés de bagues a aiguilles
et d'un protecteur nécessitsant la mise en place de
chemin de roulement (ler ou 2eme montage suivant le
cas) sur le bras male (droit) (voir paragraphe "Bagues
de train arriere tube").

Engager les deux demi-bras I'un dans 1'autre jusqu'a
I'obtention de la cote (B).

NOTA : 1a cote (B) correspond a la distance entre les deux
mémes points de fixation de la barre anti-devers sur les
bras. Il est donc possible d'obtenir cette cote en placant la
barre anti-devers dans son logement en contrélant la
bonne mise en place de ses vis de fixation. Respecter son
sens de montage.

a6 320

Procéder ensuite en sens inverse de la dépose.
Purger le circuit de freinage.
Régler la commande de frein a main.

Controler et régler éventuellement le compensateur
de frein (suivant version).

(Pour ces opérations, voir chapitre 37 "Commandes").
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Cette opération s'effectue apres la dépose du train arriere complet et la séparation des deux bras.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Ar. 960

T.Ar. 960-01
T.Ar. 960-02
T.Ar. 960-03
T.Ar. 960-04

Extracteur de bague
Entretoise de complément et embout
Ensemble extracteur de bague + entretoise
Outil pour le repose des bagues a aiguilles type série
Outil pour la repose des bagues a aiguilles spéciale rechange

Les trains arriére ler montage étaient équipés de bagues
plastiques. Afin de supprimer d'éventuelles bruyances, les
véhicules sont équipés désormais de bagues a aiguilles.
Ces trains 2éme montage different des trains ler montage
par une diminution du @ du tube male (droit) de ] mm,

le tube femelle (gauche) restant identique.

Le M.P.R. livre en rechange 2 collections de bagues a
aiguilles afin de couvrir les 2 montages :

@ lere collection (spéciale rechange) composée de :
- deux chemins de roulement épaisseur 1 mm pour
train ler montage,
- deux bagues a aiguilles (communes aux deux
montages)
- un joint d'étanchéité (commun aux deux montages).

@ 2eme collection (type série) composée de :
- deux chemins de roulement épaisseur 1,5 mm pour
train 2eme montage,
- deux bagues a aiguilles (communes aux deux
montages),
- un joint d'étanchéité (commun aux deux montages).

DEMONTAGE
ler et 2éme montage train
Extraire du bras femelle (gauche) :

- la bague extérieure (6) outil T.Ar. 960-02 ou
T.Ar. 960 + T.Ar. 960-01 ,

- la bague intérieure (7) avec le petit embout de 1'outil
T.Ar. 960.

T.Ar.960-02

T.Ar.960

go 182

T.Ar.960-1

g6 150

|

T.Ar.960-1

o

T.Ar 960
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2eéme montage train

Meuler les chemins de roulement du bras male (droit)
avec une meuleuse droite en veillant a ne pas marquer
le tube.

REMONTAGE

La mise en place des bagues a aiguilles et des chemins de
roulement nécessite 1'emploi d'outils spécialisés :

- outil T.Ar. 960-03 pour le 2éme montage (type série),

- outil T.Ar. 960-04 + les éléments (A) et (B) de 1'outil
T.Ar. 960-03 pour le ler montage (spécial rechange).

NOTA : Afin de les identifier, les éléments (C), (D) et (E)
de I'outil T.Ar. 960-03 possedent une rainure (1) alors
que les outils T.Ar. 960-04 en possedent deux.

Fendre les chemins de roulement avec un burin puis les
déposer.

Couper et déposer le joint (5).

T.Ar.960-03

0 374

Mettre en place :
- la petite bague a aiguilles sur le mandrin (A),

- le mandrin (A) dans le tube avec le mandrin (B)
servant de guide.
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Emmancher a la presse jusqu'a ce que le mandrin (A)
arase la face (2) du mandrin (B).

e a0l B6E

Positionner :
- la grande bague a aiguilles sur le mandrin (B),

A S A
A A A A S,

A
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- le mandrin (B) dans le tube, le mandrin (A) servant de
guide.

A A A A .

\;.

90 363-1
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Emmancher a la presse jusqu'a ce que le mandrin (B)
vienne en appui sur le tube.
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Déposer les mandrins (B) et (A).

Mettre en place sur le tube male :
- le joint neuf (5),
- la douille guide (E).

NOTA : Le montage "type série" s'effectuera avec 1'outil
T.Ar. 960-03 repéré par une rainure alors que le montage
"spécial rechange" nécessite 1'utilisation de 1'outil

T.Ar. 960-04 repéré par deux rainures.

a0 867 [ Ti— D

Les chemins de roulement comportent sur un coté un
chanfrein d'entrée.

Il est impératif de respecter le sens de montage :
chanfrein (4) orienté suivant dessin afin de conserver
un appui suffisant pour réaliser 'emmanchement.

a0 941

Mettre en place :
- le grand chemin de roulement dans le manchon (D),
- 1'ensemble manchon (D) et (C) sur le tube.
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D
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Emmancher 1'ensemble de 10 mm (cote X) a la presse.

Déposer le tube guide (E) et emmancher l'ensemble (D) et

(C) jusqu'a ce que le manchon (C) arase le bord (3) du tube.

Emmancher a la presse jusqu'a ce que manchon (C) arase
le bord (3) du tube.

3

a0 367-2
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Positionner :

- le petit chemin de roulement dans le manchon (C),

- le manchon (C) sur le tube, le manchon (D) servant de
guide.
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Déposer les manchons (C) et (D).

IMPORTANT

Lors de I'emmanchement, si I'appui a été pris sur les
paliers de fixation du train, il est impératif de s'assurer
que les barres de suspension soient bien dans leurs
ancrages (risque de déplacement).

Les recentrer si nécessaire.

Assembler les deux demi-trains.

NOTA : Il n'est pas nécessaire de graisser les bagues a
aiguilles, celles-ci étant livrées graissées d'origine.

Procéder ensuite au réaccouplement et a la repose du

train arriere sur le véhicule (voir paragraphe correspondant).
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb. 880 Extracteur a inertie
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) A Ecrou @ 14 mm
B Ecrou @ 12 mm
Fixation supérieure d'amortisseur 8 C Tige filetée ¢ 12 mm - longueur 660 mm
Fixation inférieure d'amortisseur §) D Equerre en fer plat de 30 x 5 mm
E Visde 12 x 60 mm coupée a une longueur de 20 mm
DEPOSE F Soudure
Véhicule roues pendantes, déposer 1'amortisseur du coté intéressé.
A FB C

Extraire la barre par le c6té a 1'aide de 1'outil Emb. 880.

75505

E

L'équerre (D) est spécifique au véhicule.

g5 8973

g3 576-1
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REPOSE
(*) diametre

Afin de donner au bras une position permettant la mise en place
correcte de la barre, il est nécessaire de réaliser localement un outil.

de percage
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Prérégler I'outil pour obtenir une cote "X".

Tous types :
X =405 mm

Monter 1'outil a la place de I'amortisseur.

Enduire les cannelures de la barre de graisse MOLYKOTE BR2,
I'engager dans le palier et dans le bras en recherchant, par
rotation de la barre, 1a position ou elle s'engage sans contrainte
dans les cannelures du bras et du palier.

Déposer 1'outil et remonter 1'amortisseur.

Mettre le véhicule sur ses roues et mesurer les hauteurs sous
coque (voir paragraphe "Hauteur sous coque - Train arriere tube").

Controler et régler si nécessaire :
- le compensateur de frein (suivant version),
- le réglage des projecteurs.
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CONTEOLE

Mettre le véhicule vide, réservoir plein, sur une
aire plane.

B400 - C400 - 5400

H1-Hz=79 '\ mm
H4 - HS = - 10 1" mm
+5

B40l -C401 - 5401 - B4OH - C40H

Hi-H2= 66 % mm

H4 - H5 = -10 " mm

B402 - C402 - B403 - C403% - B404 - C404 - 5404 -
B407 - C407 - B40OF - C40F - 540F - B40G - C4005 -
E4Q] - C40] -B40E - C40K - BE40OM - C40M

+10

Hl-Ha= 72 _¢

1Tt
- -10
H4 - H5 =- 10 .5 fin

B40d - C404

+10

H1 - HZ G4 L IOin

H4 -HS = - 10 10 mm
+3

Y
et SIS

EEGLAGE

Dépoger 1a barre.

Contriler et régler s nécessaire
- le compensateur de frein (suivant version),
- le réolage des projectsurs.

Seule la hauteur sous coque arriére est réglable par rotation des barres de torsion.

Déterminet la cote "X" existant sur le véhicule en réolant 'équerre (D) de 1'outil de fabrication locale
jusqu'a faire coulisser la barre a la main dans ses ancrages.

3 mim étant la valeur minimum possible pour un cran différentiel, on e pourra done faire évoluer 1a
hauteur du véhicule que par des valeurs multiples de 3

Baizsser le bras de fagon & décaler 1a barre du nombre de crans correspondant a la hauteur & rattraper
Exempls : 10 fmin = 3 crans

Eeplacer la bartre de fagon gu'slls s'engage sans contrainte dans les cannelures du bras et du palier.
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Le train arriere est composé de :

deux barres dites anti-devers (3).

deux barres de suspension (4).

une jumelle (2) réalisant la liaison des barres.
L'ensemble est relié a la caisse par l'intermédiaire de deux paliers montés sur coussinets élastiques.

NOTA : il est interdit de prendre appui avec un cric sur le profil en "L" (1) pour soulever le véhicule.

deux bras reliés par un profil en "L" . Cet ensemble (1) n'est pas démontable. Toute déformation entraine son remplacement complet.
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Le M.P.R. livre en rechange des trains arriere nus. Il sera donc nécessaire de reprendre les barres et la jumelle de I'ancien train afin de préparer 1'ensemble.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb. 880 Extracteur a inertie

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Fixation supérieure d'amortisseur
Fixation inférieure d'amortisseur

o oo

DEPOSE
Véhicule roues pendantes, déposer les deux amortisseurs.
Extraire avec I'outil Emb. 880 :

- les deux barres de suspension,
- les deux barres anti-devers en récupérant la jumelle centrale.

85893 -1

G ._

4o, ——Emb.880

g5 §93-2

Nettoyer et graisser parfaitement les ancrages et les barres.
Déposer ensuite le train arriere (voir paragraphe correspondant).
REPOSE

Positionner le train arriére renversé sur une surface plane et le
caler pour que les paliers soient libres.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Barres de torsion train arriére quatre barres 33

Particularité des véhicules C405 - ler montage

NOTA : ces véhicules ne présentent pas de repere de positionnement
sur les barres.

Mettre en place :
- la jumelle au centre du train sur une cale de 8 mm d'épaisseur
pour que celle-ci soit paralléle au grand c6té du profil en "L",

- une barre anti-devers en cherchant la position d'emmanchement
libre,

i

NOTA : il est impératif d'avoir des cannelures tres propres et bien graissées
afin de déterminer cette position d'emmanchement libre.

- la 2eme barre anti-devers en cherchant sa position d'emmanchement libre.

Repérer les barres dans les ancrages des bras.
Enlever la cale de 8 mm.

C405 2éme montage
C409 - C40X/B40OX pistes
F40X

NOTA : ces véhicules possedent des reperes de positionnement sur les barres.

Les reperes n'existant que sur les barres, il sera nécessaire de les effectuer
sur les ancrages extérieurs des bras.

Pour cela :
- mettre un reglet dans I'axe des deux ancrages et effectuer un repere
en (A) (creux de dent),

b
A 9041
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- mettre en place (ancrage graissés) :

@ une barre anti-devers, dent repérée face au repere du bras,

a9 0573

& la jumelle parallele au grand coté du profil en "L",

& la 2eme barre anti-devers, dent repérée (1) face au repere du bras.

Tous types - compensation du jeu de la jumelle

Les mouvements de suspension du véhicule s'accompagnent d'un
mouvement relatif de la jumelle et du "L". Afin d'éviter, lors de ces
mouvements, des contacts entre ces deux éléments, il est indispensable
d'appliquer la méthode suivante qui garantit un bon positionnement

de la jumelle.

Mesurer le jeu de débattement de la jumelle.

Rechercher dans le tableau I (page 33-44) la correction en
nombre des crans.

Déposer une des barres.
Décranter la jumelle et 1a tourner du nombre de crans
donnés dans le tableau de facon a 1I'écarter du grand coté

du profil en "L".

Reposer la jumelle dans sa nouvelle position sur la barre
restante

Dégager 1'ensemble barre - jumelle et les ramener vers le
profil "L" du méme nombre de crans.

Reposer la 2eme barre décalée du méme nombre de crans
(en sens de rotation inverse de la 1ére : vu cOté ancrage

extérieur).

j,r.-
T
.

A R

AR
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g5 994-1
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Mettre en place les deux barres de suspension dans leur position
d'emmanchement libre et brider la jumelle avec un outil du type
Fre. 823

g8 994-2

Prérégler les deux outils pour obtenir une cote "X".

C 405 - C409 X =385 mm
B40X/C40X (pistes) X =425 mm
F40X X =415mm

Déposer la pince Fre. 823 et dégager les barres de suspension de
leurs ancrages dans la jumelle et les paliers.
Monter les deux outils a la place des amortisseurs.

Mettre en place le train arriere sur le véhicule.

Afin de donner aux bras une position permettant la mise en place
correcte des barres de suspension, il est nécessaire de réaliser
localement deux outils conformes au dessin de la page 33-36.

Enduire les cannelures de graisse MOLYKOTE BR2 et engager une
barre de suspension en recherchant par rotation sa position
d'emmanchement libre.

NOTA : il est impératif d'avoir des cannelures trés propres et bien
graissées afin de déterminer cette position d'emmanchement libre.

Engager 'autre barre en procédant de la méme facon.

Vérifier que le repere (1) des barres de suspension se situe au
méme endroit de chaque coté. Un écart de 2 crans est toléré.

Si cet écart est trop important, il sera nécessaire de le corriger en
agissant sur les positions d'emmanchement libres des barres.

Mettre le véhicule sur ses roues et mesurer les hauteurs sous coque
(voir paragraphe "Hauteur sous coque-Train arriere quatre barres").

Controler et régler si nécessaire :
- le compensateur de frein,
- le réglage des projecteurs.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Barres de torsion train arriére quatre barres
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TABLEAU 1

Valeur du jeu mesuré
(mm)

Nombre de ¢crans
a compenser

28 4
54 B
Ta &
ga 10
114 12
134 14
154 16
174 14
194 20

WS S =] DA e Lo [ e

TABLEAU II

Valeur de hauteur a
rattraper (mm)

MNombre de ¢crans
a compenser

o
10
15
20
25
A0
35
4]
45
50




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Hauteur sous coque train arriére quatre barres 33

COMNTROLE

Mettre le véhicule wide, réservoir plein, sur une aire plane.

BEONME REOUTE

C405 - C409 MOD &4

Q7 +id tmn

H1 - HZ is

H4 - HS5 = 20 +15':' i

C405% - C409  MOD &4

Hi-H? = 101 *10  mm L

Cs
=
2

H4 - HS

F400 - F401 - F402 - F404 -
F407 - F40H - F40OM

H1-Hz =61 *0 mm
B g5 636-4
-10 W
H4 - H5 = - 40 trem
+5
CISTES Trois cas nécessitant un réglage peuvent se présenter :
B401 - 0401 - B402 - C402 1. hauteur correcte d'un coté mais différence droite/gauche
trop importante
Hi1-HZ= 51 "1 mm 2. hauteurs incorrectes et différence droite/ gauche trop
-3 importante
H4 -HS = - 27 10 mm 3. hauteurs incorrectes mais différence droite/ gauche
+5 correcte




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Train arriére quatre barres 33

REGLAGE
1. CAS DU REMPLACEMENT DE TRAIN ARRIERE

A Hauteur correcte d'un coté mais différence droite/gauche trop
importante

Le rattrapage d'une différence droite/gauche s'effectue toujours par
action sur la barre anti-devers du coté le plus bas.

NOTA : il est impératif d'agir sur le cOté le plus bas afin de le ramener
vers le coté le plus haut.

Repérer dans les paliers et la jumelle :

- les deux barres de suspension,

- la barre anti-devers du coté le plus bas.

Remettre en place les outils a la cote "X" correspondant au véhicule.
Déposer :

- les barres de suspension,

- la barre anti-devers repérée.

Mesurer la cote du centre de roue au sol (coOté sans barre anti-devers).

a6 636-3

D _—_

Diminuer cette cote de la valeur de 1'écart droite/gauche
précédemment relevé en augmentant la cote "X" de 1'outil.

NOTA : ne pas intervenir sur 1'outil de 1'autre coté.

Dans cette nouvelle position, reposer :

- la barre anti-devers au coulissement libre, et vérifier le décalage
de crans dans le bras et la jumelle (voir tableau Il page 33-44),

- les deux barres de suspension sans décalage des repeéres.

Mettre en place :

- les amortisseurs,

- les roues.

Véhicules sur ses roues, controler et régler si nécessaire :

- le compensateur de frein,

- le réglage des projecteurs.

B Hauteurs incorrectes et différence droite/ gauche trop importante

Le rattrapage d'une différence droite/gauche s'effectue toujours par
action sur la barre anti-devers du coté le plus bas.

NOTA : il est impératif d'agir sur le coté le plus bas afin de le ramener
vers le coOté le plus haut.

Repérer dans les paliers et la jumelle :

- les deux barres de suspension,

- la barre anti-devers du coté le plus bas.

Remettre en place les outils a la cote "X" correspondant au véhicule.
Déposer :

- les barres de suspension,

- la barre anti-devers repérée.

Mesurer la cote du centre de roue au sol (coOté sans barre anti-devers).

86 6363

N _




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Train arriére quatre barres 33

Diminuer cette cote de la valeur de 1'écart droite/ gauche
précédemment relevé en augmentant la cote "X" de I'outil.

NOTA : ne pas intervenir sur 1'outil de 'autre coté.

Dans cette nouvelle position, reposer la barre anti-devers
au coulissement libre et vérifier le décalage de crans dans
le bras et la jumelle (voir tableau II page 33-44).

Ensuite, par action sur les deux outils, diminuer ou
augmenter la cote du centre de roue au sol, simultanément
des deux cOtés, de 1'écart de hauteur relevé du coté le plus
haut lors du controéle du véhicule.

Dans cette position, reposer les barres de suspension au
coulissement libre et vérifier le décalage des crans (voir
tableau II page 33-44).

Mettre en place :

- les amortisseurs,

- les roues.

Véhicules sur ses roues, controler et régler si nécessaire :
- le compensateur de frein,

- le réglage des projecteurs.

C Hauteurs incorrectes mais différence droite/ gauche
correcte

La hauteur sous coque se regle en agissant sur les barres
de suspension.

Repérer les deux barres de suspension dans les paliers et
la jumelle.

Remettre en place les outils a la cote "X" correspondant
au véhicule.

Déposer les barres de suspension.

Mesurer la cote du centre de roue au sol (des deux coOtés).

Par action sur les deux outils, diminuer ou augmenter cette cote,
simultanément des deux cotés, de 1'écart de hauteur relevé lors
du controéle du véhicule.

Reposer les barres de suspension au coulissement libre et vérifier
le décalage des crans (voir tableau II page 33-44).

Mettre en place :

- les amortisseurs,

- les roues

Véhicules sur ses roues, controler et régler si nécessaire :
- le compensateur de frein,

- le réglage des projecteurs.

2. RETOUCHE D'UN VEHICULE

Lors du réglage d'un véhicule ayant déja roulé, il est impératif
de déterminer la position d'emmanchement libre des barres.

Déposer les roues et les amortisseurs.

Positionner les outils a 1a place des amortisseurs en leur donnant
une cote "Y" correspondant a la position libre prise par les bras.

]t
y b
!

||
'h
\

g3 637




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Train arriére quatre barres 33

A Différence droite/gauche trop importante
Repérer dans les paliers et la jumelle :

- les deux barres de suspension,

- la barre anti-devers du c6té le plus bas.

Déposer les trois barres a 1'aide de 1'outil Emb. 880.

B Hauteurs non correctes sans différence droite/ gauche
Repérer les deux barres de suspension dans les paliers et la jumelle.

Déposer les deux barres a 1'aide de I'outil Emb. 880.

% . ——Emb.880

g5 §93-2

Nettoyer et graisser parfaitement les ancrages et les barres.

Rechercher en modifiant la cote "Y", du coté ou la barre anti-devers
a été déposée, la position de coulissement libre de cette barre
correspondant aux reperes. A partir de cette position, agir
simultanément sur les deux outils afin de déterminer la position de
coulissement libre des barres de suspension correspondant aux
reperes.

Bloquer les outils aux cotes "Y" obtenues.

Dans cette nouvelle position, procéder au réglage (voir paragraphe
"Réglage" cas du remplacement de train arriere).

g5 893 -1

Nettoyer et graisser parfaitement les ancrages et les barres.

Agir simultanément sur les deux outils afin de déterminer la
position de coulissement libre des barres correspondant aux
reperes.

Bloquer les outils aux cotes "Y" obtenues.

Dans cette nouvelle position, procéder au réglage (voir paragraphe

"Réglage" cas du remplacement de train arriere*).

(*) ATTENTION : pour la retouche, c'est la cote "Y" qui sert de
départ ou réglage et non plus la cote "X" donnée dans le présent M.R.




TRAIN ARRIERE

TUBE

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Paliers de bras

33

Cette opération s'effectue apres la dépose des bras arriere.

DEMONTAGE

Immerger totalement le palier dans du liquide de frein pour amollir

le caoutchouc du coussinet élastique.

A l'aide d'un extracteur a deux ou trois branches, extraire la partie

extérieure du palier en arrachant le caoutchouc.

g5 909

Scier la bague intérieure en ayant soin de ne pas rayer le
tube du bras.

75 362

REMONTAGE

Le montage du palier dans le bras se fera a la presse en
respectant l'orientation et 1'écartement par rapport au bras.

Orientation

Respecter la cote "X" entre la face d'appui du palier et
I'axe de la fusée.

B40OX - C40X - S40X
X =83 mm




TRAIN ARRIERE ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
TUBE Paliers de bras

Ecartement
Dans cette position, emmancher le palier jusqu'a I'obtention de la cote d'entraxe des paliers :

Y=1054 + 1 mm

Y

Mettre en place le bras sur le véhicule.



TRAIN ARRIERE ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Paliers de bras

QUATRE BARRES

33

Cette opération s'effectue apres la dépose du train arriere et des
barres de suspensions.

DEMONTAGE

Souder une entretoise (exemple : écrou) dans le tube central
du coussinet.

0 241

n=

b [

h-
5

o .

Extraire 1'ensemble coussinet - palier a l1a presse.
REMONTAGE

Le montage du palier dans le bras se fera a la presse en respectant
I'orientation et 1'écartement par rapport au bras.

Orientation
Respecter la cote "X" entre la face d'appui du palier et 1'axe de la fusée.
C405 - C409 X= 74 mm

F40X X=123 mm
B40X/C40X (pistes) X =100 mm

Ecartement
Dans cette position, emmancher le palier jusqu'a I'obtention de la
cote d'entraxe des paliers :

Y=1054 1mm

B Y >

Mettre en place le train arriére sur le véhicule et reposer les barres
de suspension (voir paragraphe correspondant).




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Cylindre récepteur
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.t T

Les véhicules,

B400 B401 B402 B403 B404 B407 B408 B40OF B40G B4OH B40OJ B4OK B4OM
C400 C401 C402 C403 C404 C407 (C408 C40F C40G C40H (C40] C40K C40M

S400 S401 S404 S40F

sont désormais équipés de compensateurs fixes intégrés aux cylindres de roues : en cas de défectuosité
de la fonction cylindre de roues ou compensateur, changer I'ensemble, toute réparation est interdite.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 821 Dépoussiéreur de frein

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Vis de roues 8
Ecrou de moyeu 16
Vis de purge 0,8
Vis de canalisation 1,3
DEPOSE
Déposer :

- le tambour (voir paragraphe correspondant),
- le ressort de rappel supérieur (voir paragraphe "Garniture de frein").

Ecarter les segments.

Dévisser :

- le raccord de canalisation rigide sur le cylindre récepteur a l'aide
d'une clé a tuyauter,

- les deux vis de fixation du cylindre sur le plateau, le déposer.

Vérifier 1'état des segments ; s'ils présentent en particulier des traces
d'huile les remplacer.

REPOSE

Dépoussiérer les tambours et garnitures a 1'aide de 1'outil M.S. 821.

Procéder en sens inverse de la dépose.

Purger le circuit de freinage

Régler les garnitures par des applications répétées sur la pédale de

frein.
Véhicules avec compensateurs intégrés :

Vérifier l1a pression de coupure (voir chapitre 37 "Commandes")




FREI1N808EN4D(I)X ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

ler montage

Garnitures de frein (tambour) 34

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb 880
M.S. 821
Rou. 943

Extracteur a inertie
Dépoussiéreur de frein
Extracteur de bouchon de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Ecrous de moyeu 16

Le remplacement des garnitures doit étre effectué par
train complet, ne jamais monter de garnitures de marques
et de qualités différentes.

DEPOSE

Déposer :

- le tambour de frein (voir paragraphe correspondant),

- le ressort supérieur (1) avec une pince pour segment
de frein.

Poser une pince sur les pistons des cylindres récepteurs.

A 1'aide d'une pince multiprise, déposer le ressort de maintien des
segments en maintenant la tige de liaison (R) au contact du flasque
de frein (J).

Basculer le levier cranté (C) au maximum vers la fusée.

Ecarter les segments du flasque.




FREIN BENDIX
180 x 40
ler montage

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Garnitures de frein (tambour) 34

Tirer la biellette (B) vers l'extérieur et la sortir
du segment primaire.

Décrocher le cable de frein a main.

Placer le secteur (D) a sa disposition initiale.

Faire pivoter le segment primaire a 90°.

Sortir les garnitures du point d'articulation (E).

- o

Dépoussiérer les tambours et flasques avec 1'outil M.S. 821.
Controler 1'état des tambours et flexibles.
REPOSE

Accrocher :

- le cable de frein a main,

- le ressort inférieur sur les segments.

Positionner les segments sur le flasque en faisant pivoter
de 90° le segment primaire.



FREI1N808EN4D(I)X ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

ler montage

Garnitures de frein (tambour)

Basculer au maximum le levier cranté vers la REGLAGE
fusée puis mettre en place :
Le réglage automatique dépend de la tension du ressort (E)
- la biellette (B), accroché entre la biellette et le segment secondaire.

91 869

-’

Le réglage consiste a mesurer la cOte H = 1 mm environ,
entre la biellette et le segment primaire comme indiqué
ci-dessous (le levier de frein a main étant en butée contre
le segment).

18710

Si cette coOte (H) n'est pas respectée, il est impératif de
remplacer le ressort de tension de la biellette, ainsi que
les deux ressorts de rappel des segments.

- le ressort supérieur (1). Régler :
- les garnitures par des applications répétées sur la pédale
Déposer les pinces sur les pistons des cylindres de frein.

récepteurs. - le frein a main (voir chapitre 37 "Commandes").



FREIN BENDIX ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
180 x 40 Garnitures de frein (tambour) 34

2éme montage

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
@ Emb. 880 Extracteur a inertie
M.S. 821 Dépoussiéreur de frein
Rou. 943 Extracteur de bouchon de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Ecrous de moyeu 16

Le remplacement des garnitures doit étre effectué par
train complet, ne jamais monter de garnitures de marques
et de qualités différentes.

DEPOSE

Déposer :

- le tambour de frein (voir paragraphe correspondant),

- le ressort supérieur (1) avec un tournevis modifié
suivant dessin,

- le ressort inférieur (2) avec une pince pour segment
de frein.

0217

Poser une pince sur les pistons des cylindres récepteurs.

A 1'aide d'une pince multiprise, déposer le ressort (R) de
maintien latéral du segment secondaire en maintenant la
tige de liaison (T) au contact du flasque de frein (E).




FREIN BENDIX
180 x 40
2éme montage

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

34

Détendre au maximum les cables de frein a main et

déposer :

- l'ensemble segment secondaire (4) biellette en

dégageant le cable de frein a main,

- le ressort (R) de maintien latéral du segment
primaire,

- l'ensemble segment primaire (3) secteur cranté.

g6 560-1

Déposer du segment secondaire :

- la biellette (B) en prenant garde de ne pas
détériorer le mécanisme de rattrapage de
jeu automatique,

- le ressort (5).




FREIN BENDIX
180 x 40

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

2éme montage

Garnitures de frein (tambour) 34

Déposer du segment primaire le secteur cranté (C) et le ressort (6).

a0 221

Refixer sur le segment primaire 1'ensemble secteur cranté (C)

ressort (6) remis a zéro.

Mettre en place :

- le segment secondaire et le fixer,

- le segment primaire en s'assurant que le secteur cranté (C)
rentre bien dans la biellette (B) puis le fixer.

Déposer les pinces sur les pistons des cylindres récepteurs,
puis reposer
- le ressort inférieur (2),

Dépoussiérer les tambours et flasques avec 1'outil M.S. 821.

REPOSE

NOTA : les constituants du mécanisme de frein sont particuliers au

cOté droit et au cOté gauche, il est impératif de ne pas les panacher.

Reposer sur le segment secondaire :

- la biellette (B) équipée du ressort (5) en s'assurant que le
mécanisme de rattrapage de jeu automatique est correctement
mis en place,

- le cable de frein a main.

- le ressort superiewr T =, =

O
L &

\
A=

.

0 Z22




FREIN BENDIX
180 x 40
2éme montage

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

34

REGLAGE

A l'aide d'un tournevis ajuster le réglage diamétral des segments par le secteur
cranté (C) afin d'obtenir un diametre (X) compris entre 178,7 mm et 179,2 mm.

Effectuer le méme réglage sur 'autre plateau de frein.
Reposer le tambour.
Régler :

- les garnitures par des applications répétées sur la pédale de frein,
- le frein a main (voir chapitre 37 "Commandes")




FREIN GIRLING ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

180 x 40 Garnitures de frein (tambour)
Extracteur a inertie

Emb. 880
M.S. 821 Dépoussiéreur de frein

Rou. 943 Extracteur de bouchon de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Ecrous de moyeu 16

Le remplacement des garnitures doit étre effectué par train
complet, ne jamais monter de garnitures de marques et de
qualités différentes.

DEPOSE

Déposer :

- le tambour de frein (voir paragraphe correspondant),

- le ressort inférieur (1), puis le ressort supérieur (2)
avec une pince pour segment de frein.

Poser une pince sur les pistons des cylindres récepteurs.

A 1'aide d'embout (genre embout de clé a réglage soupape),
déposer les ressorts (R) de maintien latéral des segments
en maitenant la tige de liaison (T) au contact du flasque de
frein (E).

Détendre au maximum les cables de frein a main.
Déposer :

- le segment primaire (4),

- 1a biellette (B),

- le segment secondaire (3).

Désaccoupler le cable de frein a main du segment secondaire.

g6 560-1




FREIN GIRLING ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
180 x 40 Garnitures de frein (tambour) 34

Déposer du segment primaire : Sur le frein droit : le pas de vis est a gauche.
- le ressort (5),
- le levier de réglage (C). Poussoir fileté (1) de couleur OR

Reposer sur le segment primaire :
- le levier de réglage (C),
- le ressort (5).

Refixer le cable de frein a main sur le segment secondaire.

\i——— Mettre en place :
- le segment secondaire et le fixer,
B - la biellette d'appui en orientant le décrochement du

poussoir fileté (A) coté levier de réglage.
- le segment primaire et le fixer.

Déposer les pinces sur les pistons des cylindres récepteurs
puis reposer :

- le ressort supérieur (2),

- le ressort inférieur (1).

a6 559

Dépoussiérer les tambours et flasques avec 1'outil M.S. 821.
REPOSE
NOTA : les constituants du mécanisme de frein sont

particuliers au coté droit et au coté gauche, il est impératif
de ne pas les panacher.

Graisser légerement le filetage de la biellette d'appui (B)
et l'identifier.

Sur le frein gauche : le pas de vis est a droite.

Poussoir fileté (1) de couleur ARGENT METAL.




FREIN GIRLING
180 x 40

ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (tambour)

34

REGLAGE

A l'aide d'un tournevis ajuster le réglage diamétral des segments par
la biellette (B) afin d'obtenir un diametre de 178,7 mm a 179,2 mm.

Effectuer le méme réglage sur 1'autre plateau de frein.
Reposer le tambour.
Régler :

- les garnitures par des applications répétées sur la pédale de frein,
- le frein a main (voir chapitre 37 "Commandes").




FREIN BENDIX ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

203 x 38 Garnitures de frein (tambour) 34

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Emb 880 Extracteur a inertie
M.S. 821 Dépoussiéreur de frein
Rou. 943 Extracteur de bouchon de moyeu

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Ecrous de moyeu 16

Le remplacement des garnitures doit étre effectué par
train complet, ne jamais monter de garnitures de marques
et de qualités différentes.

g6 560-1

DEPOSE

Déposer :

- le tambour de frein (voir paragraphe correspondant),

- le ressort supérieur (1) avec un tournevis modifié
suivant dessin.

W
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Poser une pince sur les pistons des cylindres récepteurs.

Détendre au maximum les cables de frein a main.

Ecarter les segments de facon a dégager le secteur cranté
(C) de 1a biellette (B).

A l'aide d'une pince multiprise, déposer les ressorts (R) de
maintien latéral des segments en maintenant la tige de

e . Déposer les segments en dégageant le ressort inférieur
liaison (T) au contact du flasque de frein (E).

(2) et le cable de frein a main.



FREIN BENDIX ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
203 x 38 Garnitures de frein (tambour)

34

Déposer du segment secondaire :

- la biellette (B) en prenant garde de ne pas détériorer le
mécanisme de rattrapage de jeu automatique,

- le ressort (5).

Déposer du segment primaire le secteur cranté (C) et le
ressort (6).

90 565

90 566

Dépoussiérer les tambours et flasques avec I'outil M.S. 821.
REPOSE

NOTA : les constituants du mécanisme de frein sont
particuliers au cOté droit et au coté gauche, il est impératif
de ne pas les panacher.

Reposer sur segment secondaire :

- la biellette (B) équipée du ressort (5) en s'assurant que
le mécanisme de rattrapage de jeu automatique est
correctement mis en place,

- le cable de frein a main.

20 567




FREIN BENDIX ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

203 x 38 Garnitures de frein (tambour) 34

Refixer sur le segment primaire 1'ensemble secteur cranté
(C) ressort (6) remis a zéro.

Mettre en place I'ensemble des deux segments équipés du
ressort (2) et du cable de frein a main.

Ecarter les segments de facon a engager le secteur cranté
(C) dans la biellette (B).

Fixer les segments sur les flasques, puis reposer le ressort
supérieur (1).

REGLAGE

A l'aide d'un tournevis, ajuster le réglage diamétral des
segments par le secteur cranté (C) afin d'obtenir un
diametre X compris entre 202,5 mm et 202,7 mm.

i AN LN A 7 e
e BT iy
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20 563

Effectuer le méme réglage sur 1'autre plateau de frein.
Reposer le tambour.

Régler :

- les garnitures par des applications répétées sur la pédale
de frein,

- le frein a main (voir chapitre 37 "Commandes").




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (disque)

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

REPOSE
Vis de roues 8
Repousser le piston en le vissant a 1'aide d'un tournevis
DEPOSE a section carrée jusqu'a ce qu'il tourne mais ne s'enfonce
plus.
Déposer :

- l'agrafe (1),
- la clavette (2),
- les garnitures.

\
2
% Positionner le piston de facon a ce que le trait (R) de sa
a0 992

face d'appui soit orienté du coté vis de purge (P).

6 2 b

Controler 1'état du cache-poussiere (5) et des
soufflets (6) de protection des coulisseaux
d'étrier, les remplacer si nécessaire. Dans ce
cas graisser l'extrémité du piston et les deux
coulisseaux apres les avoir nettoyés a 1'alcool T,
dénaturé. oo fE

Gd 394




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein (disque)

34

Mettre en place sur les garnitures neuves les deux épingles anti-bruit (3).

1

a5 244

Positionner les garnitures dans l'étrier en respectant leur sens de montage.

Engager la clavette (2) et remettre 1'agrafe (1) (une seule agrafe par étrier).

NOTA : I'agrafe (1) se positionne coOté intérieur de 1'étrier pres de la vis (4).

2 1

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de mettre le piston en
contact avec les garnitures.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Etriers de frein

34

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 8
Vis de fixation étrier de frein 10
DEPOSE

Déposer les garnitures de frein (voir paragraphe correspondant).

Débloquer le tuyau rigide de frein co6té récepteur.

Débrancher le cable de frein a main.

g5 997

Desserrer la vis de purge du récepteur et attendre
I'écoulement du liquide de frein (vérifier que le niveau

du réservoir de compensation est suffisant).

Resserrer la vis de purge.

Controler I'état des garnitures et les reposer.

Effectuer une purge partielle du circuit, seulement si le
réservoir de compensation ne n'est pas vidé completement

au cours de l'opération sinon effectuer une purge complete.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de mettre
le piston en contact avec les garnitures.

REPARATION

Toute rayure dans l'alésage de 1'étrier, entraine le
remplacement systématique de 1'étrier complet.

Déposer 1'étrier de frein.

Il est interdit de démonter l'intérieur du piston (P).

Déposer les deux vis (A) de fixation sur le portefusée.

Dévisser le raccord du tuyau (prévoir 1I'écoulement du liquide
de frein).

REPOSE
Revisser le raccord du tuyau rigide sans le bloquer.

Mettre en place 1'étrier, enduire les vis de Loctite FRENBLOC
et serrer au couple.

Bloquer le raccord du tuyau rigide.

- - '
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74 194-1 e ST

Placer l'étrier dans un étau muni de mordaches.

Enlever le caoutchouc cache-poussiere.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Etriers de frein

34

Sortir le piston en le dévissant a 1'aide d'un tournevis a
section carrée.

Quand le piston tourne librement, appliquer progressivement
dans le cylindre de 1'air comprimé en prenant soin de ne pas
éjecter brutalement le piston ; interposer une cale de bois
entre 1'étrier et le piston pour éviter toute détérioration de
ce dernier.

Toute trace de choc ou rayure rend le piston inutilisable.

ag 395

Sortir le joint d'étanchéité de sa gorge avec une lame
d'acier a bords arrondis.

Nettoyer les pieces a 1'alcool dénaturé et procéder au
remontage.

Lubrifier le joint et le piston avec du liquide de frein.

Enfoncer progressivement le piston a la main afin d'éviter
de détériorer le joint.

Finir d'enfoncer le piston en le vissant a 1'aide d'un
tournevis jusqu'a ce que le piston tourne, mais ne
s'enfonce plus.

Orienter le piston de maniere que le trait (R) marqué sur
sa face d'appui se trouve du co6té vis de purge (P), pour
permettre une purge correcte de 1'étrier et le montage
normal de la garniture dans la rainure centrale du piston.

Enduire le pourtour du piston a la graisse Spagraph.

Remettre le capuchon de protection neuf.

T 83 311




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Commande mécanique étrier de frein

34

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

B. Vi. 28-01
Fre. 1047

DEMONTAGE

Extracteur a griffes

Cavalier de démontage de la
commande de frein a main

sur étrier arriere

Placer 1'étrier et sa chape dans un étau muni de mordaches.

Déposer :

- le capuchon d'étanchéité (1),
- le piston (2) en le dévissant,
- I'agrafe (3).

Retourner le cache-poussiere (4) (celui-ci est emmanché sur 1'axe (7)).

Déposer le circlips (5).
Comprimer les rondelles élastiques (6), outil Fre. 1047 + B.Vi. 28-01.

Déposer :

- I'axe (7) muni du cache-poussiere (4) en tirant sur le levier,
- le poussoir (8),

- le ressort (9),

- la vis de réglage (10),

- la rondelle (11),

- les rondelles élastiques (6),

- la bague (12) a I'aide d'un chasse-goupilles,

- le joint torique (13).

Nettoyer toutes les pieces a 1'alcool dénaturé.

3 4 9 6 11 7 2 1

ag 3973

74 439-2
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Commande mécanique étrier de frein 34

REMONTAGE

Mettre en place :
- le joint torique (13),
- la baque (12) jusqu'a affleurement de la face (A) a 1'aide d'un tube de diametre approprié.

T4 486-1

Vérifier le positionnement des rondelles élastiques qui doivent étre obligatoirement
montées suivant dessin pour permettre la position "repos" du levier de frein a main.

Procéder ensuite en sens inverse du démontage.

Orienter le piston de maniere que le trait (R) de sa face d'appui soit orienté coté vis
de purge (P).

ag 311




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Amortisseur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

oo

Vis de fixation supérieure
Vis de fixation inférieure 6

DEPOSE

Véhicule sur ses roues, déposer la vis de fixation
inférieure (1).

Lever le véhicule et déposer :

-la roue ,

- la vis de fixation supérieure (2),
- 'amortisseur.

PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT MONTAGE

Le stockage des amortisseurs dans les magasins de pieces
de rechange se fait horizontalement.

Dans ces conditions, il est possible que des amortisseurs,
destinés a travailler verticalement, se désamorcent.

En conséquence, il suffit, avant la mise en place sur le
véhicule, de pratiquer quelques pompages manuels en
position verticale.

REPOSE

Mettre en place :

- I'amortisseur,

- la vis de fixation supérieure enduite de graisse
MOLYKOTE BR2 sans la serrer,

- la roue.

Descendre le véhicule.

Positionner la vis de fixation inférieure enduite de graisse
MOLYKOTE BR2.

Serrer les deux vis au couple.

Iy
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ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Barre anti-devers train arriére tube

34

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de fixation de la barre

DEPOSE

1 Vis de fixation
2 Colliers de maintien cables de frein a main

Mettre le véhicule sur un pont roues pendantes.

De chaque coté, déposer les vis (1), les écrous (2) et récupérer les écrous prisonniers.

Déposer la barre.

REPOSE

Mettre en place de chaque cOté :
- les colliers (2),

- les vis (1) avec leurs écrous prisonniers.

Serrer au couple.

a8 o4




ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques

35

ROUES

Le marquage d'identification des roues se présente sous deux formes :
- marquage gravé pour les jantes tole,

- marquage de fonderie pour les jantes aluminium.

Il permet de connaitre les principaux critéres dimentionnels de la roue.

Ce marquage peut étre complet :
Exemple: 51/2 ] 14 4 CH 36

ou simplifié :
Exemple : 51/2 ] 14

P E i D E F
FEROFIL @ NOMINAL Nombre Profil Déport
TYFE LAREGEUR DI BORD (en pouces). Sous de trous d'accrochage a1
DE EOUE (en pouces) DE JANTE talon du phen du ptisn mim
517271 14 5 1/2 1 14 4 CH 36
4 CH 36

Les vis de roues sont inscrites sur un diametre de :
100 mm.

Voile maximum : 1,2 mm mesuré sur le bord de
jante (en G).

Faux rond maximum : 0,8 mm mesuré sur la face
d'appui des talons du pneumatique.




ROUES ET PNEUMATIQUES

Caractéristiques 35

PHEUMATIQUES

Le marquage d'identification peut 2e prézenter sous deux formes pour 18 méme tvpe de prieumatique. |

Exemple : 175702 R 13
ol 1750 R 13805

175/ 70

O ©0 ® 6 -
oo NoRoNoRe :

85920

175 Largeur du boudin Exprimée en millimétres (o0 ef pouces ) et mesrée &
l'enidroit le pluz large Ju prieumatigque
1=175 mm

b
@ 70 Série ou rapport hil h/l =05 (normaly aucune inzcription

hil=07 (baz) il
hil =06 (ultra bas) 60
. . jusqu'a 180 km/h s
= Vitesze maximum jusqud 190 km/h T
jusqu'a 200 kmsh i)
jusqu'a Z10kmsh H
jusqua 230 km/h v
Pluzr de Z30km/sh Z
® R Type de carcasse Diagonale ancune inzeription
Radiale E
Diagonale ceinturée B (Bias telted)
@ 13 Dismetre de la jante Exprimé en pouces ou en millimétres.
< =13 pouces
@ g0 Indice de capacité de charges par prieumatique.



ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques

35

TYPES YEHICULES ROUES PNEUMATIOUES
E<00 C400 2400 4 172 %173 143/70E 13 5
B401 C401 5401
B402 C402
B4073 C4073
B404 C404 2404 145/70 R 135
B407 C407 41/2%13
E40F C40F S40F 155/70 R 135
B40H C40H
B40] C40]

B40M C40M

B4073 C4073
B0 C0g
B403 C408
B40G C400G 5X19 1I65/85 R 13T
B40] C40]
B40K C40E

C405 175/60 R 13 H
C409 3142513 195/55 R 13 H

F400
F401 5 %13 145 R 1358
F40H

F401
F402
F404
F407 S5K13 155 R 135
F40F
F40M

Les pneumatiques sont du type Tubeless (sans chambre & air).

La pression de gonflage doit tre contrdlée & froid. L'élévation de température pendant le roulags
provogque une augmentation de pression de 0,2 4 0,3 bar.

En cas de contrdle de la pression & chaud, tenir compte de cette augmentation de pression et ne
jarnais les déoonfler.




ROUES ET PNEUMATIQUES
Equilibrage des roues

35

MASSES D'EQUILIBRAGE
Utiliser exclusivement les masses fournies en rechange :

- fixées par crochets sur les jantes tOle (crochets incorporés
a la masse),

- fixées par des crochets (crochets plats) ou auto-adhésives
pour jantes en alliage d'aluminium.

A Jante tole
B Jante aluminium

88659




OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

ENSEMBLE DIRECTION
Rotule axiale

36

Clés pour le serrage des
rotules axiales

Arrache rotule

Dir.
Dir.
T.Av. 476
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Ecrous de rotule 4
Rotule axiale 5

Rotule axiale avec arrétoir plat

(2)

g6112

DEPOSE ROTULE : remplacer systématiquement
I'ensemble (2). Si le crantage de la rotule n'est
pas détérioré, elle peut étre réutilisée.

DEPOSE

Débloquer le contre écrou (E) en maintenant la
rotule axiale avec une clé plate en (P).

TAv. 476

Déposer :

- le boitier rotule en comptant le nombre de tours
de filets en prise afin de prérégler le parallélisme
lors de la repose.

- le soufflet de crémaillere.



ENSEMBLE DIRECTION
Rotule axiale

36

Débloquer la rotule axiale avec la clé Dir. 812-01 ou
Dir. 832-01 en maintenant la rondelle butée (2) avec

une clé a griffe pour éviter la rotation de la crémailleére.

REPOSE

Remonter sur la crémaillere (4) :

- I'ensemble rondelle butée-arrétoir (2),

- la rotule axiale (1) dont le filetage aura préalablement
été enduit de LOCTITE "FRENBLOC".

Dir. 812-01
ou Dir. 832-01

22367

S
o
o

83501-1

NOTA : avant le serrage avec la clé Dir. 812-01 ou Dir. 832-01
coincident bien avec les méplats (B) de la crémaillere.
Reposer le soufflet et son collier.

Revisser la rotule sur le manchon au nombre de tours repérés
au démontage.

Rebrancher la biellette sur le porte-fusée.

Vérifier et régler si nécessaire le parallélisme puis bloquer le
contre-écrou du manchon.

de la rotule, vérifier que les languettes de la rondelle arrétoir (2)




TOUS TYPES ENSEMBLE DIRECTION
MOTORISATION Boitier de direction manuelle

36

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

@ T.Av. 476

Arrache rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) Déposer :
- le protecteur plastique,
Ecrous de rotule de direction 4 - la vis de fixation du cardan (1) en repérant sa
Rotule axiale 5 position sur le boitier,
Boulons de fixation du boitier de direction 5

DEPOSE

Débrancher les rotules a 1'aide de 1'outil T.Av. 476.

T.Av. 476

25065




TOUS TYPES ENSEMBLE DIRECTION

MOTORISATION Boitier de direction manuelle 36

- les deux boulons (2) Pour cela :

- débloquer le contre-écrou (E) en maintenant la rotule

o axiale avec une clé plate en (P),
—
L& - dévisser les boitiers de rotule en repérant le nombre
de tours de filetage en prise.
THIHLY
- —— =

B5879

Particularités C405 - C409 ler montage :
- les quatre vis (3).

ani4s

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Dans le cas d'une direction neuve, mettre en place les
boitiers rotule dans la position repérée au démontage.

Reposer 1'ensemble boitier plus biellettes sur le véhicule,
en respectant la position du cardan repérée au démontage.
Sinon, effectuer une remise en ligne du volant.

TOUS TYPES :

- le boitier de direction. Mettre en place le protecteur plastique.

Ne jamais dévisser les rotules axiales de la crémaillere, NOTA : en cas d'impossibilité d'emmanchement du cardan
sauf pour les remplacer. de direction, débrancher I'axe rétractable de 1'axe du volant.
Dans le cas d'un remplacement de boitier de direction, Controler le parallélisme.

il sera nécessaire de récupérer les boitiers de rotule
cOté porte-fusée.




TOUS TYPES ENSEMBLE DIRECTION

MOTORISATION Palier anti-bruit de boitier de direction manuelle 36

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 812-01 Clés pour le serrage des rotules axiales
ou

Dir. 832-01

T.Av 476 Arrache rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues
Ecrous de rotule de direction
Rotule axiale

w1 B~ C0

DEPOSE

Placer 1'avant du véhicule sur chandelles et
déposer la roue du coté opposé a la colonne
de direction.

Déposer :
- le soufflet de crémaillere,
- la rotule axiale (voir paragraphe correspondant).

Braquer la direction a fond de facon a ce que la
crémaillere ne dépasse plus du boitier et libere

la bague anti-bruit.
REPOSE

Nettoyer soigneusement la crémaillére et le
logement du palier anti-bruit ; les enduire de
graisse MOLYKOTE BR2.

De la méme maniere que la dépose, remettre en
place la bague anti-bruit en faisant attention
de remettre les trois tétons dans les ergots (A).

Engager la crémaillére dans la bague.

Reposer sur la crémaillere :

- la rondelle de butée munie d'un arrétoir neuf,
- la rotule axiale,

- le boitier rotule de direction coté porte-fusée.

Controler et régler si nécessaire le parallélisme.

A l'aide d'un tournevis plat dont le bout tranchant
aura été éliminé, extraire la bague anti-bruit.




TOUS TYPES

MOTORISATION

ENSEMBLE DIRECTION
Cardan de boitier de direction manuelle

36

BLOCAGE

Chaque boulon (A) et (B) doit étre bloqué lorsque l'axe de
la chape correspondante coincide avec 1'axe du croisillon.

Mettre le croisillon dans la position 1 et serrer le boulon (A).

POSITION 1

7HE1P-2

Tourner le volant d'un quart de tour a droite ou a gauche pour
obtenir la position 2 et serrer le boulon (B).

POSITION 2

To6A17-2




MOTEUR

TYPE C

ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction assistée

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

&

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples
T.Av. 476 Arrache rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrous de rotule de direction 4
Rotule axiale 5
Boulons de fixation du boitier de direction 5

DEPOSE

Débrancher les rotules a 1'aide de 1'outil T.Av. 476

" T.Av. 476

25965 —— .

Déposer la vis de fixation (1) du cardan en
repérant sa position sur le boitier.

36




MOTEUR
TYPE C

ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction assistée

36

Placer une pince Mot. 453-01 sur chacun des tuyaux
partant du réservoir d'huile.

Dévisser completement les tuyauteries d'alimen-
tation du vérin (prévoir 1'écoulement de 1'huile).

/

——Mot. 45301

~—— 91023

Déposer :
- la commande de sélection et la laisser pendre sous
le véhicule,

L L III
) | [
e

-

aioza

- le cavalier de maintien des tuyauteries,
- les canalisations provenant du réservoir d'huile
et de la pompe haute pression sur la valve rotative.

Desserrer le point (A) de fixation de la direction puis
dégager le tuyau basse pression.

Sous le véhicule déposer :

- le carter de protection sous moteur,

- les quatre vis de fixation du boitier sur le
berceau.

L

’: 9103




MOTEUR ENSEMBLE DIRECTION
TYPE C Boitier de direction assistée

Descendre le boitier, dévisser, puis déposer les
tuyauteries d'alimentation du vérin (prévoir
I'écoulement de 1'huile).

Q060 [

Ne jamais dévisser les rotules axiales de la
crémail-lere sauf pour les remplacer.

NOTA : mettre des bouchons dans les piquages Dans le cas d'un remplacement de boitier de direction,
de la direction pour éviter l'entrée d'impuretés. il sera nécessaire de récupérer les boitiers de rotule
cOté porte-fusée.

Desserrer la vis (2) du support droit du boitier
de direction de facon qu'il tourne librement. Pour cela :

e
- débloquer le contre-écrou (E) en maintenant la
rotule axiale avec une clé plate en (P),

- dévisser les boitiers de rotule en repérant le
nombre de tours de filetage en prise.

Sortir le boitier par le c6té d'auvent gauche en
orientant le support droit de facon qu'il reste
parallele a la traverse du berceau.




MOTEUR ENSEMBLE DIRECTION
TYPE C Boitier de direction assistée 36
REPOSE

Dans le cas d'une direction neuve :

- mettre en place les boitiers rotule dans la position
repérée au démontage,

- desserrer le support droit du boitier de direction
de facon qu'il tourne librement,

- déposer les tuyauteries d'alimentation du vérin et
boucher les piquages pour éviter 1'entrée d'impuretés.

Sans le fixer, mettre en place le boitier de direction avec
le tuyau d'alimentation (B).

Visser les tuyaux d'alimentation du vérin sur la valve
et le corps sans les serrer.

Positionner le cardan de direction aux reperes pris a la
dépose et le rebrancher.

Fixer le boitier de direction sauf au point (A).

Serrer les tuyaux d'alimentation du vérin et la vis du
support droit.

Serrer le cardan de direction.

Rebrancher les tuyaux d'alimentation de la valve rotative
en positionnant le tuyau basse pression.

Serrer le point (A) de la direction.

Mettre le cavalier de maintien des tuyauteries et déposer
les pinces Mot. 453-01 .

Rebrancher :
- la commande de sélection,

- les rotules sur le porte-fusée.

Mettre en place le carter de protection sous moteur.

LD,

I——————

— — -

2 vis C
2 clips 1/4 de tours D

Remplir le circuit d'huile jusqu'au niveau de la grille
du bocal.

Tourner les roues de gauche a droite (moteur non
tournant) de facon a répartir 1'huile dans le circuit.

Renouvelez I'opération moteur tournant puis parfaire
le niveau (voir chapitre 13 "Remplissage du circuit").

Controéler et éventuellement régler le parallélisme.




MOTEUR TYPE F

(essence)

ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction assistée

36

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

&

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples
T.Av. 476 Arrache rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrous de rotule de direction 4
Rotule axiale 5
Boulons de fixation du boitier de direction 5

DEPOSE

Débrancher les rotules a 1'aide de 1'outil T.Av. 476

" T.Av. 476

25965 —— .

Déposer la vis de fixation (1) du cardan en
repérant sa position sur le boitier.




(essence)

MOTEUR TYPE F

ENSEMBLE DIRECTION

Boitier de direction assistée

36

Placer une pince Mot. 453-01 sur chacun des tuyaux

partant du réservoir d'huile.

Déposer :

- le cavalier de maintien des tuyauteries,

- les canalisations provenant du réservoir d'huile
et de la pompe haute pression sur la valve rotative.

dégager le tuyau basse pression.

Dévisser completement les tuyauteries d'alimentation

du vérin (prévoir 1'écoulement de I'huile).

Desserrer le point (A) de fixation de la direction puis

Sous le véhicule, déposer les quatre vis de fixation

du boitier sur le berceau.

91655

Descendre le boitier, dévisser, puis déposer les
tuyauteries d'alimentation du vérin (prévoir
I'écoulement de 1'huile).

direction pour éviter I'entrée d'impuretés.

NOTA : mettre des bouchons dans les piquages de la




MOTEUR TYPE F ENSEMBLE DIRECTION
(essence) Boitier de direction assistée 36
Desserrer la vis (2) du support droit du boitier de Pour cela :

direction de facon qu'il tourne librement.

- débloquer le contre-écrou (E) en maintenant la
rotule axiale avec une clé plate en (P),

- dévisser les boitiers de rotule en repérant le
nombre de tours de filetage en prise.

Sortir le boitier par le c6té d'auvent gauche en
orientant le support droit de facon qu'il reste
parallele a la traverse du berceau.

REPOSE
Dans le cas d'une direction neuve :

- mettre en place les boitiers rotule dans la position
repérée au démontage,

- desserrer le support droit du boitier de direction
de facon qu'il tourne librement,

- déposer les tuyauteries d'alimentation du vérin et
boucher les piquages pour éviter l'entrée d'impuretés.

Mettre en place le boitier de direction sans le fixer.

0060

Positionner et visser les tuyaux d'alimentation du vérin
Ne jamais dévisser les rotules axiales de la crémaillere sur la valve et le corps sans les serrer.

sauf pour les remplacer.
Positionner le cardan de direction aux reperes pris
Dans le cas d'un remplacement de boitier de direction, a la dépose et le rebrancher.

il sera nécessaire de récupérer les boitiers de rotule
cOté porte-fusée.




MOTEUR TYPE F

(essence)

ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction assistée

36

Fixer le boitier de direction sauf au point (A).

Serrer les tuyaux d'alimentation du vérin et la vis
du support droit.

Serrer le cardan de direction.

Rebrancher les tuyaux d'alimentation de la valve
rotative en positionnant le tuyau basse pression.

Serrer le point (A) de la direction.

Mettre le cavalier de maintien des tuyauteries et
déposer les pinces Mot. 453-01 .

Remplir le circuit d'huile jusqu'a la pastille du filtre
du bocal.

Tourner les roues de gauche a droite (moteur non
tournant) de facon a répartir 1'huile dans le circuit.

Renouveler I'opération moteur tournant puis parfaire
le niveau (voir chapitre 13 "Remplissage du circuit")

Controler et éventuellement régler le parallélisme.




MOTEUR TYPE F
(Diesel)

ENSEMBLE DIRECTION
Boitier de direction assistée

&

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrou de rotule de direction 4
Rotule axiale 5
DEPOSE

Débrancher :

- la batterie,
- les rotules de direction : outil T Av 476.

" T.Av. 476

85965 s -

Mot. 453-01 Pinces pour tuyaux souples
T.Av. 476 Arrache rotule
Déposer:

- les vis (3) et (4) de fixation inférieure de la
pompe sur son support,

36
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MOTEUR TYPE F
(Diesel) Boitier de direction assistée 36

ENSEMBLE DIRECTION

- la vis (2) de fixation supérieure de la pompe,
- le cavalier de maintien (A) des tuyauteries.

Mot. 45301~ 2~y |

-
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Placer une pince Mot. 453-01 sur le tuyau souple
d'alimentation de la valve rotative.

Ecarter la pompe électrique en la repoussant vers
I'avant du véhicule.

Déposer :
- la vis de fixation (1) du cardan en repérant sa
position sur le boitier,

- le cavalier de maintien des tuyauteries (B),

[}

- les canalisations haute et basse pression sur la
valve rotative.

Dévisser completement les tuyauteries d'alimentation
du vérin (prévoir 1'écoulement de 1'huile).




MOTEUR TYPE F
(Diesel) Boitier de direction assistée 36

ENSEMBLE DIRECTION

Sous le véhicule, déposer :
- le carter de protection sous moteur,
- les quatre vis de fixation du boitier sur le berceau.

Descendre le boitier, dévisser, puis déposer les
tuyauteries d'alimentation du vérin (prévoir
I'écoulement de 1'huile).

NOTA : mettre les bouchons dans les piquages de la
direction pour éviter I'entrée d'impuretés.

Desserrer la vis (5) et déposer le support droit du
boitier de direction.
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Ne jamais dévisser les rotules axiales de la crémaillere
sauf pour les remplacer.



MOTEUR TYPE F ENSEMBLE DIRECTION

(Diesel) Boitier de direction assistée

36

Dans le cas d'un remplacement de boitier de direction,
il sera nécessaire de récupérer les boitiers de rotule
cOté porte-fusée.

Pour cela :

- débloquer le contre-écrou (E) en maintenant la
rotule axiale avec une clé plate en (P),

- dévisser les boitiers de rotule en repérant le nom-
bre de tours de filetage en prise.

an145

REPOSE
Dans le cas d'une direction neuve :

- mettre en place les boitiers rotule dans la position
repérée au démontage,

- déposer le support droit du boitier de direction,

- déposer les tuyauteries d'alimentation du vérin et
boucher les piquages pour éviter l'entrée d'impuretés.

Mettre en place :

- le boitier de direction

- le support droit du boitier en le serrant modérément,

- les tuyaux d'alimentation du vérin sur la valve et le
corps sans les serrer.

Positionner le cardan de direction aux reperes pris
a la dépose et le rebrancher.

Fixer le boitier de direction.

Serrer :

- les tuyaux d'alimentation du vérin et la vis du
support droit,

- le cardan de direction.

Rebrancher les tuyaux d'alimentation de la valve
rotative.

Mettre le cavalier de maintien (B) des tuyauteries
et déposer la pince Mot. 453-01.

Positionner la pompe sur son support et refixer sans
les serrer :
- la vis (2) et le cavalier (A),

NOTA : s'assurer de la présence de la cale en plas-
tique (C).




MOTEUR TYPE F

ENSEMBLE DIRECTION

(Diesel) Boitier de direction assistée

36

- les vis (3) et (4) de fixation inférieure de la pompe.

Mettre en place le carter de protection sous moteur.
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NOTA : les vis (3) et (4) sont de longueur différente.

Il est impératif, afin d'éviter un blocage du moteur de
pompe, de mettre la vis (4) courte a empreinte six pans
a la position indiquée sur le dessin.

Serrer les vis de fixation de la pompe et le cavalier (A).

Rebrancher les rotules sur le porte-fusée.

Remplir le circuit d'huile jusqu'au repere maxi du bocal.

Tourner les roues de gauche a droite (pompe a l'arrét de
facon a répartir 1'huile dans le circuit).

Renouveler 1'opération pompe en fonctionnement puis
parfaire le niveau (voir chapitre 13 "Remplissage du

circuit").

Controler et éventuellement régler le parallélisme.




ENSEMBLE DIRECTION
Poussoir de direction

36

REGLAGE

Lors d'un claquement de poussoir de direction, avant d'envisager le remplacement du boitier de direction, il est impératif de

s'assurer du réglage correct du poussoir.

Cette opération s'effectue sur le véhicule sans dépose
de la direction.

1. Détermination du claquement

Prendre le barreau de crémaillére du coté ou se situe
le poussoir et rechercher le jeu axial (d'avant en
arriére). Un jeu suivi d'un claquement détermine un
claguement de poussoir.

2. Réglage d'un véhicule avant janvier 1986

Défreiner 1'écrou de réglage (1) en redressant les
matages (A) de la collerette de 1'écrou.

Serrer 1'écrou de réglage de 1/8 de tour (1 cran) avec
une clé male six pans de 10 mm.

La direction doit alors étre libre sans point dur de
butée a butée.

Rattrapage maxi autorisé : 2 crans.

Réfreiner I'écrou dans deux encoches opposées du
carter en rabattant la collerette de 1'écrou.

3. Réglage d'un véhicule apres janvier 1986

Défreiner 1'écrou de réglage (1) en redressant les
matages (A) de la collerette de 1'écrou.

Serrer 1'écrou de réglage de deux crans avec une clé
male six pans de 10 mm et vérifier la disparition
du jeu.

Rattrapage maxi autorisé : 3 crans.

Réfreiner I'écrou dans deux encoches opposées du
carter en rabattant la collerette de 1'écrou.

83920




ENSEMBLE DIRECTION
Bagues d'axe de volant

36

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Ecrous de volant de direction 4
Vis du cardan de direction

(couple indicatif) 2,5
DEPOSE

Déposer :

- la demi-coquille sous volant et le volant de direction
apres avoir repéré sa position,

- les vis du commutateur de feux indicateurs de direction,

- le jonc d'arrét (1) (suivant montage),

- la vis-clavette (2).

Remettre provisoirement le volant avec son écrou

sans le bloquer.

7OZ96-1




ENSEMBLE DIRECTION
Bagues d'axe de volant

36

Tirer sur le volant pour dégager 1'axe et la bague supérieure
(s'assurer que l'antivol de direction est bien déverrouillé).

Déposer :

- les trois vis de fixation de la planche de bord sur la colonne
de direction,

- les quatre vis de fixation de la colonne de direction,

089494

- les quatre vis de fixation de la console centrale et la reculer
au maximum (voir chapitre "Electricité").

Déclipser les fixations inférieures de la planche de bord
(voir chapitre 83).

Débrancher le contacteur antivol de direction.

Soulever la planche de bord et extraire simultanément la
colonne de direction.

Extraire la bague inférieure avec un tube de diametre extérieur
de 35 mm.




ENSEMBLE DIRECTION
Bagues d'axe de volant

REPOSE

Mettre en place :

- la bague inférieure neuve avec un tube de diametre extérieur 35 mm apres l'avoir enduite de graisse,
- I'axe de volant,

- la bague supérieure neuve avec un tube de diametre extérieur 35 mm apres l'avoir enduite de graisse,
- le jonc d'arrét (suivant montage),

ZZ T 2] |
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- la colonne de direction en soulevant la planche de bord.
Rebrancher le contacteur antivol de direction.

Engager I'axe de volant dans le cardan de direction en alignant le méplat (A) dans I'axe de la fente et reposer la vis
clavette.

79296

Refixer la colonne de direction.
Clipser la planche de bord et refixer la console centrale.
Mettre en place :

- le commutateur de feux indicateurs de direction,
- la coquille inférieure de volant,




ENSEMBLE DIRECTION

Axe

rétractable

36

DEPOSE

Déposer :

- la demi-coquille de protection de 'appareil de
commande de feux,

- la vis de fixation (2) de 1'axe intermédiaire avec
I'axe de volant,

7TOZ96-1

- lavis (1) dé fixati_on du ardan.
DIRECTION MECANIQUE

Déposer le protecteur plastique.

DIRECTION ASSISTEE

Déposer 1'axe rétractable avec son soufflet caoutchouc.

REPOSE

Procéder au remplacement du soufflet (E) sur le tablier si

nécessaire.

Mettre en place 1'axe rétractable.




ENSEMBLE DIRECTION
Axe rétractable

36

DIRECTION MECANIQUE

Accoupler le cardan inférieur sans serrer ses vis.
DIRECTION ASSISTEE

Accoupler le cardan inférieur et serrer la vis (1).
TOUS TYPES

Mettre en place I'axe de volant dans le cardan de direction
en alignant le méplat (A) dans 1'axe de la fente.

U206

Reposer :

- la vis clavette,

- la 1/2 coquille supérieure.
DIRECTION MECANIQUE

Serrer les vis du cardan inférieur (voir paragraphe "Cardan de boitier
de direction manuelle")

Mettre en place le protecteur plastique.




ENSEMBLE DIRECTION
Axe rétractable

36

CONTROLE

Dans le cas ou il serait impossible d'engager a fond les cannelures, vérifier que la longueur de I'axe
est correcte sinon le remplacer.

DIRECTION MECANIQUE

a5e8y

Direction a gauche : Direction a droite :
L=378,5+1 mm L=401 £1 mm

DIRECTION ASSISTEE
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Direction a gauche : Direction a droite :
L=381+1mm L=401 £ 1 mm




COMMANDES
Commande de starter

37

PARTICULARITES

La commande de starter neuve est munie d'une butée de limitation de course
(1) correspondant a la position normale de la tirette, volet de départ ouvert.

Le réglage terminé, casser cette butée en poussant la tirette vers le bas.
Apres réglage, controler que la commande assure bien les deux fonctions :

- ouverture complete du volet,
- fermeture complete du volet.

83 433




COMMANDES
Maitre cylindre

37

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

M 10 x 100 1,3
M 12 x 100 1,3
Vis de fixation sur servo-frein 1,3
DEPOSE

Vider et déposer, en tirant dessus, le réservoir de liquide de frein.
Déposer les canalisations et repérer leur position.

Déposer les deux écrous de fixation sur le servo-frein ou la caisse.
REPOSE

Controler la longueur de la tige de poussée.

Véhicule sans servo-frein :

L=110 mm

2
)
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Véhicule avec servo-frein :

Tous types direction a gauche et a droite.
Cote X = 22,3 mm.
Réglage selon modele par la pige (P).

NOTA : ces véhicules sont équipés de maitre cylindres intégrés au
servo-frein. L'étanchéité du servo-frein est directement liée au
maitre cylindre. Lors d'une intervention, il est nécessaire de mettre
un joint (A) neuf.
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Mettre en place le maitre cylindre en alignement avec le
servo-frein afin que la tige de poussée (P) rentre correctement
dans son logement sur le maitre cylindre.

Rebrancher :

- les canalisations dans les positions repérées lors de la dépose,

- le réservoir de compensation en appuyant pour 1l'encliqueter
dans le maitre cylindre.

Purger le circuit de freinage.




COMMANDES
Servo-frein

37

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Maitre cylindre sur servo-frein 1,3
Servo-frein sur tablier 2

Le servo-frein n'est pas réparable. Seules sont autorisées les
interventions sur :

- le filtre a air,

- le clapet de retenue.

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer le maitre cylindre.

Débrancher le raccord souple de dépression sur le servo-frein.

Retirer 1'axe de la chape reliant la pédale de frein a la tige de
poussée.

Dévisser les écrous de fixation du servo-frein et le déposer.

(
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REPOSE
Avant le remontage, vérifier :

Tous types direction a gauche :
- cote L = 121 mm réglable suivant modele par la tige (C),
- cote X = 22,3 mm réglable suivant modele par la tige (P).

Tous types direction a droite :
- cote L =137,5 mm réglable suivant modele par la tige (C),
- cote X = 22,3 mm réglable suivant modele par la tige (P).
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Mettre en place le maitre cylindre (voir consigne dans chapitre
concerneé).

Purger le circuit de freinage.




COMMANDES
Servo-frein

37

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot 453-01
M.S. 870

Pince pour tuyaux
Dépressiometre

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Lors d'un controle d'étanchéité du servo-frein, s'assurer d'une parfaite étanchéité entre celui-ci et le maitre cylindre. En cas de fuite a ce

niveau, remplacer le joint (A).

Mot 433-01

La vérification de 1'étanchéité du servo-frein doit se faire sur le
véhicule, le circuit hydraulique étant en état de fonctionnement.

Brancher le dépressiomeéetre M.S. 870 entre le servo-frein et la
source de vide (collecteur d'admission) avec un raccord en "T"
et un tuyau le plus court possible.

Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute.

Pincer le tuyau (pince Mot. 453-01) entre le raccord en "T"
et la source de vide.

Arréter le moteur.

Si le vide chute de plus de 33 mbar (25 mm/Hg) en 15
secondes, il y a une fuite qui peut se situer, soit :

- au clapet de retenue (procéder a son remplacement),

- ala membrane de la tige de poussée (dans ce cas,
procéder au remplacement du servofrein).

En cas de non fonctionnement du servo-frein, le systeme

de freinage fonctionne mais 1'effort a 1a pédale est beaucoup
plus important pour obtenir une décélération équivalente a
des freins assistés.




COMMANDES

Filtre a air - Clapet de retenue du servo-frein

37

\Y/

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

V5 564 d
9110

Pour le remplacement du filtre a air (F), il n'est pas nécessaire de
déposer le servo-frein.

Sous le pédalier, a I'aide d'un tournevis ou d'un crochet métallique,
extraire le filtre usagé (F).Couper en A le filtre neuf (voir figure) et
I'engager autour de la tige puis le faire pénétrer dans son logement
en veillant a I'étendre dans tout 1'alésage, pour éviter les passages
d'air non filtré.

REMPLACEMENT DU CLAPET DE RETENUE

Cette opération peut étre effectuée sur le véhicule.

DEPOSE

Débrancher le tube d'arrivée de dépression au servo-frein.

Tirer en tournant le clapet de retenue pour le dégager de
la rondelle d'étanchéité en caoutchouc.

T G5

REPOSE

Vérifier 1'état de la rondelle d'étanchéité et du clapet de
retenue.

Remplacer les pieces défectueuses.

Remettre 1'ensemble en place.




COMMANDES

Circuit servo-frein C405

37

PARTICULARITES

Les véhicules C405 sont équipés d'un clapet (B) dans le
circuit de dépression du servo-frein.

Ce clapet permet d'éviter la montée en pression du
servo-frein pendant le fonctionnement en suralimentation
du moteur.

Lors d'un controle d'étanchéité du servo-frein, s'assurer
que le clapet fonctionne librement.

Péedalier

PARTICULARITES

Lors d'une dépose de I'ensemble de commande de frein,
il est impératif de monter des vis ayant une longueur
sous téte de 20 mm maxi (A).




COMMANDES
Cable de commande de débrayage

37

DEPOSE

Décrocher le cable de la fourchette.

Appuyer sur la pédale pour tirer le cable.

Bloquer avec la main le cable sur la came (C).

Relacher la pédale, 1'arrét de cable sort de son logement.

Dégager le cable du pédalier.

Retirer I'arrét de gaine du plancher en poussant avec un tournevis puis retirer le cable complet par le compartiment moteur.

REPOSE
Par le compartiment moteur, enfiler le cable dans 1'habitacle.

Dans le véhicule, vérifier que le retour en position "repos" des basculeurs (1) et (2) soit libre.

Placer le cable sur la came (C) et mettre 1'arrét de cable dans son logement sur le secteur cranté (S).
Mettre le cable en place a la fourchette d'embrayage.
Veiller a 1'alignement de 1'arrét de gaine sur le tablier.

Appuyer sur la pédale d'embrayage pour clipser 1'arrét de gaine sur le tablier. Le réglage se fait automatiquement.




COMMANDES
Rattrapage automatique de débrayage

FONCTIONNEMENT
Le ressort (R) tire en permanence le secteur de rattrapage de jeu (S).

Le cable est toujours tendu, ce qui entraine la fourchette et met donc
la butée en appui constant sur le diaphragme.

Le réglage est automatique.
FONCTION "DEBRAYAGE"
En enfoncant la pédale, l1a came crantée (C) de celle-ci s'engrene

sur le crantage du secteur de rattrapage de jeu (S) pour éviter son
pivotement et permettre de tirer sur le cable.

CONTROLES
Afin de s'assurer le bon fonctionnement de 1'ensemble :

1. Vérifier que la came crantée (C) pivote autour de son axe.

2. Tirer sur le cable au niveau de la fourchette d'embrayage
sur la boite de vitesses.

Le cable doit avoir au minimum 2 cm de "mou'" de cable. a1 330 L 1__ _ _ _

Ces controles permettent de vérifier que la came crantée (C)
et que le secteur cranté (S) sont libres en position "embrayé". I1 s'agit de controdles préliminaires a toute intervention sur
I'embrayage proprement dit.



COMMANDES
Flexibles de frein

37

Ces véhicules sont équipés de flexibles de freins avec étanchéité sans joint cuivre.
Cette étanchéité est réalisée par contact en "Fond de cone" de 1'épaulement (A) du flexible.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m). @
B=1,3
C=1,3

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE LA DEPOSE - REPOSE D'UN RECEPTEUR OU D'UN FLEXIBLE DE FREIN

Pour des raisons de sécurité, afin d'éviter que le flexible de frein ne soit vrillé et risque de venir en
contact avec un élément de suspension, il sera nécessaire de respecter I'ordre des opérations suivantes :

DEPOSE

Dévisser le raccord (1) de la canalisation rigide sur le
flexible (2) jusqu'au moment ou le ressort (3) soit
détendu ce qui libere le flexible des cannelures (4).

2 3 1

85536

Dévisser le flexible de 1'étrier, et éventuellement 1'étrier.

REPOSE

Mettre 1'étrier en place sur le frein et visser le flexible
sur celui-ci, puis serrer au couple de 1,3 daN.m.

Les roues étant pendantes et en position ligne droite,

positionner l'extrémité femelle du flexible sur la patte

de maintien (5), (il ne doit pas étre vrillé) et mettre en

place :

- le ressort (3),

- la canalisation rigide sur le flexible en veillant que
ce dernier ne tourne pas en la vissant.

Purger le circuit de freinage.



COMMANDES
Compensateur de freinage

PRINCIPE DE CONTROLE

Ces véhicules sont équipés suivant version de
compensateur de frein asservi ou non a la charge.
La lecture de la pression s'effectue en X, par
comparaison entre la pression sur les roues arriere
et une pression donnée sur les roues avant. |:|--. .

Ces compensateurs double possedent deux corps
totalement séparés qui agissent en X sur une roue
avant et une roue arriere.

Il est impératif de controler les deux circuits.

I : avant droit/arriére gauche
II : avant gauche/arriere droit

e —

Compensateur asservi

Sur les compensateurs asservis, le réglage permet
d'ajuster la pression arriere en fonction de la
pression avant.

Le réglage agit simultanément sur les deux corps
en cas de pression incorrecte sur un seul des deux 1\ #3923
corps, remplacer le compensateur. y

Compensateur fixe (non asservi) H

Seul un controle est effectué sur ce type de
compensateur en cas de pression incorrecte sur
un seul ou sur les deux corps, remplacer I'ensemble.

Compensateur fixe intégré au cylindre de roue

Seul un controle est effectué sur ce type de
compensateur ; en cas de pression incorrecte
remplacer 1'ensemble compensateur - cylindre
de roue.




COMMANDES
Compensateur de freinage

37

Le controle et le réglage du compensateur de freinage doivent étre effectués, véhicule au sol, une personne a bord.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 244-04 Manometre de controle
ou du tarage de limiteur
Fre. 1085
CONTROLE
REGLAGE

Brancher deux manometres (A) Fre. 244-04 ou Fre. 1085 :
- un a l'avant droit, ler MONTAGE
- un a l'arriere gauche.
B400 B401 B402 B407
Purger les manometres : vis (P). C400 C401 C402 c407
S400 S401

Ce compensateur n'est pas asservi a la charge et
n'est pas réglable.

2eme MONTAGE

B400 B401 B402 B403 B404 B407
C400 (C401 C402 (C403 (C404 (C407
S400 S401 S404

B408 B4OF B40G B4OH B40]
C408 C40F (C40G C40H (C40]

S40F
B40OK B4OM
C40K (C40M

Ce compensateur est intégré au cylindre de roue et
n'est pas réglable.

COMPENSATEUR ASSERVI

Appuyer progressivement sur la pédale de frein jusqu'a

I'obtention sur les roues avant de la pression de réglage ler MONTAGE

(voir tableau des valeurs). Lire alors la pression

corres-pondante sur les roues arriere ; la corriger si nécessaire. B403 B404 B408 B4OF (405 (409
C403 (€404 (C408 C40F

Procéder de méme sur l'autre circuit, soit : S404

- un a l'avant gauche,

- un a l'arriere droit. F400 F401 F402 F404 TF407 F40F

En cas de différence importante (valeurs hors tolérances) F40H F40M

apres réglage, procéder au remplacement du compensateur.




COMMANDES
Compensateur de freinage

37

REGLAGE
ler MONTAGE
Il s'effectue en modifiant la position de 1'écrou

manchon (A) ; pour ceci desserrer le contre-écrou
(B) et agir sur 1'écrou (A) afin d'ajuster le réglage.

2eme MONTAGE

Il s'effectue en modifiant la position du manchon
coulissant (A) ; pour ceci desserrer la vis (B) et
agir sur le manchon (A) afin d'ajuster le réglage.
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DEPOSE . .y
REPOSE (Particularités)
Débrancher :

- les canalisations en repérant leurs positions,

- les deux vis ou écrous de fixation sur le support.

Rebrancher les canalisations dans les positions repérées
lors de la dépose.

ler MONTAGE - Compensateur fixe

N 72 >

e

ler MONTAGE - Compensateur fixe

L'entrée des compensateurs est du coté des petits
manchons (hauteur inégale).

-~

Déposer le compensateur.

2eme MONTAGE - Compensateur fixe intégré au
cylindre de roue (voir paragraphe "Cylindre
récepteur arriere - Dépose - Repose")

COMPENSATEUR ASSERVI

Basculer le compensateur, décrocher le ressort de
commande de 1'essieu et déposer le compensateur.

88649

Tous types
Purger le circuit de frein.

Controler et éventuellement régler la pression
(voir paragraphe "Controle - Réglage").
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VALEURS DE REGLAGE

Les véhicules E400 B401 B402 B407 B40G BE40H B40] B40K B40OM

C400 C401 C402 C407 C40G C40H C40] C40E C40M
3400 5401

sont équipés suivant montage de :
- cotnpetsatenr fixe de freinags,
- compensateur fide intéoré au cylindre de roue.

Les wéhicules BE403 B404 BE405 B40F
C403 C404 C408 C40F
5404 540F

Z2éme montage sont équipés de compensateur fixe intégré au cvlindre de roue,
aucun réglage ne peut Stre réalisé.

Tvpe véhicule Pression de contréls (Bar)

BE400 B40a Ay AR
C400 C408
5400 E40F
BE401 C40F
C401 540F
2401 B4l
B40Z C40G + 0
c402 B4OH Bl ———» 26

E403 C40H -4
C403 B4o]
BE4Q4 C40]
C404 EBE4OK
5404 C40K
E407 B4OM
C407  C40k]
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Les véhicules : B403 B404 B408 B4OF
C403 C404 (C408 C40F
S404
ler montage ainsi que les véhicules : C405 - C409 - F400 - F401 - F402 - F404 - F407 - F4O0F - F40H - F4AOM
sont équipés de compensateurs asservis a la charge.

Le controéle et le réglage s'effectuent véhicule a vide, réservoir a carburant plein et conducteur a bord.

Pression de contrdle (Bar)

Type : ; :
Etaf de remplissage du résetrvoir

YVéhicule

A AR

B403
C403
B404
C404
S404 100 —+ w37+ 0
B408 -4
C408
E40F
C40F

C405
C409

F400
F401

F402 5
F404 100 ———m 30 ¢

F407 PLEIN -4
F4OF
F40H
F4Ok
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Couples de serrage m

Bielle 6  Axe élastique
Ressort 7  Gachette
Boitier 8  Circlips
Pommeau 9 Levier

Soufflet 10  Joint torique
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DEPOSE
- Dans le véhicule : déclipser le soufflet (5) de la console.

- Sous le véhicule : débrancher la bielle (1) de la chape (9),
le ressort (2) puis déposer 1'ensemble boitier (3) et
levier de commande

- Placer la chape (9) du levier de commande de vitesses
dans un étau muni de mordaches et déposer dans 1'ordre
de (4) a (10).

REPOSE (Particularités)

Enduire de graisse 33 Médium les articulations du levier
de commande de vitesses.

Passer la seconde a la boite de vitesses et caler le levier
d'entrée de boite en butée.

Mettre le joint torique (10) en appui sur la rampe
du boitier (3).

N
\

gi918-2

Monter la bielle (1) sur la chape du levier (9).

Laisser un espace de 5 mm entre la bielle et le
corps de chape.

Dans cette position :

- serrer la vis (V) au couple,

- vérifier le bon serrage du collier sur la bielle (1),
- remettre en place le ressort (2) et le soufflet (5),
- coller le pommeau (4).

Controler le passage des vitesses.
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1
o

DEPOSE

Déposer sous le véhicule :
- 1'axe (1) de fixation du cable de commande (4),
- les deux écrous (2) de la tole de maintien (5).

Déposer coté habitacle :

- le support répétiteur (16 et 17),

le rideau avec bague (18),

le soubassement (19),

la console centrale (4 vis),

les vis de fixation (3) de la commande et l1a sortir.

DEMONTAGE (Particularités)

Pour avoir acces a la goupille (6), il faut décoller
la coquille supérieure (7).
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REMONTAGE (Particularités)

Graisser la commande.

Présenter :

- la grille de sélection cran (A) coté coquille mobile (11),

- les flasques supports (12) pliure (B) coté opposé a la
coquille mobile (11).

Reposer la semelle (13) et le soufflet (14).

REGLAGE

Mettre le levier de commande en "N" (Neutre) dans
I'habitacle.

Positionner la commande sur la transmission en "N'" rotule
(C) non engagée.

Serrer la chappe (15) dans la position qui permettra
d'aligner parfaitement la rotule (C) et 1'extrémité du
cable de commande.

Assembler les rotules.

—
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S'assurer du passage correct des vitesses et de
I'engrénement du démarreur en position "Parc"
et "Neutre".
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REMPLACEMENT

Desserrer le frein a main, retirer la goupille de maintien
du palonnier (1).

Dégager la tringle de commande de 'agrafe (2).

iy

""_'?iff.%'?jﬁ!f
R

85964

Déposer :
- le cache des pieds de ceintures de sécurité,
- les deux vis de pied de ceintures de sécurité.

Faire une légere entaille sur la moquette (3).

S
o AR '
Y 7 ﬁﬁ?ﬁt

-

Débrancher le fil du contacteur de frein a main.

Dévisser les deux vis de fixation du support de levier
sur plancher.

Déposer le levier de frein a main.

A la repose régler la course du levier.
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REGLAGE
Le mauvais réglage du frein a main, cable trop tendu :

- condamne le bon fonctionnement du systéme de
rattrapage automatique de jeu des segments,

- provoque une course longue de la pédale de frein.

I1 ne faut en aucun cas retendre les cables pour remédier
a ce défaut, le probleme réapparaissant rapidement.

Le frein a main n'est pas un rattrapage de jeu, il doit
étre réglé uniquement lors du remplacement :

- des garnitures,

- des cables,

- du levier de commande.

Tout autre réglage en dehors de ces interventions
est interdit.

REGLAGE FREIN A TAMBOURS
Véhicule sur un pont a prise sous coque.
Suivant version, déposer :

- le carter plastique de protection des tuyauteries,
- I'écran thermique de protection.

NOTA : pour les véhicules équipés d'un pot catalytique,
il est nécessaire de déposer 1'échappement au niveau
de la bride du pot catalytique pour déposer I'écran
thermique.

Débloquer le contre écrou (4) et dévisser totalement le
palonnier central.

Déposer les deux roues arriere.

I  FREIN A TAMBOURS
Déposer les deux tambours.

Vérifier le fonctionnement du systeme de rattrapage
de jeu automatique en agissant en rotation sur le
secteur cranté (D) (s'assurer qu'il tourne bien dans
les deux sens), puis le détendre de 5 a 6 dents.
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BENDIX GIRLING BENDIX GIRLING

903523
S'assurer : Tendre progressivement les cables au niveau du réglage
- du bon coulissement des cables, central de facon que les leviers (B) décollent entre le ler
- de la mise en appui correcte des leviers (B) et le 2éme cran de la course du levier de commande et

de frein a main sur les segments. restent décollés au 2éeme cran.

Bloquer le contre écrou (4).

Mettre en place les tambours.

Véhicule sur roues :

Régler les garnitures par une série d'applications fermes

et progressives sur la pédale de frein en écoutant
fonctionner le rattrapage automatique.
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I FREIN A DISQUES

S'assurer :

- du bon coulissement des cables,

- du débattement des leviers de frein a main et les
amener en butée vers l'arriere du véhicule.

Tendre progressivement les cables au niveau du réglage
central, afin de mettre en contact I'embout (A) avec le
levier sans déplacement de celui-ci.

Affiner le réglage de facon que les leviers décollent entre
le ler et le 2éme cran de la course du levier de commande
et restent décollés au 2éme cran

Bloquer le contre écrou (4).
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